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ETUDES ET TRAVAUX.

LIVRE PREMIER.

FORCE MORALE, ETUDES.

CHAPITRE PREMIER.
Popularite de la marine, dans la Grande- Bretagne.

Daxs les états libres, la force militaire, en cela semblable 4
la force civile, ne peut reposer sur de solides fondemens, &
moins d'étre populaire : elle ne peut long-temps continuer de
I'étre , & moins que les classes éclairées qui, t6t ou tard, com-
mandent a l'opinion générale , n’aient elles-mémes reconnu le
véritable avantage d’une pareille force. Cette popularité, sanc-
lionnée par les suffrages des esprits supérieurs , doit donc étre
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2 FORCE NAVALE.

placée an premier rang des causes morales qui concourent,
avec les causes physiques, & rendre si puissante la marine
d’Angleterre. Fixaminons la mutuelle influence de ces causes.

La métropole de I'empire britannique renferme , dans son
enceinte , le plus fréquenté des ports de I'univers. Clest le com-
merce de la mer qui, seul, a rendu Londres la plus populeuse
et la plus U]aulenle des Ca])ita|es de ].F‘;lll'l'_ll)('. Lies vaisseaux de
cent contrées diverses déploient leurs pavillons sur la Tamise ,
au sein méme de cette immnense cité. Néanmoins , les seuls
pavillons britanniques y surpassent en nombre ceux de tant
d'autres nations !

Le citoyen de Londres est justement orgueilleux & la vue des
flottes marchandes qui , chaque jour, arrivent de la mer ou
descendent le fleuve , ceux-ci pour exporter les produits de
I'industrie nationale . ceux-la pour impm‘l.ct‘ des ill’l.lllllil.b' ou des
trésors étrangers : il ne peut contempler cet immense mouve-
ment , sans reconmaitre que le commerce el lempire de la
mer ont produit la richesse et la grandeur de sa ville natale.

Ce spectacle, ainsi que les idées et les penchans quiil fait
naitre , appartient, non pas & la seule capitale de l'empire bri-
tannique , mais & la capitale de tous les royaumes et de la plo-
part des grandes provinces qui composent cet empire. Edin-
hurgh , sur les rivages du plua heau golfe de I'Ecosse ; Dublin ,
en lace de I'Angleterre, et sur I'endroit de la cote le plus propre
4 des communications rapides entre Londres et I'lriande;
Quebec ‘sur les bords du fleave Saint-Laurent , la Tamise du
Canada; Calcutta, sur les rives du Gange; Halifax, sur la
¢bte hiyperborde de 'Amérique ; et la yille du Cap, sur la cote
¢duinoxiale de I'Afrique , & cette pointe des tempétes qu'il faut
doubler pour communiquer de 1'Inde avec I'Europe; en un
miot , dans (ottes les parties du monde , les points centraux de

la puissance britannique pavticipent aux bienfaits du com-
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merce de la mer; et par ces bienfaits, contribuent & la splen-
deur , & la richesse , a la force du peuple et du gouvernement.

En Angleterre , en Ecosse, en Irlande , non-seulement la
capitale , mais une foule de cités du premier ordre , sont aussi
bities sur les rives de la mer ou sur les bords de grands fleuves
navigables pour des vaisseaux : Bristol, Hull et Liverpool;
Dundée , Aberdeen et Glascow ; Belfast, Cork et Waterford ,
sont unies par le commerce aveec toutes les villes , avee toutes
les manulactures de lintérieur ; et les intéréts des villes mari-
limes , sont en mdéme temps les intéréts de tout le territoire.

Aucun pays n'est mieux percé de routes et de canaux, sur
11?5!;[11_:]5 les choses et les hommes sont E:‘:ulr;])urll.::-; , AVeC une
extréme l':t|}it|ih:... d’'un bout 4 lautre de chacque }n'm-'lllc‘,e, I
n'esl aucun point des trois royaumes d'on T'on ne puisse , e
vingl-quatre heures, arriver a I'une des mers qui les entourent.

Pendant une partie de l'année, la visite et le séjour du ri-
vage de I'Océan , sont mis au nombre des !}luiﬁirn‘ et des he-
soins de toute la partie opulente de la pepulation, Cette classe
de la société qui, chez nous , passe I'été dans le fond de ses
terres , quitle & la méme épaque et les villes et les campagnes
de I'Angleterre, de I'Ecosse et de I'Irlande , pour aller chercher
Vair vif et pur de la mer, et pour éprouver le salutaire effet
de ses eaux. Les edtes sont embellies par des ’l&llllt':lll.\', des
bourgs , des villes mémes que le luxe a fait bitir pour les peu-
pler dans la saison des hains.

Durant les mois on les tempétes sonl raves et pen durables
le magnifique spectacle d'une mer long-temps paisible, invite &
sabandonuer sur les flots. Les caractéres les plus timides se bor-
nent d'abord a de courtes excursions :_»nlru:ln'i,-'.e.s par un bheau
calme , au milien des jours sereins de I'éié. Lidée vague d'un
danger incertain .*i]ﬁ[ni;{ll(‘, A Mmesure (que lobjet qlui le cansait

sapproche sans apporter le danger méme. L'homme éprouve
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bientdt, je ne sais quel charme, & se sentir agité par une onde
assez inconstante pour n'éloigner jamais tout-a-fait la possibilité
du péril ; mais qui, pour le moment , favorable & celui qui s’y
confie , le balance mollement sur la lpl‘(!ﬁ)lu]t‘.ur de ses abimes.
Enfin, les esprits aventureux, les hommes que la nature a
doués d’une iin.'lg__:irm!fun puissanle ou d'une résolution forte,
sont entrainés par la vue d'un Ocdan qui se perd au dela d'un
immense horizon . et ({ui pl‘dst’.nlu des routes sans barricres,
pour arriver 4 tous les continens. Ainsi la passion des voyages
s'enflamme dans mille cceurs; elle livre a la navigation militaire,
ou marchande, ou savante, une foule de volontaires qui re-
viennent dans leur patrie, avec des trophées, des trésors on des
connaissances nouvelles : dignes conquétes de la mer !

Aux yeux du peuple anglais , la marine est I'élément naturel
de la puissance britannique, et les vaisseanx sont les mobiles
remparts du territoire d’Albion. Ce nest pas seulement dans
le langage liguré de la poésie , mais dans le lang}:lg.!‘t: le [l|l.l:5
familier de la conversation , que les Anglais, en parlant de
leurs vaisseaux, les appellent avec emphase , nos boulevards ,
nos murailles de bois (our boulwarks , our wooden walls ).

La fortune n’a pas toujours également été propice aux armes
de |'_.-\|1g[(11{:1't'u.I’rIais]:as I‘l;.‘\'l:T'S{:.l'lll'fiil.\‘L:H par ses troupes de terre,
n'ont jamais mis en danger sa richesse nationale. Au contraire,
dans les courts momens ou, soit la Hollande, soit I'Espagne ,
soit la France, soit les Etats - Unis d’Amérique , ont disputé
contre elle, avec quelque succes, Fempire de la mer , son com-
merce a souffert des pertes incalenlahles ;: son mdustrie et son
agriculture ont été frappées a leur tour par le contre-coup de
ces pertes : elle s'est vue sur le bord du précipice. Aussi toules
les classes de citoyens anglais sont |J1'lil‘{)llllt:lﬂil]l1 ]lff'nétt‘lii.‘.‘-i de
I'importance de maintenir sur un pied respectable, et pendant
la guerre et pendant la paix, les élémens d'une force navale
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qui puisse , avec avantage , lutter contre les forces de toutes
les puissances maritimes coalisées *.

En traitant de la force militaire, nons avons souvent observé
les eflets et les causes de l'aversion , manifestée par le peuple
anglais , contre les armées de terre, qu'il a, toujours , regardées
comme le fléau de la liberté des nations. Mais la force navale |
uniquement créée pour la défense extérienre . ne peut rien
contre les citoyens, et peut beaucoup pour la forlune méme
des marins. Cette seule différence en produit une foule d’autres
dans l'influence morale exercée , par la marine, sur les esprits
de la nation britannique.

L'avancement dans cette arme diant gratuit pour tous les
grades , 'homme poussé. par son talent et sa vaillance n’a rien
qui puisse larréter dans sa carriére. 11 n’est pas condamné &
languir éternellement parmi les sous-officiers ou les officiers
subalternes ., comme le soldat de fhl'lunmglli n'a d'autres moyens
peécuniaires que sa misérable solde. DVailleurs les caplures
offrent a l'officier de marine, une juste esperance d'acquérir
une fortune im'le"i:c‘m]atrh'. Les paris de ln'jm::‘, sonl énormes
pour les grades supérieurs. Par-1a, ces grades sont F'objet d'une
émulation générale , non pas seulement pour les honneurs et le
pouvoir qu'ils conférent , mais aussi pour lopulence quiils
semblent assurer indubitablement.

“':‘:pt't":-; ces molifs , le service de 'armée navale esl Ia:':r-f.':,:t'i:,
de Int_t:mtuup._ au service de 'armée de terrve . par toutes les
classes de la société, Dans les classes inférieures, on trouvera dix
mdividus qui s'offriront pour entrer dans le corps des royal-

Le passage suivant peint bien Popinion des Anglais & eet épard = w Clest sonlementn

I
ceurences; Pétre avee véserve.

occasion que nous devons étve soldats . et dans ces rares

Lomme les autres animaux amphibies ; nous devons parfois aller & terre ;

s 1 mer esl

latd (e LLE 1 1 g

'l uiot nolre l‘|l.'J|]-'I|I 4 €1 c'est sur r|;u que , COme eux , nons wouvons nobre force la
1 " o ) P .

plus grande. » Quartely review , n° x, p. 403, Hist. de la

guerre entre la Franc
et [ .|’f.'_‘.'_|r| fermy
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6 FORCE NAVALE.

marines, contre un qui choisira l'infanterie ou la cavalerie.
Dans les classes supérieures , les enfans des plus grandes mai-
sons ne rougissent pas de monter sur les vaisseaux , comme
simples mousses, pour s'élever ensuite aux divers commande-
mens de la flotte. Au contraire , jusqua ces derniers temps,
les grades inférieurs de armdée anglaise élaient, en général,
occupés par des officiers dont les familles tenalent un rang peu
considérable dans la société. Drailleurs , les colonels titulaires
des régimens n'y faisaient presque jamais de service personnel ;
I'émulation et la discipline qui naissent toujours des encoura-
gemens et de la suryeillance du chef, étaient done étoullées
dans leur principe.

Fnfin , tandis que les amiraux et les capitaines de vaisseau
jouissaient de toutes les faveurs de la cour, remplissaient une
foule d’emplois honorifiques aupres du Prince, parvenaient en
grand nombre a la pairie , et pour beaucoup de bourgs et de
comlés, représentaient le peuple & la chambre des communes,
il n'y avait quun petit nombre de généraux et de colonels qui
recussent de telles marques de faveur et de confiance, soit du
Prince , soit du peuple.

Mémie depuis la gnerre qui vient de rendre 4 I'armée de terre
un lustre égal & celui qu'elle avait eu sous Marlborough , nous
avons vu le roi actuel, pour montrer au peuple anglais quiil
ne chérissait pas exclusivement cette armée , visiter les ports
les plus importans , sembarquer a plusieurs reprises sur une
escadre , promener sur les cotes son pavillon royal , et signaler
chacune de ses excursions par des faveurs accordées aux ami-
pallx, aux capitaines , et aux marins de tons les grades.

Voila quelles sont , dans la Grande-Bretagne, la faveur et la

popularité dont jouit la force navale.
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CHAPITRE II.
Honneurs et :'c'r-:m.'p:w,-‘cur.

Ly west aucune des récompenses , aucun des honneurs accor—
dés a 'armée de terre , qui ne le soient 4 l'armée navale , pour
les services éelatans quelle rend 4 la patrie. Les récompenses
pécuniaires *, les décorations d’ordres militaires, anoblisse-
ment, les titres, la pairie; tels sont les présens faits par le Prince
aux marins qu'ont illustrés de grandes actions,

Une des récompenses les plus anciennes et les plus hono-
rables , est celle qui fut accordée apres la bataille du 31 juillet
1653 , livrée contre les Hollandais, 1-"ai|l-—']‘1'um]: y lut vaineu
par Blake et par Monk , qui donna l'ordre de n'accorder et de
ne recevoir aucun quartier. Aussi, dans celle bataille y eul-il
5,000 Hollandais tués ou noyes, et vingt-sept de
coulés , parce quaucun ne fut pris. Le parl
naitre ce mémorable service ,

leurs vaisseaunx
ement , jrour recon-
vota des colliers d'or aux amij-
raux, et des médailles aux capitaines.

Dans le derniéres guerres de |

a Grande-Bretagne contre
la France, I'Espagne et la Hollande, les amiranx et los capi-
taines ont obtenu du roi. de semblables distinctions , apres les
vicloires remportées par Howe ** (1), Saint-Vincent (2), Dun-

cau (3) et Nelson (4). 1l est remarquable que, dans toutes ces

* Pour ne pas nous’répéier inutilenent , nous FENVOYONS & ¢e que nons avons e e of
Sujet | en fraitamt

de la Force militaire, ¢, 0, N, tyehe 3, et g, 0, %, 1, ch. 3
¥

(L) 1%, juin 1704 (2) 1

oy

4 Iivrier 1597 11 octobre

(4] 125, aotit et

21 octobre 1908, 1 raux portent nne médaille d%

IF SHSpEn e & wne chalge avee vn
ruban blen et 1

k Passt auntanr du con |, IL‘: t';ll\itﬁjm::'x lm[[q_:.-.; la m daille .\L.-|.'c'lh31Lc h
leur bowtonniére.
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hatailles . le Prince n’ait accordd des médailles qu'anx amiraux
et aux capitaines seulement; tandis qu'aprés la bataille de VVa-
terloo . il a donné le droit de porter une semblable décoration,
A tous les rangs de T'armée , depuis les officiers du premier
grade jusquaux derniers soldats.

Le parlement décerne 4 la marine comme & l'armée, des
votes d'actions de grices, non-seulement pour les généraux
et les capitaines , mais pour les officiers subalternes, pour les
royal-marines et les simples matelots. Ces témoignages de
la reconnaissance nationale , accordés par les représentans du
peuple anglais , sont pour J'armée navale la plus précieuse et la
plus enviée des récompenses.

Lorsquun amiral et méme lorsqu’un capitaine meurt au
milien d’une campagne ou d'un combat glorieux, le parlement
accorde & sa dépouille mortelle, les honneurs de la sépulture
nationale , dans les temples de W estminster ou de Saint-Paul.

Ainsi lorsque Blake , le plus grand homme de mer du dix-
septieme siecle , trouva la mort aun milien de ses exploits, la
jue ordonna que ses obséques seraient célébrées avec la

républi
aux frais du trésor public, et que les

plus orande solennilé ,
restes de ce guerrier illustre seraient ensevelis dans la chapelle
des rois , 8 YWestminsler.

Mais, lorsqu’a I'nsurpation de Cromwell , succéda le retour
du régime des Stuarts, sans respect pour la mémoire d'un
. aux crimes du gouvernement qui venait de

guerrier étranger
nt d’avoir illustré la patrie pen-

s'déerouler , m}tl]::lhlt* seuleme

dant Vahsence de Charles 11, et d’avoir porté chez toutes les

nations de I'Europe , la terreur du peuple anglais, on exhuma
les enfouir ayec ignominie dans

les ossemens do héros pour
Monck qui maintes

que coin de terre ignoré. Au contraire ,

quel
u sous les drapeaux de la répu-

fois avec Blake , avait combatt

blique et du protecteur, mais qui les avait déshonorés par des
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cruantés effroyables ¥, Mouck eut, apres sa mort, Vhonneur d 'étre
placé dans le se‘-lmlﬂl'u des rois qu'il avail ramenés sur le trone.

Aujourd’hui , c'est quelquefois encore an sein du méme
I:‘.mp]{‘. , Tnais ce n'est J}Ellh’ dans la CII(IiH'“i! réserveée pour la fa-
mille régnante, que sont eleves les monumens des héros et des
grands hommes. Eh! quimporte ? Quel que soit le lien consa-
cré, par la reconnaissance , a la |]¢?po|1il|t_‘ morlelle des hommes
quont illustrés de grandes actions , il suffit que le monument
soit erigé par la patrie, et qu'il soit offert aux hommages de
tous les citoyens, pour exciter dans les ames un noble désir
de mériter cette rare distinction.

Nelson quenflammaient a la fois toutes les passions d'un
farouche patriotisme et d'une ambition démesurde , mais ma-
gnanime , Nelson ne voyait que deux prix a conquérir par ses
hauts faits : une pairie héréditaire, pour fonder et perpétuer la
Hl‘:llllil?lll‘ de sa maison ; un monument national , pour honorer
sa-dépouille mortelle , et pour rappeler sans cesse, 4 ses con-
citoyens, la mémoire de ses vaillantes actions.

A la bataille du cap Saint-Vincent, ce guerrier soutient
seul avec son vaisseau a deux ponts, le feu de (rois vaisseaux &
trois ponts. A lji:ille esl-1l secourn , t'iu‘il aborde un de ces
colosses et s'en rend maitre. 1l voit, 4 l'instant méme, sa prise
altaquée par un autre vaisseau du premier rang ; alors s’élan-
cant avec son équipage , sur le nouvel ennemi, Nelson, pour cri
de guerre et pour signal d’abordage , fait entendre ces seuls
mots : FVestminster ou la victoire! Or, cette fois, il n’obtint
que la victoire.

Le méme sentiment semblait animer ce héros , dans tous les
combats quiil a livrés, (est ainsi quarrivant a la vue de l'es-
cadre francaise , mouillde dans la rade d'Aboukir : Aujonrd hui,
E¥ oyew, dans PHistoire de Cromwell |, le récit do massacre des rr):,'aiutrs en Yeosse,

e ATt e . 1 1 L " . 3 ' i
exéente par ordre de Monck : c'est 1i ce que I'historien appelle étre fidefe & lexcési..

IV. 2
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dit-il & ses capitaines, aujourd hui je vais conquérir ma place
ala chambre des pairs , on ma tombe a F¥ estminster. 11 acquit
alors la pairie , avec le beau tilre de daron du Vil ; et dans
la plus grande victoire qu’il remporta dans la suite, il obtint
l'asyle immortel * quil avait tant de fois désiré pour ses manes.
Le réeit des honnenrs qui furent alors rendus & ce grand
homme de mer , appartient au tableau de la marine militaire
de la Grande-Bretagne ; parce que de semblables honneurs sont
au nombre des plus puissans véhicules de cette force morale ,
qui seule peutl donner une grande énergie a la force physique.
Avant la bataille de Trafalgar , I'Angleterre était dans un
danger qui semblait croitre et qui croissait en elfet a chaque
instant. Vainement par une habile politique, le cabinet de Saint-
James avait déterminé 'Antriche et la Russie a nous déclarer
la guerre. La flottille, abandonnée seulement pour voler aux
victoires d'Ulm et d’Austerlitz, restait intacte, et toujours préte
4 recevoir les vainqueurs impatiens de tenter une invasion si
long-temps méditée. Les flottes combinées de 'Espagne et de
la France , de la France et de la Hollande, pouvaient attendre
paisiblement aux deux extrémités de 1'Océan européen, pour
agir an moment ol nos troupes revenues d’une campagne a ja-
mais glorieuse , auraient de nouveau menacé les cotes de I'An-
gleterre. Mais un aveuglement incroyable , et la plus absurde
impatience , fivent livrer une bataille navale qui devint la roine
de la marine francaise..... Lorsqu'une telle yictoire aurait éié
sagnée par les Anglais, sur les bords de la Tamise, & la vue

méme de Londres menacée , le penple n'en aurait pas été plus

¥ Dans la #ie de Nelson, dorite par Senthey, panégyriste salarié de la cour d'An-
oleterre , sons le mom de poéte lauréat , il est dit quiau combat de Trafalgar , Nelson fut

tué par un des

arquebusiers tyroliens , apostés pour tirer sur lui. Clest une grossiere im—
postare : il u'y avait pas on senl Tyrolicn sur notre fotte ; il n'y avait pas méme d'armes

carabipees
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transporteé d'enthousiasme. ‘On élevait aux nues les héros qum
venaienl de sauver la patrie. Le monarque leur accordait des
titres , des honneurs et des décorations. Le parlement votait
des récompenses et des ‘actions de graces. Les corporations ,
les associations volontaires contribuaient & l'envi, pour venir
au secours des veuves et des orphelins ‘de ceux qui moururent
dans le combat , et pour soutenir U'existence de ceux dont les
blessures interrompaient la carriére.

Mais au milien de la joie générale, une perte irréparable
vient ombrager d'un crépe funéhre, des lauriers si chers aux
citoyens. Le plus audacieux, le plus fortuné des amiranx,
apres avoir tant de fois .obtenu des succés immortels, suc-
combe au milien de son plus beau triomphe , an milien du
triomphe qui le place au rang des grands hommes sauveurs
de leur pays. Nelson menrt en combattant & bord du Vie-
tory..... Gest le Victory méme qui rapporte en Angleterre, et
vient déposer & Greenwich, les restes du héros. Les lords, les
communes , les laiques et le clergé , larmée de terre et la ma-
rine, tout se réunit pour célébrer les fanérailles de Venfant d’un
ministre de \.‘ill:tgc; de celui (ui commenca par étre mousse 3
bord d'un charbonnier , pour s'élever les armes 4 la main , Jus-
quau rang d’amiral et de pair de Ja Grande-Bretagne. Sa dé-
pouille mortelle, environnée de tous les ornemens de la vie-
toire , est amenée, du palais des marins invalides, Jusqgu'a
Westminster , sur un navire quenvironnent mille embarca-
tions décorées de crépes et de lauriers.

A Westminster , le parlement , les princes , les ministres , et
Uélite des citoyens , recoivent le tribut immortel que la marine
militaire vient offvir i la patrie. Au milieu de ce cortége natio-
nal , les restes de Nelson, honorés des éloges et des pleurs de tout
un peuple, sont portés en triomphe dans un temple majestueux,
dans la lJEl-‘:i“iD]*'- de Saint-Paul , oui va s’élever une tombe éri-
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gde par la reconnaissance nationale , au milien des étendards
qui rappellent les combats et les victoires de I'illustre amiral.

Jai parcouru la plupart des villes importantes de la Grande-
Bretagne , et partout , méme dans les lieux les plus reculés, aux
confins les plus sauvages du nord de la Calédonie, jai va des
monumens durables , élevés par la reconnaissance des citoyens
4 la mémoire de Nelson. Voila par quels nobles témoignages
un pays nous fait voir qu'il est digne de la victoire.

Que 'on compare ces innombrables monuinens , avec ceux
qu'a produits la victoire la plus importante quaient Jamais
remportée les armées de terre britanniques. Trafalgar n'avait
point décidé de la chute de I'empire francais , et Waterloo
{ait crouler cette puissance impériale , relevie de ses débris
comme par enchantement. Waterloo délivre I'Angleterre et
'Europe des terreurs qu'elles avaient si long-temps éprou-
vées 4 la vue des aigles francaises. VYaterloo met (au moins
pour quelques années ™) la puissance britannique au premier
rang de la coalition des forces continentales. Cependant , si
I'on parcourt les trois royaumes, on cherche en vain de nom-
breux monumens qui consacrent ce mémorable triomphe. Les
deriteaux d'un certain nombre de rues et de places ; quelques
inscriptions , quelques rares statues ; le nom d'un pent bati
pour un objet spécial , avant que n'efit commencé la campagne
des cent jours: voild tout ce qui reste, en Angleterre, pour
dterniser le souvenir d'une victoire obtenue par des sacrifices
dont le fardeau pése anjourd’hui tout entier sur un peuple

désenivre.

¥ 1l 'y a pas quatre ans que ces réflexions sont deriles , el déja I'Angleterre est, on
parait étre, en dehors de cette coalition. Elle revient un pen vers la cause des peoples,

paree quelle commence it craindre davantage la canse des EMpPEreurs.
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CHAPITRE IIIL
Discipline.

Cresr 1a discipline qui a fait jusqua ce jour el qui fera long-
temps encore , tout le succeés de la marine hrilulmlquc, C'est
I'indiscipline qui a causé la ruine de la marine francaise. Exami-
nons avec attention le ressort qui, seul, peul donner une grande
énergie a la force morale des armées et de terre et de mer.

On voit beaucoup de marins, pour justifier leur esprit ha-
bituel d'insubordination , prétendre que ces régles de déférence,
de soumission , d'obéissance ponctuelle et respectueuse, qui
constituent une sévére discipline , n'influent en rien sur le sort
des batailles. A les en croire, des hommes qui, loin de l'ennemi,
n'obéissent Jamais qu'a leurs caprices, pourront en sa présence,
n'obéir plus quaux rigides préceptes de leur devoir. Mais , ce
quidiscrédite ces assertions subversives de tout ordre militaire ,
c'est qu'on a va les plus hruyans avocats de ces doctrines reli-
chées , fuir les premiers du milien des combats ; et déshonorer
leur pavillon , comme ils avaient déshonoré leur vie privée.

Dans une armée navale , accontumée 4 la plus sévere disci-
pline, Famiral, au moment de livrer une bataille qui devait
abattre a la fois deux autres marines, plein de confiance dans
un esprit de dévouement et d’'obéissance, inspiré de longue main
a tous les marins quil commandait, se contente de faire & ses
vaisseaux , ce signal 4 jamais mémorable :

Aujourd'hui, I Angleterre attend de chaque homme , qu’il

fera son devoir *.

R g ; : :
o day England expects every man to do his duty ( Nelson : Trafalgar )

o
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Cette idée si simple et si grande, de la patrie qui compte sur
l'accomplissement des devoirs de chacun de ses délenseurs,
embrase tous les cceurs d'un nouvel enthousiasme; et la vic-
toire reste fidéle aux drapeaux de la sévére discipline.

Nous avons cité, comme un modele , 'administration du ma-
tériel des vaisseaux anglais. Ajoutons qu'une végularité parfaite
dans'la tenue de ce matériel , est le plus str indice de la disci~
pline observée a bord de la flotte britannique.

Quelle exquise propreté, quel ordre dans I'ensemble et les
détails deVinstallation et de larrimage, dans la disposition et
lapprét de tous les objets propres i la maneeuvre ou au combat!

En méme temps, quelle austére décence parmi les chefs,
quelle soumission parmi les subordonnés; et dans un espace
si resserré, pour le nombre d’hommes qui s’y trouvent et qui
doivent exécuter tant de mouvemens , obéir et répondre a tant
dlordres divers, qm‘l i]npnsanl silence! Cest le calme de
la ‘force, c'est le recueillement de la sagesse. Au milieu des
opérations les plus compliquées , et méme dans la chalenr
et lemportement du combat , on n'entend que les paroles du
commandement, prononcdes et répétées de grade en grade,
avee mesure et sang=froid. Pointde conseils interpestifs , point
de murmures , ni de clameurs , ni de tumulte. Les chefs pen-
sent en silence ; et les subordonnés agissent , en retenant leur
parole et lenr pensée.

Saus doute, le caractére flegmatique et la taciturnité natn-
relle des Anglais, rendent moins difficile d'établir cet ordre
parfait , & bord de leurs vaisseaux. Mais on aurait tort de croire
qu'il soit impossible d’obtenir de semblables résultats , méme
avec des équipages composés de nos marins do midi , et sur-
tout de Provencaux. J'ai vu, pendant plusicurs années, ce
prodige opéré par le capitaine de la Dryade * : jamais les An-

* Charles Bandin , capitaine de frégate , réformé & trente~trois ans.
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glais n'ont eu de bitiment mieux tenu, sous tous les rapports
de la propreté , de la discipline , du silence et de Vinstruction.

Sur la flotte britannique , dans le combat comme hors du
combat , la subordination la plus absolue marque la distance
de l'inférieur au supérieur.

Non-seulement il n’est pas permis an subordonné de rai-
sonner sur un ordre qu'il recoit de son chef, et d'en différer
d'un moment , ni d’en modifier Pexdcution : il est défendu aux
subordonnés, de quelque grade qu'ils soient, de rendve la
conduite , les talens ou les opérations de leurs chefs , I'objet de
leurs satires et de lenrs observations critiques *. Grége A ces
sages mesures , Jamais un capitaine n’est déconsidéré par ses of-
ficiers aux yeux des subalternes, et par ces derniers aux yeux de
l'équipage. Au lien du systéme odieux autant qu'absurde, quu
fait de la médisance et de la calomnie un moyen pernicieux de
déconsidération , un respect que rien n’altére , maintient entre
tous les grades cette confiance, cette déférence et ce dévouement
qui, dans les combats, peuvent seuls réunir toutes les volontés
et tous les efforts, pour ohtenir de grands et durables succés **

¥ Reglemens sur le service & la mer.

*#* Je suis d'autant plus frappé des avantages d’un tel systeme , que j'ai pu juger, par
mes yenx, des fatales conséquences du systéme contraive, Sous lo régime anjonrd’hoi si vanté
de la marine impériale , j'ai vu renouveler les scandales de J‘r'.-p]'il d'insubiarding

sous Louis XV et sous Louis XVI, avait, & deux reprises, perdu la marine finn

v les capitaines de vaisseanx manifester ouvertement leur mépris pour la plopart des ami-

» les capilaines de frégates vendre an

raux sous lesquels ils servaient |, oo pouvaient serviy i

capitaines de vaisseaux les sentimens d'abjection que ceus-l témo

E.:Jli.'i!'l!f pour les gé
erade en grade , jusqutiux simpiles aspirans jusquiaux matelots mimes .
P voir un esprit de dénigrement , un besoin de répandree Ja déconsii

raux ; enfin, de i
Tération sue les chefs ot
ur l¢ commandement s infester ]'e_-'luril de tout subordonné , détrnire la confiince des dani-
pages pour leurs officiers ; et, par la perte de cette confianee , andanlir Iénergie et elli—
cacité de Ta force navale !

Sans doute & "époque dont nous parlons et depuis le commencement de la révolution 4
le besoin d'ofliciers: avait fait placer, & coté d'un petit nombre d'hommes
4 leur vaillance, d'antres officiers qui , sous tous les rapports , ne laiseaiont que trop & deé=

d'ni meévite -';_1.1'
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Si le: gouvernement anglais exige, des inférieurs, une entiére

"

ohédissance , un aveugle respect pour les supérieurs : il exige
de ceux-cil'exemple de toutes les vertus militaires. Les Anglais

siror, Mais ce n'élait pas remédier & ce malbeur, c’était an conlraire en aggraver les

effets , que de vedire partout & haute voix , i terre comme & bord , dans les ports comme
3 1a mer , la torpitude de pareils choix , et toules les fautes commises par des hommes
ainsi choisis.

Dirai-je qu'a Toulon , par exemple , dans la devniéve guerre , il était regu par les officiers
subalternes , de distinguer les capitaines de vaisseaux dont ils parlaient entre eux et devant
le public , par les trojs dénominations de monsieur, du sfeury et du nomaoe un tel ; selon
quiils avaient une bonne , une médiocre ou une mauyaise opinion de Ja probité , du talent
et de la vaillance des supérienrs qu'ils dislinguaient de la sorte !..... Or, que penser d'une
ait ainsi beancoup de séeurs et non moins de nommds tels ou tels 7

eseadre ot on distis
Tabandonne eo seul fail aux hommes qui cherchent , dans la composition et Pesprit des
armées , les causes de lenrs sucees el de leurs revers.

plus d'nne fois , d'ailleurs , gue les officiers les plus estimaliles ont
e les victimes de ce systeme général de diffimation ? Et que tel homme qui bien se-
t des prodiges devant Vennemi , u a liveé qu'un combat hontenx , parce que
aux yeux du petit état major , €l celui=ci aux yeux

Nest-il pas arvive

condé eiit
gon grand dlat major V'avait déconsidéré
de I'équipage l.....

Fai vu, dans les iles lonicnnes,

un capitaine de vaisseau, en arrivant avec une frégate ,

lne , Amener

ale commandée par un plus ancien capit

pour relever la station dune autre fr
{'abord son pavillon. Mais son prédécesseur , apres
rentter par V'effet des temps conlraires , le nouveau venu refu
nmandement : il alfectait de braver partout son supérieur ,

de

avolr mis & la voile ; ayant été fo

, contre toutes les régles , d'a-

mener derechef le pavillon du con
dontil déchirait la réputation. Cependant , quelques temps apres , les deux capitaines se
trouvérent engages dans des combats sépares
capitaine dont on avait voula flétrir le nom dans opinion

: le rodomont, sans faire aucun effort , perdit

hontensement sa frégate ; et le
publique , soutint avec acharaement un combat honorable ou il perdit un bras et une jambe.
Par une suite naturelle de Pesprit d'insubordinatio
individu se regardant comme bien supérieun

n, dont i.'ll:]i.i.n NOUs ne Pourrons taire

i ses chefs,

une peinture assez hideuse, chaque
soit en miérite , soil en experience , nOUS avons Vi maintes fois, an milieu des affaires les plus
importantes , des géndraux et des capitaines se permettre de dézobdéir aux inslruclions et aux

. et de Ta sorte devenir la canse de nos plus grands désastres.

5

aux din commandant en chef
Tant que la peine de mort , el de mort sins grice, ne sera pas le prix inévitable de

fléirissante , infligée avee
Y

alion la '[,];:.-'

celte coupable désobéissance ; tant que la d

le plus d'éclat , ne sera pas le prix de la déconsidération que toul sulio ynné chercherait a

stoen ¥ain que nous esperons d'obtent

jeter sur ses supéric dispns=le hardiment ,

jamais quelque succes dans une guetre maritine
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comme les Carthaginois, punissent de mort 'amival qui, com-
battant a force presque égale, ne remporte pas la victoire. Ainsi
le général Byng , bien que la cour martiale efit reconnu qu'il
n'avait manqgué , ni de bonne volonté , ni de bravoure, fut ce-
pendant condanmé a la peine capitale , et exéeuté, Il avait paru
coupable de n’avoir pas parfaitement dirigé le combat !

Offrons un exemple plus récent. L’amiral Calder avec des
forces inférienres , rencontre les flottes espagnole et francaise ,
combinées; il engage, en les poursnivant , une affaire d’avant-
garde et prend deux vaisseaux. Il est mis en jugement et cen-
suré ; parce qu'on suppose qu'en renouvelant le combat, il pou-
vail obtenir un succes p]us déeisif. Qu'aurail—un fait de Calder,
en Angleterre , s'il eiit commandé la flotte la plus nombreuse
et perdu deux vaisseanx, en fuyant une affaire qui devait pré-
senter une si belle chance au savoir et a la vaillance ? Qu’au-
rait-on fait des capitaines * ?

Regarderait-on comme un homme sanguinaire, celui qui
ne craint pas de défendre laustérité d'une :lisciplin{e inexo-
rable ? Ah! ce serait bien mal connaitre les sentimens de son
ceeur..... Il faut placer I'humanité dans le salut du plus grand
nombre ; il faut surtout la placer dans le salut et dans la gltail'e
de la patrie. En épargnant la vie d'un commandant qui trahit
son devoir, si vous livrez vos escadres & des défaites certaines .
si vous préparez ainsi la mort ou la captivité d'une foule de
hraves , certes, c'est vous qui non-seulement étes pusillani-
més, mais barbares et sangninaires. Egarés par une fausse
pitié pour des chefs couverts d’honneurs et d'infamie, vous
leur sacrifiez I'armée entiére et la fortune de 'état. .. Napoléon,
nalgré I'incohérence de ses vues sur la marine , avait des idées

On sime & voir, au lemps de la l'('llllll|ll|tlr d’Angleterre ; Famiral Blake dtant & son
propre Irere le commandement d'un vaisseau , pour avoir manqué au service. Quel autre
capitaine et alors osé se flatter v manquer impuoément ?

V. 2

T e N
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trop justes sur la nature et les effets d’une bonne discipline mikh-
taire , pour ne pas s'efforcer de mettre ces idées en pratique
dans linstitution de la force navale. Mais comme il fut mal
secondé, ou plutét comme il fut presque toujours conlrarié
dans Vexécution de ce dessein, sa volonté, partout ailleurs si
puissante , échoua devant les obstacles dont il fallait triompher.
Des capitaines, évidemment condamnables, furent traduits
par lui devant des cours maritimes : ils furent absous par des
jugcs charmés d’établir en jurisprudence navale, qu'on peul élre
mepte ou pusillanime au combat, sans encourir le chatiment
mérité par l'incapacité qui compromel la fortune publique, ou
la licheté qui déshonore le pavillon national. Quelquefois Napo-
léon destitua les membres de ces cours, et voulut faire rejuger
ce que la loi ne permetiait de juger quune fois. C'était agir
en despote ™, el non pas remédier-au mal. I1 efit mieux valu
consulter V'opinion publique ; chercher & connaitre d'avance
ces hommes si faciles sur les fautes contre 'honnenr; ne leur
jamais. confier de commandement , el les mettre le plus tot
possible en retraite; I fallait appeler anx grades supérieurs ,
une jeunesse ardente et valeureuse qui languissait dans les
grades subalternes; elle el fait certainement de grandes choses,
<i on Teut retirée de la tutelle de cette tourbe révolutionnaire,,
placée pour notre honte & la téte de notre marine. Cette jeu-
nesse, guidée par un petit nombre d’anciens officiers généraux
el supérieurs, pleins d’expérience et dun héroisme reconnu,
aurait relevé la gloire du pavillon francais. Alovs , si quelque

¥ Veut-on connaitre Uesprit des accusations d'un régne tont militaire 2 Qu'on lise ce qui

cuit ( Moniteur , 23-nov. 1811): w Le ministre de la marine fera exéeuter les lois de I'em=

ode sera traduit devant les tribunanx ., pour avoir pris si

pire. Le commandant de la: Clori
w Ainsi le Prince

peu de part an combat,..... pour avoir preférd la vie a Phonneur.....
ficier qu'il va faire juger. Si la peur, I'honneur et la

prononce dlautorité I'infamie de 'of
higues et démocratiques , je laisse

vertn . sont les véhicules des étais despotiques, monarc
& peoser & quelle forme de pouvernement appartient nne telle décision.
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misérable efit é(‘]u‘im:t:. a ﬁ?{}ul‘&[inn de Phonneur, il n'aurail
pas éte difficile de lui trouver lll,fsjligl?s in(—:xnr:_ﬂ;iuﬁ; parce que
tous auraient jugé la vie incompatible avec la honte , et le com-
mandement avec la défaite.

Crarivens, 1l n’y a rien de particulier & dive sur les chati-
mens infligés aux ofliciers, si ce n'est que pour les fautes
capitales et qui entrainent la peine de mort , les amiraux et les
capitaines seulement sont fusillés. Tous les autres officiers sont
pendus a la grande-vergue , comme les simples matelots.

Voici quel est le tableau des peines infligdes aux simples
marins , depuis la plus forte jusqu'a la plus faible.

1. La mort. — 2. Chitiment corporel y depuis 12 jusqua 1,000 coups de fonel & neuf
queues. — 3. Courir le gantelet * (supprimé par erdre récent de 'amiranté). — 4. Dé-
gradation, et eonduite & terve dans une embareation avec une corde au cou, — 5. Dégra-
dation de rang pour servir comme matelot. — 6. Emprisonnement. — 7. Renvoi du ser-
vice et déclaration d'incapacité de servir I'état. — 8. Renvoi du bitiment : d'autres fois
étre mis & la queue de la liste des officiers de son rang. — g Suspension de rang et de

solde pendant un certain temps, — vo. Réprimande et admonilion sévérs, — 11, Répri-
maude et admonition modérée ( Mac Arthur , pp, 315 4 317).

T peine capitale appliquée au moindre individu, ainsi que
la dégradation des officiers nommés par brevet ou par warrant,
ne peut-étre prononcée que par les cours martiales maritimes.
Les seuls petits officiers que le capitaine ait le droit de dégrader
sans jugement de cour martiale , sont le maitre-és-armes, le

voilier, le calfat , le cordier , 'armurier et son compagnon , le

* Voici comment on faisait courir le gantelet aux matelots. De Vavant i Varriére tout
'lé‘lﬂijr-'gﬁ dlait rangé eu double h-'l.ju_. le l(JIIH de L']].'n{!.u' bord » de maniere & former une
ligne continue. Le condamné dépouillé jusqu's la ceinture , avancait an travers de la
double haie , an pas ordinaire ou aceéléed , nivant la plnition ; mais toujours sans couris
Il érait précédé par le mattre—és-armes qui lui présentait o sabie oo, tandis que le ca-
poral d’armes suivait en arvibre avee un sabre pareillement nu , afin (!"canp{-c]u'r le sup=
plicié d*avancer trop vite ou de veculer Quelquetois on remplacnit le caporal par I'aide-
boatswain tenant en main uny fouet & nenf guenes , dont il se servait aussitde que le con-

damné réwogradait. Tn ordre asses régent interdit I'nsage de ce chatiment.
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cook du navire , et tous les degrés inférieurs. Un capitaine peut
de méme dégrader un aspirant (midshipman ), et le faire pas-
ser sur le gaillard d’avant parmi les matelots. Clest un trop
grand pouvoir et dont parfois les capitaines abusent.

Nous ayons parlé , dans le premier volume, des cours mar-
tiales établies en vertu d'un acte du parlement, pour juger les
plus graves délits contre le service et la discipline.

Pour infliger les peines corporelles et décider de l'empri-
sonnement plus ou moins prolongé, il n'y a pas dans la marine,
de cours martiales inférienres , analognes aux cours régimen-
taires de 'armée de terre. Les officiers des vaisseaux ont le pou-
voir discrétionnaire d'infliger sur-le-champ et sans autre juge-
ment , aux matelots ainsi qu'anx royal-marines , un chatiment
proportionné aux fautes qui ne sont pas assez graves pour étre
portées aux grandes cours martiales. Autrefois, le capitaine ne
pouvait faire donner sur le dos nu d'un marin, que donze coups
d’un fouet & neuf queues ( cal of nine tails ) , pour une seule
faute. Mais, afin de se donner plus de latitude, les capitaines
faisaient distribuer jusqu’d deux oun trois douzaines de coups,
pour chaque délit un peu grave qu'ils subdivisaient en portions
de délit. Ainsi, par exemple , on punissait un ivrogne ,

1°, Comme ayant violé les articles de guerre qui défendent Uivresse. . . 1 donzaine
4° Comme ayant cherché querelle & queliqu’un dtant fvre, par. . . . 1 ddem.
3° Comme avant désobéi, dtant fvre , A qlln‘:lqnc .tanEI'ir'n:' ...... 1 tdemn.

Actuellement le capitaine jouit d’un pouvoir discrélionnaire,,
quant au nombre de coups a infliger : « 1l ne doit pas souffrir
(disent les nouvelles instructions ) que les officiers inférieurs
ni les matelots soient traités avec oppression el cruauté, par
leurs supérieurs. Seulil a le droit de faire infliger un chatiment
corporel : ce qu’il ne doit jamais ordonner sans un motif suf-
fisant , ni avec une plus grande séverité que Loffense ne le mé-
rite réellement. Tous les officiers et I'équipage doivent étre
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présens 4 chaque punition ; le capilaine y doit lui-méme as-
sister , pour s'assurer f[u'o]lc est convenablement infligée, »

Malgré ces recommandations qui font honneur an gouver-
nement dont elles émanent , il parait que (le plus souvent) les
chatimens corporels ont été , jusquia ce jour , administrés sur
les vaisseaux anglais avec une s¢verité approchant de la cruanté.
C'est ce dont on pourra juger par le passage suivant, extrait
du traité de Mac Avthar, sur les cours martiales , ouvrage ou
nous avons puisé beancoup dutiles renseignemens. « Ni la
flagellation , ni le chatiment du gantelet, n'ont été jamais aussi
sévéres dans I'armée que dans la marine. Douze coups de fouet,
assenés sur un dos nu, suivant le mode actuel de discipline ,
par un aide-hoatswain , équivalent an moins a cinquante coups
appliqués par un tambour, avec un fouet militaire. Cela ne
vient pas tant encore de la dextérite de l'exécutenr maritime,
que de la plus grande dpaisseur , dureté et séverité de I'in-
sirument du supplice, employé par les marins .... On se de-
mandera sans doute , d'oii nait cette différence de sévérité
dans les chdtimens infligés avec le fouet & neuf quenes. La
réponse s offre d’elle-méme, lorsqu’on réfléchit qu'aucune cour
martiale inférieure , analogue aux cours régimentaires n'existe
dans la marine. Les capitaines de vaisseau sont obligés, par
'usage immémorial du service , de ne pas infliger pour une
médiocre offense , plus de douze coups de fouet sur le dos dé-
pouillé d'un marin. Car, si la faute mérite un plus grand chad-
timent, on doit en référer an jugement d'une cour martiale.
Voila pourquoi ¢'était ancien usage dans la marive, d’'em-
]llﬂj't:l' des fouets & neuls queunes, dun tel poids et d'une telle
conlexture , que la force (-}lnl!h]:{i:l.' pour assener wun seul coup
avec un (1&! ces fouels 3 est f_'!guh: a celle de qlm{l‘l? des fouets em-
ployés dans l'armée de terre. n Mac Arthur, t. 11, p. 330.

Yoici l'indication de quelques autres chatimens :
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1. Keél-lauling : Plonger le condamné davs la.mer, en le faisant passer d'on hovd &
I'autre par-dessons la quille du bitiment ; celte punition n'est pas infligée par les cours
martiales, el maintenant est pen employde comme chitiment discrétiounaire par les capi=
taines des bitimens. — 2. La cale humide , rarement employée maintenant, — 3. Mast
heading : Forcer quelquiun & se tenir pendant un cerlain temps sur la téte d'un des mats.
(st assez souvent la punition des aspirans, — 4. Attacher les membres étendus du cou-
pable contre les haubans d'an navire. Croira=t-on qu'en France , sous {e gouvernement
impérial , {e commanedant de Pécole maritime de Toulon , punissait ainst les éleves i
confiés & sa discipline ? Voyer Mémotres sup la Marine et les Ponts et Chaussées de

France et ddngleterre, p. 229,
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CHAPITRE 1IV.

Des sofences et des {(J'.’,i‘, r-i'(.m\r lewrs f'{yJ‘f')r_}'."L\-' avec I _ﬁ)l’t‘{." neavale.

D= tous les services publics, la marine est celui qui retire des
sciences, les plus nombreux et les plus utiles secours. Sans
doute , méme en ignorant les moyens mathématiques de déter-
miner la route suivie par un navire , si lon se tient en vue
d'une cote dont on connait bien les aspects, on peut arriver au
terme du voyage, sans autre guide que la routine et la mémoire.
Mais qu'un coup de vent, une tempéte , une obscurité profonde,
écartent de la cote et la fassent perdre de vue, alors , si le ma-
rin n'a pas fait une étude spéciale des méthodes de calcul et
d’observation qui, seules, peuvent lui révéler le point du globe
ot il se trouve, il est exposé a4 mille hazards. Lors méme
qu’il échappe aux dangers , il éprouve des retards toujours nui-
sibles et dont parfois les conséquences lui deviennent fatales.

Tel fut I'état grossier de la navigation, aux époques célé-

brées par Virgile et par Homére. C'était alors une longue et

périllense entreprise que de passer des cotes de I'Asie aux
hords Ausoniens , comme le fit Enée, ou seulement anx iles
loniennes , comme le fit Ulysse. Les Tyriens et les Gartha-
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ginois acquirent il est vrai plus d'expérience de la mer
mais privés des secours scientifiques dont les modernes ont
découvert. les principes et l'usage , ils sont toujours rvestds
bien loin de la perfection oi I'art nautique est: parvenu de
nog jours. Laiguille aimantée fait connaitre une direction qui
sécarte ou sapproche de la direction méridienne, de quan-
tités quu varient: lentement et peu pour chaque point de la
terve : l'expérience a fait connaitre ces déviations, et par-la
donné le moyen de déterminer 'angle que fait la ronte du na-
vire; avec la direction du nord au midi. Les lumiéres fournies
par ce moyen mécanique , sonl complétées par les ohservations
et les calculs que la géométrie, Iastronomie, horlogerie , Top-
tique et la mécanique fournissent au navigateur pour estimer
la longueur, la direction et la durée des routes qu’il parcourt.
Il a falln moins de temps aux Bougainville, aux Cook, aux
d'Entrecasteaux, aux Freycinet , pour faire le tonr du monde
en parcourant: des parages inconnus , gquaux navigateurs: des
ages héroiques pour faire de cours trajets, maintenant fran-
chis par de simples bateaux de poste, avec la rapidité, la vé-
gularité des voyages sur terre. Il faut encore le dire, c’est aux
sciences. quest dii ce grand et beau progrés : elles ont rendu
beaucoup d'auires services i la marine. Les dimensions et les
formes des vaisseaux sont assujetties i des régles mathéma-
tigues , aujourd hui complétement détermindes , pour donner
aux navires une stabilité suffisante. Lamanceuvre et la conserva-
tion de ces grandes machines, exigent des connaissances varides
de physique , de statique et de dynamique. Enfin , si la théorie
dumouvement des fluides, et des corps floitans sur des fluides.,
est encore éloignde de la perfection, elle a cependant fait des
progres trés-sensibles , soit 4 T'aide du caleul . soit 3 Faide de
I'observation et de I'u.\llét'imu:u.

L’histoire. détaillée. de ces grandes applications des sciences
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exactes aux travaux de la force navale , appartient a des traités
spéciaux sur les théories des arts maritimes : nous devons ict
nous borner 4 des apercus généraux sur les progrés dont elles
ont été la source.

Quand les Anglais n’auraient donné que Newton a I'uni-
vers, ils auraient fait, pour la théorie des sciences nautiques ,
plus quaucun autre peuple moderne. En ramenant aux lois
de l'attraction , le mouvement de tous les corps du systéme
planétaire oir nous vivons, en découvrant les principes d'un
calcul * aussi simple dans ses méthodes que fécond et puissant
dans ses applications; en donnant les moyens de reconnaitre, a
chaque instant, la position relative des astres fixes et des astres
mobiles, d’apres les lois dela marche de ceux-ci, Newton a créé
les applications des sciences mathématiques a la navigation. Ses
belles recherches sur Loptique , et le modéle des instrumens de
réflexion , offert par Vinvention d'un télescope propre aux oh-
servations célestes, n'ont pas été de moindres services rendus ,
par ce grand géometre , aux sciences et aux arls de la marine.

Deés l'année 1714 , lorsque Newton vivait encore, le parle-
ment fit paraitre un acte ** pour offrir une recompense na-
tionale, au savant ou a l'artiste qui découvrirait un moyen suf-
fisamment exact , de déterminer, & la mer, la longitude d'un
navire hors de vue de toute cote.

Afin de juger des méthodes qui pourraient éire présentées,
cel acte institue un bureau des longitudes *** dont les mem-
bres on commissaires, sont chargés de proposer an conseil

¥ T

Le caleul des fluxions: clest le méme que celui des infiniment petits ; dit & Leibnite.
¥¥ jat, dnnaestat., 3, ¢ 15.
#¥¥ (g bureau fut composé , dabord, du premier lord de Uamirauté, du président de la
chambre des communes, du premier commissaire du conseil naval et do burean du com-

merce , des amiraux de la Rouge , de la Blanche et de la Bleue, du maitre de la maison

de la Tritinité , du président de la Sociélé rovale , de Pastronome de Greenwich,; de

trois professeurs de mathématiques aux uniyersités d'0xford et de Cambridge ; enfin
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naval , toutes les experiences neécessaires a cette recherche. Le
}}ill'it}l]!ﬁi]l ouvre un credit de f_'f.fu_,h'u.';.'.-'(’ ntille francs pour
suhvenir aux {rais de ces v\Eu?riencus; il offre en prix, au pre-
uier qui pourra déterminer la longitude a la mer,

4 1 depre pres ado,000 francs.
i 2 degré pris 375,000

& 2 degré prés Soo,o00

Une moiti¢ du premier prix pour étre donnée, aussitot que
les commissaires des longitudes auront reconnu qu'une mdé-
thode proposée , assure la position d'un navire & momns de ¢ de-
gré ; l'autre moilié, Iil]':jf{ll.lll't nayire parti d’Angleterre pour un
port ll\."‘.tl'.lljl‘hl[ll! s lit'-:-iigm.: par les comnissaires , arrivera sans
perdre sa longitude au-dela des limites mdiquées.

Pour juger de la bonté des nouvelles méthodes, il fallait
evidemment connaitre avee exactitude la positicn géographique
des principaux ports et des promontoires de la Grande-Bre-
tagne , de I'lrlande et des colonies. Clest pourquoi l'acte 147, de
Geo. 11, ¢. 39, autorise les commissaires des longitudes
employer tout ce qui reste des cinquante mille franes destinds
a des expériences , pour fixer avec préeision la latitude et la
longitude de ces ports et de ces promontoires.

En 1753, pareille somme est mise & la disposition des com-
missaires , attendu que la premiére avait été presque toute
employce en avances faites a J. Harrison , ainsi qu'a payer la
détermination des longitudes et des latitudes des caps et des
promontoires.
de plusieors autres personnes recommandables par leur savoir, nommées d'affice par le
meme acte,

Depuis 1818, o nouvel acte du parlement a rendu plus complet et mieux organisé le
buveau des longitudes; trois physiciens et géométres , célehres par leurs travaux, Young,
Waollaston et Kater , sont membres salarids. La place importante de secrétaire est confide
au dosteur Y-nlll_r: A t|ui ||L‘|§>|'.'[]E an LJ]Llr haut '.ErHu: . I"art LT.‘.illl-]i-_;llL‘r' le calenl aux |Jl.csli0u>

hysiques , et d'en déduire d'ntiles résyltate.

LV,

_—
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En 1765, le prix de 250,000 f. est accordé a J. Harrison *.
On déelare qu'un prix égal lui sera décerné , sil présente dans
Fintervalle de six mois, trois instrumens aussi parfaits que celui
qui méritait la premiere récompense. ( Act. 5, Geo. 11, c. 20).

Par le méme acte, on accorde 75,000 f. a la veuve de
Mayer, pour les Tables de la lune, publiées par ce grand
astronome : tables dont lexactitude permettait de résoudre
le probléme des longitudes avec une rare précision , en em-
Dl”)'d"l les 1)riucipes de Newlon , et {ll_ll‘.ll[!lﬂ.‘n’ théorémes d Euler
qui recut 7,500 f. du parlement d'Angleterre. Fufin, un nou-
veau prix de cent vingt-cinq mille francs est offert a lastro-
nome qui perfectionnerait ces Tables de la lune , ou qui ferait
soit des découvertes , soit des améliorations importantes pour
la navigation.

Cet acte est remarquable dans histoire des sciences, parce
qu’il est le premier ot le gouvernement britannique ait auto-
risé la marine a publier des almanachs nautiques, pour rendre
populaire et facile l'usage des tables lunaires ** Nous avons les
premiers donné I'exemple de semblables publications dans I'ou-
vrage pl'frimlic'[uu, connu sous le nom de Connaissance des
temps *** : cet ouvrage et le Nautical almanach , sont devenus

le manuel de tous les navigateurs.

& * Harrison , soutenu par les avances du bureau des longitudes , construisit un chrono-
métre avec lequel nn navire parti de Portsmouth arriva i Bridgetown , port des Barhades ;
et ne s'éearta pas de dix milles géographiques du yrai point darrivée ¢ il avail ainsi sur=
passé de beancoup les limites dapproximation fixdes pour le grand prix.

¥¥ (ost notre célebre Lacalle quile prmuim' a p'l'n'!(:l.‘l:. de publier un almanach nantigque,

cerait les distances de la lune an soleil et & qnelques—unes des principales

dans lequel on ius
ctoiles: i} en donna nn exemple pour le mois de juillet 1761, dans Pédition de 1560 , de

son onvrage , intitulé : Nouveau traité de navigation. Senlement Lacaille donnait ces
distances de quatre henres en quatre henres , au lien quion lesa depuis données de trois en

trois heunres dans les almanachs nautiques.
de Louis X1V, a commencé la publication de notre

¥¥¥ Picard, astronome contemporai
cannaissance des temps ; publication qui se faisait an nom de V'académie des seiences.
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Depuis Harrison et Mayer, Part de Thorlogerie d'une part *,
de Nautre loptique ** et l'astronomie , ont fait de trés-grands
progres , dans lears applications a la marine.

Nous venons de voir avec quelle grandeur et quelle géné-
rosité le parlement d’Angleterre encouragea l'application des
sciences aux arts nautiques. On a justement loué Louis XIV
pour sa munificence envers les savans. Mais jamais ses largesses
n'approchérent de l'offre et du don d'un demi-million, & lar-
tiste ou au savant qui résoudrait avec sucees un seul probléme
vraiment utile. Le parlement I'a fait, et cette offre, digne d'un
grand peuple, a suffi pour imprimer un mouvement prodigieux
a l'application des sciences aux arts de la marine.

Je n'entrerai pas ici dans le détail des récompenses accordées
postérieurement au prix de Harrison ***. Le gouvernement an-
glais s'est toujours montré généreux envers les honimes qui ont
perfectionné les arts de la marine.

Ainsi, lorsque le Francais Brunel et pendant la derniére
guerre, établi sa belle poulierie dans 'arsenal de Portsmouth -
on calcula T'économie qui résultait de Femploi des nouveaux

*® Clest aux Leroi, aux Mudge , aux Berthoud | aux Bréguet, quion doit d'avoie perfec-

tionné ce bel art, qu'ils ont éclairé de toutes les théories de 1a physique ot du ealeul. Dags
notre discours sur le Progrés des arts de Ia marine francaise

-|"4'l|rrm'.> la paix de 1814,
nons avons tachd de retracer 4]:11']||i17i||:"r_‘ des services qui sont dus & MM, B
*¥ [ 5 i

iréguet,

song=temps les Av

is furent senls en posse

1 d'exdeuter dez instrumens par—

faits, pour les obseryations nautiques. Mais & o des Dollond, dos Bamsden ct des

Troughton , nos Lenoir ot nos Fortin , mos Canchoix , nos Jeker et nos Lerebours T

aujosyd’hui produire des instrumens qui ne laissent rien & désirer pour la régularité des

mouvemens, Vexactitude des divisions et la perfection des verres. Les Anglais flaient dga-
lement le seul peuple qui st préparer la matiere premiere de ces verres , aujourd'hui nous
w'avons plus rien & leur envier sous ce point de vue , comme sous tant d'aufres rapports,

M e citerai seulement celni que remporta Phorloger Mudge , pour

avoir "occasion
de rendre hommage

i fa mémoire de son fils qui dirigeait le levé trigonométrique et la carte
militair dee |a {;"-'J.I]'l't'—lﬂl'i'lagur:

: depuis la publication de la premiere partie de mon ou=
vrage qui dat be

aucoup aux communications de cet honorable ami » le général _\imfi_;u a

erimine 54 carrere qui fut constamment voude aux SC1C10eS.
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procédds , pendant un an : elle montait & plus de 400,000 f.,
et pareille somme fut accordée a I'inventeur , indépendamment
de toutes ses dépenses premiéres déja remboursées.

L'ingénieur R. Seppings ayant , depuis dix ans , perfectionné
beaucoup la charpente des vaisseaux, le gouvernement lui a
fait offrir 100,000 f. de récompense, aprés lavoir créé che-
valier héréditaire. Mais, sir Robert trouvant trop faible la ré-
compeunse , déclara qu'il préférait ne rien obtenir, plutét que
d’accepter si pen. En conséquence, on a joint a ce don de cent
mille francs, une pension viagére considérable.

A cette munificence opposous un seul exemple pris dans la
marine {rancaise. Lorsque l'ingénieur Hubert ent construit a
Rochefort , le beau moulin qui sert a la fois au curage d'un
avant-bassin, au laminage et au tournage des métaux, au broie-
ment des couleurs, ete., le ministre Decres , {it aceorder a cet
officier une gratification de six cents francs. Clest la seule ré-
compense (ui, sous le régime impérial , ait é1é décernde a des
officiers du génie. Celles méme que la loi prescrivait de don-
ner, lors de la construction de chaque vaisseau, ne le furent
pas, malgré leur modicité. Grice a cette parcimonie, pen-
dant toute I'époque dont nous parlons, les sciences et les arts
de la marine francaise sont restés stationnaires. Mais cela pou-
vait-il étre autrement dans un temps oir le ministre déclarait
qu'il ne lui fallait que des matelots pour marins, et des char-
pentiers pour ingénieurs * 7.....

Revenons anx travaux scientifiques de la marine anglaise. Le
gouvernement récompense heaucoup les suceés obtenus : il fait
peu pour préparer et faire naitre les applications et les inven-

* L'autenr doit dire 1ci gu'il n'a jamais éprouvé de la part de ce ministre , ni injustice ,
i chitiment. Tl ne savrait done ére gnidé par aucon motif danimosité persontelle , en
parlant d'un |'|:-bi|zlr_‘ tlll'i[ jug(- 1|ui[|u|:|;|'|u11[ tl’.‘]lu'g':s Fillibéealité des 1rr|-1|ri='l1!§ et des vues

qui dirigeaient alors la force nayale de France.



ETUDES ET TRAVAUX. 20
tions utiles. Mais dans un pays ou les sciences et les arts sont
trés-avancés , dans un pays ou les lumiéres sont le partage d’un
grand nombre d'individus de tous les rangs et de tous les diats.
cette marche est peut-étre la plus certaine et la plus sage.
Chez un peuple trés-riche et trés-industrieux , il suffit que les
hommes ingénieux aient un juste espoir de voir leurs services
couronnés par d honorables récompenses , pour qu'ils fassent
avec joie toutes les avances de temps et de capitaux qui sont
nécessaires 4 ce succeés méme,

Clesl ainsi qu'ont été perfectionnées, par lactivité, le talent et
la fortune des particuliers, la corderie, la fabrication des cibles
de fer * et des caisses en fer **, etc. Les plus beaux produits de
ces arls, conlectionnés hors des arsenaux de I'état, recoivent un
juste encouragement, par les abondantes demandes d’un gou-
vernement qui sait prendre en grand toutes les mesures utiles.

On voit souvent des particuliers pleins de zéle, entreprendre
par association, des travaux d’utilité publique extrémement re-
commandables. Parmi ces travaux il faut placer dans un rang
trés-distingué , les expériences de la sociétd formée pour le pvr;
fectionnement de l'architecture navale. Ces expériences faites sur
une assez grande échelle dans le Dock dn Groenland (4 South-
wark) , ont éié dirigées de maniére & faire ressortir les divers
genres de résistance que les fluides opposent an mouvement
des corps flottans. Tl est & regretter que cette utile institution .
faute de secours efficaces, ait terminé trop L0t ses travaux, et
se soil tolalement dissoute.

Lenombre des ouvrages €crits par les Anglais, sur les sciences
de la marine, n'est pas trés-considérable. Ils n'ont rien que

il R R e . . g e
Le gouvernement commande t'h:lti::u anate des cildes de fer yala compagnic Samuél

Brown, pour plus d'vn million de frar

05,
** En' 1817, ».000 chissos fo = Er e : 5
= 1917, 7,000 caisses en fer , pour contenir 14,000 tommeaux d'ean, furent com-

Sy g % . . . . .
mandées & Dickenson et 4 Mandslay , I'iu inventenr, autre fabricatour de ces caisse
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'on puisse comparer, pour originalité des idées et la force des
conceptions , avec les traités d'Euler, de Bouguer et de don
Juan. lls n'ont méme rien a comparer aux lrailés spéciaux de
la corderie, par Dubamel , et de la méture , par Forfait. Aucun
de leurs ouvrages élémentaires n'est comparable pour 'ordre,
la clarté , la simplicité , au cours de navigation de Bezout, et
a l'astronomie physique de M. Biot, avec les additions de
M. Rossel. Gependant, ils ont sur la pratiue des arts mari-
times , plusieurs ouvrages d'une grande utilité.

Iin consultant ces divers ouvrages pour extraire les moyens
mécaniques et les résultats d'expériences qui nous manquent ,
nous pouvons en tirer d'éminens services. 1l faul engager nos
officiers de tous les corps de la marine, & se procurer ces
livres, 4 les traduire en entier ou par extrait, suivant l'im-
portance du sujet et suivant la maniére dont il est traité. Ainsi,
nous ajouterons de plus en plus & ensemble des connaissances
qui nous assurent un rang si distingué dans les marines savantes.

A AP A LA LA AR AR AR LR LR IR A LA AR AL S R AR LR AR AR AAA AL R R L R AR L S

CHAPITRE V.
De linstruection et di personnel des arsenaix.

Litssrhuerion purement théorique est loin d'étre, dans la
marine anglaise , aussi générale, aussi profonde quon serait
en droit de I'attendre, du corps le plus important & la défense
et & Pambition d'un peuple trés-éclairé.

Parmi les ouvriers de la marine , beaucoup savent lire,
éerire et faire quelques-uns des plus simples calculs de I'arith-
métique : si l'on joint & ces notions élémentaires, celles des pro-
cédés techniques nécessaires aux tracés des constructions na-
vales , on aura parcouru le cercle des connaissances , au dela
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duquel ne s'étendent ni les lumieres des ouvriers, ni méme les
lumicéres de la plupart des ingénieurs-constructeurs.

\vant d'étre fait ingénieur, il fallait, par un apprenlissage
manuel , étre devenu charpentier de vaisseaux. Beaucoup de
jeunes gens élaient admis a cet apprentissage sans savoir ni lire
ni écrire. D'aprés le stalut d’Elisabeth , sur tous les métiers .
lapprentissage devait durer sept années. Pendant tout ce
temps, on n'enseignait aux juullcs construcleurs , aulre chose
que le tracé des piéces de bois et le maniement des outils *.

Ce noviciat achevé, les mémes jeunes gens servaient pendant
deux ou trois ans comme simples charpentiers. Ensuite on
les faisait entrer dans la maistrance. On commencait par lear
confier la direction d'une escouade de quinze ouvriers et de
(uatre ou cing apprentis; on leur donnait, avec le lemps , un
plus grand nombre d'hommes & diviger; puis ils devenaient
assistans dun n‘mfh‘u-cuuatrtLc!cm', el finalement maitres-con-
structeurs dans les différens arsenaux de I'état.

« Ainsi, disent les commissaires de la vévision navale, aprés
uiu‘ﬂ‘ﬁ avoir s:prS{: les fails fjue nous venons d'im]irluvr '\_JI rap. ),

. i el .
des charpentiers parviennent & diriger exclusivement la con-

struction des vaisseaux , de laquelle d(ipuml la sécurité de Vem-
pirf' , 5ans que I'état an III'iS une seule mesure pour leur donner
quelques connaissances mathématiques, dans la théorie de
l'architecture navale. »

Autrefois le mallre-constructeur et ses assistans . avaient le
droit de s'attacher des apprentis qu'ils choisissaient dans des
classes plus opulentes et plus éclairées que celles des simples ou-
yriers. Les parens les plus aisés sacrifiaient des sommes considé-
vables pour engager les constructeurs, i d'injustes préférences
en faveur de Kk

¥ Qnele

soivant lewr merite | 4aniét suivand b favenr ef la l-.'..,i':||.|{- des efficiers.

curs enfans. Souvent , dans les arsenaux. on

cés de la salle des gabarits, et chiisis , tantdi

Jues=uns étaient employés aux s
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faisait allouer aux apprentifs, une solde extraordinaire a la-
quelle ils n’avaient aucun droit, et que touchaient pour leur
propre hénéfice les ingénieurs chargés de les former. Enfin , il
¥y avail une :_;t‘u'r‘ulc l‘}ill‘liil“lé dans les recommandations d'a-
vancement. La découverte de ces abus multipliés , fit retirer,

aux maitres-constructeurs et a leurs assistans, le privilége de
prendre pour eux des apprentifs.

L/état perdit alors cette classe d'éléves qui, sortie de fa-
milles aisées , arrivait dans les arsenaux avec quelque instrue-
tion premiére : classe qui, pouvanl payer aux ingénieurs une
prime spéciale , était plus soignée et mieux instruite dans toules
]TL‘": i]l‘il‘l,i!’!:ii f!lli {:_‘Ci..t;lllli {lll(.‘]l‘{l.lf‘! I.L'l.lll.!.ll'{} L]L’5 fi(,']’_l_'.]',l['(_.'ﬁ.

Il y avait encore d'autres apprentils privilégiés : c'dtaient
les jeunes gens attachés spécialement aux contre-maitres. Mais
les contre-maitres élaient intéressés a porter le plus haut pos-
sible la solde de leurs propres éléves : il en résultait, souvent,
des évaluations de main d'ceuvre exagérées , au déiriment des
finances publiques. Cet inconvénient {it aussi retiver aux conlre-
maitres le droit de former des apprentifs, pour leur propre
compte.

Anciennement , chaque apprentif devait éire entretenu el
nourri par son maitre, si ses parens n'étaient pas en état de le
faire. Alors la totalité de sa paie revenait a ce maitre. Par cet
arrangement, chaque ouvrier constructeur recevail pour un
apprentif, environ 70 L st. par an. Son inlérét était de trouver
un jeune homme dont les parens eussent une certaine aisance ,
et de se recommander prés d’eux par le soin avec lequel il for-
mait son éléve.

En 1802, on changea totalement cet ordre de choses. On
décida :ill’:'l lavenir les u]:Fu'(‘.nliI?s, au lien d’étre attachés per-
sonnellement a cluelqm: ouvrier, le seralent aux principaux
officiers dirigeant la branche des travaux de 'arsenal, a laquelle
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ces jeunes gens seraient destinds. On donna le nom d'instric-
rmer un apprenlif; celui-ci
ne recut plus qu'un salaire & la joarné

teur & chaque ouvrier chargé de fo
e, quoiquil fiit astreint
A travailler aussi long-temps que pourrait le faire Uinstrucig

Mir
employé & l':znl,a‘vlm'}m,u Tant de désavantaces

accumnlés dans

le court espace de deux années , n'ont lai:

s¢ qua la classe la
plus ignorante et la plus pauyre, le désir de faire entrer leurs
enfans dans les arsenaux , en qualité d’apprentifs.

En achevant I'exposé plein d

intérét dont nous venons de faive
l'analyse, les commis:

aires de révision concluent ainsi: « Aljn
de metire un terme i ce manque de prévoyance, qui peut finir

par éire dangereux pour ce pays , il faut attirer dans nos arse-
naux maritimes, des apprentifs d'une instruction
quon ne l'a jusqua présent exigé. Il faut leur

mécanique , les mathématiques , le d

plus grande
apprendre la
essin, et lout ce qui se
rapporte a la connaissance de I'architecture navale. 11

faut aussi
les employer avec les charpentiers, au tray

ail manuel de Ia
construction et de la réparation des vaisseaux ; afin qu'ils joi-
gnent la pratique de I'art 4 I'étude de la théorie. Par ce double
apprentissage , ils seront en état, 1°. de composer les plans
de nos vaisseaux de guerre, suivant les yrais principes scien-
tifiques ; 2°. de juger, et de la main-d’eeuvre exigée pour l'ex¢-
cution de chaque partie d’un vaisseau, et des gages que doiveni
raisonnablement gagner les ouvriers, et de la qualité de l'ouyy
lorsqu’il est exécuté. Nous placons la recl
datteindre a ces objets essentiels , Al 1

lonctions que votre majesté ait bien

age
ierche des moyens
ang des plus importantes
voulu nous confier, »

Les commissaires proposent ensuite

un plan d'instruction .
dont nous indiquerons seul

ement les bases essentielles.
1. Nadmettre comma apprentifs que des jeunes gens ayant

et 4 pieds 10 pouces de taill - robustes d'ailleurs , et dune bonne venue (well grown);
sachant lire , éerive et faire los Premiéres régles '

IV.

an moins quatorze ans ,

arithmétique,
5
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. Le maitre-constructeur y ¢t le ehirmgien de 'arsenal examinent respeclivement sous

les rapports de la capacité el du tempérament., le sujet qui se présente et quiadmet ou

que rejete le commissioner de 1'arsenal. Apres six semaines d'essai, V'apprentif est admis

définitivement on rejelé sins retonr. Sl est admis, on Uattache & un ouvrier ou chef d'ou-
vriers, qui devient son maitre spécial , el gui répond de ton instruction.
< W P

CESSAINes

s parcns ou LILENrs de I'apprentif Ventretiendront ct lui fourniront les outils né-
. nais la moitié de son gain leur reviendra pendant les quatre premiéres anndes ;
et doo fi senlement pendant chacune des trois dernibres. Si Papprentif w'a ni parens; ni
tateurs , il est entiérement & la charge da maifre. Lapprentif vecoit 42 cent. par journée ,
| endant les quatre i]]'{n“]i.i-l'(-gi années . et 84 cent. 'ln;'llr,];ml les dernieres. Toul le reste de son

i, la part des parens prélevée , appartienl au maitre. La solde totale alloude pour un

apprentifl est de 1 1. 55 ¢. , la premitre année, et croit également chagque année , jusqu’a
1a septieme. Alors elle estde 6. Go c.51n solde du charpeatier étant évalude g f. 15 ¢. 3
il s'agit du temps de la derniére guerre.

Si Vapprentif guitte le travail , sans permission , ou s'il commet toute auntre faule grave,

son instractenr le fera saisir et mener deyant un magistrat, pour qu'il soit puni‘conformément
& la loi : i Ja faute Vexige , il sera renvoyé du service, el son apprentissage annulé par

structeur de la mar

il est regn co ine militaive , & la fin des sept an—

sar autant de jours supplémentaives que P'éléve aura manqué

de fois au travail , en s'abscotant sans permission. M il arrive qu'un apprentif se soit
absenté de la sorte , pendant plus de six jowrs , dans une annice quelconque , il ne deyra
point étre admis par le commissioner , sans la sanclion expresse du conseil naval , auquel

s de I'aflaire devront étre com

toutes Jes circonstance nifquies,
Dans leor cinguitme annde , les apprentifs sont exereés au calfatage. Un huitieme d'en-

tions

1 Le vombre

ieux deit étre instruit dans Fart de construire des mits et des embar
total des apprentifs est le quart de eelui des onvriers : c'est le conseil naval qui prononce

Padmission de chaque apprentif , sur une liste triple dressée par le maitre-constructenr ,

puis apostillée et transmise par le commissioner. Parmi les candidats a lapprentissage , qui
réuniront toutes les qualités requises et le méme degré de mérite , on préférera dans P'ordre
cuivant = 1% les enfans des officiers de chague arsenal , des charpentiers , puis des calfats et
des ofliciers de vaisseaux ; 2°. les orphelins de ces ofliciers ¢t de ces artizans ; 3°. les enfans

des officiers et artisans retraités ; 4% les enfans des ouyriers et mancuvres des arsenaux,

Lors de la révision navale, il y avait dans l'arsenal de Cha-
tham une école d apprentifs , défrayée de livres, papier, etc.,
par les souseriptions volontaires des officiers de cet établisse-
ment, L'école était ouverte chaque soir, en hiver apreés les
heares du travail, en été de six & huit heares. On a commencé
par enseigner dans cetle école, la lecture, I'éeriture et larithmé-
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tique ; ensuite on n’y a plus admis que les apprentifs ayant déja
ces connaissances : on leur montrait, en outre, les élémens de géo-
métrie appliqués aux tracés de la charpente des vaisseaux. Cesl
le seul établissement de ce genve qu'ait eu la marine anglaise.
que e

Les commissaires de la révision navale ont demandé
personne, ou plusicurs s'il est nécessaire, enseignassent aux ap-
prentifs de chaque arsenal, i lire, & écrive et & compter; les liyres,
papiers , plumes, etc., devant étre achetés aux (rais de I'état.
Ensuite , avec quelques secours spéciaux, on aurait fait ap-
prendre le francais aux jeunes gens les plus distinguds par leur
zéle et par leur intelligence, pour en faire des éléves ingénieurs.

En achevant d’exposer leurs yues , les commissaives presentent cette observation qui fait
conuaitre 'existence d'un mal dont ils cherchaient 4 couper les racines : w Pour conclure
cette partie de noire rapport , nous aflirmerons ; comme nolre opinion , qu'd moins de
prendre les moyens dinteoduive une meilleure éducation parmi ceux & qui, dans la

suite , sera confide Vadministration de nos arsenaux maritimes , il ne faut pas espérer ( quel-

qUES iy

emens qu'on puisse établir) , de voir ner lordre , la clavté et Pexactitude dans

la conduite des affaives; ni de voir atteindre, dans la construction de nos vaisseanx de
guerre , & cette excellence qu'on pourrait obtenir aves les soins du gouvernement , et que
par conséquent la patrie est en droit d'attendre, »

Guidés par ces motifs , les commissaires présentérent un plan pour la formation d'une
deole i,

génieurs de vaisseaux ; école quion a placde dans 'arsenal de Portsmouth s pris
du collége naval dont wous parlevons daws le chapitre suivant, Un professeur de construc-
tions navales est adjoint 4 ceux du collége, pour l'enseignement des dléves ingénieurs. Ces
tlives sont pris parmi les apprentifs de la marine, d’aprés un examen préalable fait en

présence d'un comitéd du conseil naval , composé du contrileur et de deux inspecteurs des
constractions. Les candidats doivent avoir de quinze & dix-sept ans , étre forts et bien con-
tituds, ete. Aucune autre considération que celle du talent west admise.

o ¥ . ’ . f

Lcole d'architecture navale y etablie c Portsmouth ( budget de 1820 ),

Surintendant,

et hats 250 1, st
Concierge , portier ot messager. ANy i
t4 apprentifs de 13 classe supén Go5
Logement , nourriture , elg, e B 1A Bas
fh:_a-;u'alels,n].-;:c:-i.,-ll,cn;_ i e o L B A ey 459

TOTAL, . T e TR nile 2,120
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Connaissances exigées + arithmétique , y compris le caleul décimal ; les six premiers
livres d'Enclide , les dlémens d'algébre et la grammaire anglaise : les éléves devaient aussi
lire aisément le frangais , de maniére & ce qu'ils pussent profiter des ouyrages publiés dans
cette langue , snr des sujets velatifs i architecture navale.

Tis sont nourris, logés et vétus aux frais de Fétat ; mais an lien du blanchissage et des
petites dépeases indispensables ; ils regoivent a5 . st. en commengant, et § de plus chaque
sunde, jusqu'h la septitme qui devait étre passce & la mer ¥,

Les candidats doivent présenter chacun deux cautions de 500 L. st. » qui sont confisquées
par I'état , si les jeunes gens quittent le service de la marine, avant I'expiration des dix anuées
qui suivent lenr apprentissage. A l'expiration de cet apprentissage ; les éleves sont éligibles
i tous les emplois de la direction des constructions navales : en attendant qu'il y ait des
places vacantes , 1ls servent comme SUFNUMEraires , aux :|1|[:=1'||:Ifn1c'ns de 150 I. st. pun—
dant chacune des trois premieres années, et ensuite de 150 L. st. par an.

La moiti¢ du temps des éleves est consacrée aux études théoriques , 'antre moitié aux
waces de la salle des gabarits 4 et an travail manuel sur les chantiers , ele. ; mon pas
aux travaux les plus rades , mais & cenx qui peuvent le pius développer Tintelligence et le
savoir. Les dléves sont examinds chague année ; le compte de cet examen est adressé 3

Pamirauté ainsi qu'an conseil naval.

Si nous réfléchissons sur les réglemens dont nous venons de
rapporter les principales mesures , nous yerrons qu'aujourd hut
méme , tandis que le gouvernement sefforce de releyer la pro-
fession de constructeur des vaisseaux de l'état, il continue ce-
pendant & la regarder comme un métier. Aussi n'esi-ce pas
une éducation libérale qu'il est censé donner aux jeunes con-
structeurs : il les soumet aux lois d’apprentissage imposées par
la reine Elisabeth, aux diverses espéces de méliers.

11 n'est pas étonnant qu'en ray alant ainsi ces éléves a leurs
propres yenx, le gouvernement croie devoir prendre des me-
sures pour les empécher de quitter le service, lorsqu'’ils auront
acquis une instruction supérieure a celle de Ia classe d'artisans
avec laquelle on affecte de les confondre. L’administration bri-

* Celle derniere déeision , malgvé sa bonté , et malgré les exccllentes instructions don-

nées b cet égard par les commissaires de révision , n” jamais é1é mise en exéoution. Les
commissaives ayaient pris le soin de régler la nature et le détail des études que devaient

faire & bord les ¢leves ingénigurs,




ETUDES ET TRAVAUX. 37
tannique pousse si loin ses défiances i cet égard , qu'en 1819
on a vu les membres du comité spécial des finances, proposer
de supprimer l'étude du francais ; de peur que les jeunes
constructeurs n'‘acquissent, avec cette langue, la facilité de
prendre du service a l'étranger. Ce passage qui contraste si fort
ayec les vues généralement saines et généreuses des comitds
du parlement , mérite d’'étre cité et médité.

« A I'égard de cet important et scientifique établissement ,
Uécole d'architecture navale , volre comité est davis de son-
mettre a la chambre, quelques observalions sur la méthode
d’instruire les apprentifs constructeurs de premiére classe. 1l
semble désirable qu'il ne soit point élevé , aux frais de I'état ,un
plus grand nombre de sujets , qu'il n’est strictement nécessaire
pour le service naval de la Grande-Bretagne. La conséquence
d'avoir plus de personnes instruites, quil nest possible d'en
employer dans nos propres arsenaux , c'est de mettre les na-
tions étrangéres en élat de profiter de talens acquis aux frais
de ce pays, et qui peuvent finir par éire employéds contre nous-
meémes. Votre comité est informé qn’une disposition quel-
conque de quilter le service , se trouve facilitée par la connais-
sance de la langue francaise qu'on leur apprend , et qui les met
en état d'accepter immédiatement toutes les oflres
leur étre faites de la part des pays étrangers, aprés l'expiration
du temps pour lequel ils ont fourni des répondans de ne point
quitter le service. Cette facilité diminaerait beaucoup si 'on
discontinuait de leur apprendre toute langue étrangére. I
vrages francais , sur cette branche de I

25 Ol-
a science, ne sont pas
regardeés comme assez nombreux, ni ¢

omme assez importans,
pour néeessiter la cont

inuation d'un tel genre d'instruction. Si
d'ailleurs ces ouvrages sont nécessaires, on pourrait en ohte-

nir, a pen de frais, des traductions qui rempliraient en tout
Tn]:-j{:l essenliel. » (

9. Rep. sel. comm. on fin. )

qui peuvent ‘
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§i nous comparons le iraitement des élives constructeurs de France et d'Angleterve,
nous verrons que ces derniers sont {raités avee bien plus de géndrosité,

Observous dabord que pour étre admis & Pécale des constrnclenrs anglais, les eleves
ne doivent pas aveir acquis la mpilié des counaissances exigdes pour entrer & I'école poly-
technique. Cependant ; dés leur premiére annde ils sont logés , nourtis, insteuits, ha-
billés et pays par Uétat, Mais , quand les éléves frangais entrent A U'école polytechnigue,
non-senlement I'état ne leur donne aucun secours: ils sont obligés de payer Soo f aux
exploftateurs officicls de leur nourriture, blanchissage, ete.

Un éleve qui sort de 'éeole polytechnigue a cortainement acquis ung plus grande somme
de connaissances , qu'un apprentil confructeny anglais , aprés cing ans d'apprentissage. Ce-

pendant I'éleve francais reste an moins deux ans avee 1,200 . d'appointemens et {rois aus

s Péléve anglais, défrayé de toutes les dépenses de la vie et du lo-

gement ; & pour s'habiller et pour ses menns plaisirs, de 1,000 4 1,500 - pendant les anndes

avee 1,500 f; tandis

qui correspondent aux deux premieres; et 3,750 f. pendant les années qui correspondent
aux tvois derniéres. Sans doute la nourriture et le |u5<‘rlil:‘.H sont ',l|'~i: chers en .Jlll',_ﬂl'r{'l.l.'l:
qu'en France ; mais d'abord , pendant sept ans I'éléve de la premitre contrée est défrayé de
cette dépense; et, pendant les trois anndes suivantes, dans les cas les plus défavorables (511
0’y 4 pas de place vacante]), il a juste deux fois et demie plus que Uélive admis dans nos ports.
Ainsi , tout calenlé, Iéleve anglais est beauconp micux traité, Disons, cependant, que
Pélive frangais trouve en considération , une compensation ui vaut mieux & ses yeux

qu'en traitement dix fois plus lucratif.
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CHAPITRE VI
Instruction de la flotte.

Ex général , le gouvernement britannique fait mois de sacri-
fices que le gouvernement {rancais, pour linstruction du per-
connel de la flotte. Par une conséquence nécessaire , ce per=
sonnel est beaucoup plus instruit dans la plupart des grades de
la marvine de France, que dans les grades correspondans de la
marine d'Angleterre. Cette marine n'entretient pas, comme la
notre, des professenrs d’hydrographie , dans les ports militaires
ou marchands; mais elle embarque un maitre de mathéma-
tiques sur chaque vaisseau de poste. Ge maitre est nomme
d'aprés un examen fait par les principaux membres de la cor-
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poration des pilotes (trinity house), & Londres, oy par les
professears du collége naval de Portsmouth.

Non-seulement le maitre de mathématiques embarqué , doit
enseigner aux jeunes gens qui se destinent & devenir officiers
les élémens de mathématiques et de navigation ; il exerce sur
cux une surveillance de discipline, néeessaire & la conservation
de leur activité studieuse et de leurs meeurs. Sans aulorité pour
les punir, il peat demander lenr chitiment au capitaine du
vaissean. 11 lui est prescrit d'aider les officiers qui pourraient
avoir besoin de ses lumiéres, dans les opérations astronomi-
(ues el dans les caleuls que ces officiers désirent entreprendre,

Emn accordant, sur nos vaisseaux , une modique haute-paie
au maitre timonier ou bien & son second, nous rendrions son
sort assez heureux pour que nous pussions exiger de lui des
connaissances théoriques , comparables & celles du maiire de
mathématiques & bord des vaisseaux anglais, P

ar ce moyen ,
nous donnerions aux éléves de la marine

, Ainsi qu'aux novices
timoniers , embarqués sur nos hitimens de haut bord, des con-
naissances essentielles, et nous leur ferions conserver celles que
trop souvent ils oublient peu de mois apres les avoir acquises
a la hile pour passer un examen insignifiant. 11 faudrait , d’ail-
leurs , conserver nos écoles d’hydrographie , en s'occupant seu-
lement des moyens d'en rendre les lecons plus fructueuses,
Avjourd’hui qu'on a geénéralement reconnu Vutilité de Ten-
seignement mutuel, on devrail » sous la surveillance d'un offj-
cier zélé , charger un des officiers marinjers
olticiers, de former & hord de chaque
seignement mutuel

et quelques sous-
batiment, une éeole d'en-
. On y ferait successivement passer
les hommes de 1'{::luipagu doues de ¢
relles. On trouverait le

Lous
[uelques dispositions patu-
plus grand avantage & multiplier le
qui savent lire , éderire et compter. On ne
Comme on lest trop souvent aujourd hui |

nombre des matelots
serait plus forcé

o s T T— L

E—
s — I




= ey -

ko FORCE NAVALE.

surtout dans les ports de la Méditerrance, de refuser tout
avancement & des sujets qui réunissent I'activité , la bravoure
et I'intelligence ; parce qu'ils ne savent ni lire, ni écrire, ni
compter. On améliorerait ainsi, par degrés , la classe si pre-
cieuse de nos officiers mariniers. Les détails de la comptabilité
des vaisseaux , de la discipline de I'équipage et de son instruc-
tion élémentaire , pourraient étre confiés A des subalternes plus
instruits et plus habiles. Enfin, grace a ces heurenx et faciles
changemens, les officiers seraient bien micux secondés dans
Texécution de tous les commandemens.

Outre les lecons données & bord , le gouvernement anglais
procure aux enfans des ofliciers et des matelols , une instruc-
tion spéciale, dans deux établissemens , qui sont le collége
naval de Portsmouh et L'asyle naval de Greenwich.

Le COLLEGE NAVAL, institué en 1729, par George 11, fut
agrandi par George 1L, en 1773. Liorganisation de 1806 a
donné plus de développement encore 4 cette institution , pour
Ja rendre moins disproportionnée avec les accroissemens de la
marine britannique, Alors cette école, située dans l'enceinte de
Varsenal de Portsmonth, ful agrandie de maniére a pouyoir lo-
ger quaranle fils d’officiers de marine, et lrente auires jeunes
gens destinés au service de la mer. L’extrait du budget de 1820
va faire connaitre I'état major de I'établissement, les sciences
quon y professe, et le détail des dépenses.

Licutenant gouverneur ¥ _ . Bool st. Professeur de mathématiques. 700 1. st

T Py ol Tdem delatn, . . . . - 390
4 Tienlenns, » » e 314 «a = KOO 1 premier aide. . . . . .. 250
Chirnrgien: « » « « o'« 2a = 8o o antres aifed. .+ s o0 440
Malron®. « = « =« s & 5 o5 70 Maitre de frangais. . . . . 200
P T R AP G D Idern de dessin. . .« -« 200
Messager.  » » o o o A ki) Tdern dlarmes. « » o« + - LOO
Yivres, habitsdes éleves, gages Idermn de danse. . . . & - 100

des domestigues, ete. . « - 3y o sergens d'artillerie. . . . Go
ﬂl'-l,p:m:_adu]oc:il, | T FATAR Sk el TGO

¥ Le gouyerneur eo titre est le premier lord de 'amirauté.
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On doit déduire de ce total 2,710 . st., paydes par les éléves
que l'état n'entretient pas a ses frais.

Conditions d"admission : Pour éire admis an r'oilt:ﬁe naval ; il faut savoir les [uatre pre-

migres vicles de larithmétique , la régle de trois , et les premiers élémens d'Euclide ; il faut

ouyoir éerive anglais sous la dictée, et co d'admission : de
I 5 )

‘uire une phrase. —

treize & seize ans, inclusivement, — Durde des éiudes = trois annd i ]hrll‘i. Ce temps ne

comple aux tleves fue pour deux des six anuées de service 4 la mer, i:|!|it|n:|!--;i|:.'r||u'|;|
requises avant d'éire promu au grade de lieutenant. Les guatre antres anndes doivent éire
passées a bord d'on bitiment de Iétat ,destiné & naviguer. ‘Foutes choses égales dnilleurs,

on préfére les candidats qui oot €té & la mer. Les parens de ¢ admis deivent

fournir une caution de 200 I, 52 , afin de garanlir au gouvernement que | e, aprés avoir
fait ses denx anndes d'études , en passera quatre antres a hord des bitimens de 1"état. Mais ,
51 I.]L:]il I'édleve a deux ans de n:l'-'ig.'llllflll, le ministere le rlispen-t: de fournic aucune caution.

La solde de chaque éleve est fixée 4 5 £ par jour (1,835 £ par an ). La plus grande
partie de cette somme sert & payer la nourriture , Phabillement et le blanchissage des
éleves | les indemmités accordées anx [1|'|’Jﬁ_-:.-_=p|_|_|-5T ete. (',]miu(: étudiant ne touche pour
ses menns plaisirs, que Lf 25 ¢ par semaine. Qo ne souflie pas que les parens aug-
mentent cette rétribution , ni qu'un ééve , en entrant 4 Iacadémie, ait plus d'une guinde
dans sa bourse : ces mesures sont sages, ot propres i donner d'atiles legons d'économie. On
est sévire sur la conduite des éléves ; #ils sont une fois chassés de I'établissement , ils ne

peuvent jamais éire admis comme officiers sur la fotte britannique.

Le local de l'académie n'a rien de remarquable dans son
architecture , ni dans ses distributions; mais il est tenu ayec une
grande propreté. Chaque éléve a sa chambre séparée, et c'est
un des moyens qui concourent le plus & la conservation des
meeurs , dans les grands établissemens d'instruction publique.

Les connaissances de mathématiques , d’hydrographie et de
manceuvre des vaisseaux, qu'on donne aux éléves de Poris-
mouth , n’ont rien de supérieur & nos connaissances du méme
genre : sous plusieurs points de vue, elles sont méme infé-
rieures aux nétres. Cest pourquoi je n'entrerai dans aucun
détail & ce sujet.

Je mappliquerai de préférence & décrire un établissement
fondé pour 'éducation et pour l'instruction des enfans des ma-

. telots. Cet établissement, qui fait honueur 4 la Grande-Bre-

1Vv. 6
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tagne, n'a malhenreusement rien qui lui ressemble dans les
institutions maritimes de notre patrie. 11 doit done paraitre
¢lonnant llu‘:\.m:un des voyageurs qui se sonl elloreés de nous
faive connaitre I'Angleterre,, n'ait eu seulement la pensée d'en
faire mention dans ses récils.

AsyrE vavar. Il y a vingt-un ans, a pen prés, quun parti-
culier nommé Taylor concut l'idée de former , a Paddington
prés de Londres, une espéce de maison d'éducation et de tra-
vail, pour les enfans orphelins des matelots et des soldats de
marine. 11 ouvrit pour cet objet une souscription qui, bientot,
fut remplie par la signature d'une foule de citoyens recom-
mandables, de dignitaires et de princes. Lorsqu on voulut exa-
miner I'emploi des fonds de cette souscription, on s'apercut
que Iadministrateur des dépenses étail un misérable, qui, dans
la formation et l'exécution du projet le plus noble , n'avail
songé qua proliter de la confiance et de la générosité publi-
ques. On finit par le mettre en jugement pour crime de faux
dans la tenue de ses comptes.

Alors M. Pitt concut l'idée de mettre I'établissement sous
la protection da ministére. et de lui donner lorganisation
quil conserve encore. 11 fit consacrer a Pasyle naval, le joli

palais bati par la reine Marie-Heunriette *

, épouse de Char-
les 1., an bas du parc de Greenwich. Aussitét on enleva les
marbres qui formaient les marches et les appuis des balu-
strades; on les vendit, et le produit de la vente fut consacré
aux changemens qu'exigeait la nouvelle destination de cet édifice.
Environ 4 cent métres du palais, on a biti sur la droite et
sur la ganche deux édifices réguliers et symélriques , réunis a
I'édifice central par un large portique & jour , formé de colonnes
doriques qui supportent un toit plat, fort léger, et dont la
¥ (est la reine dont Bossuet a fait ladmirable oraison funébre, Au-dessus de la porte

d'culrée on lit encore ces mots : Henrica Waria
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<iruclure intérieure est cachde par un plafond. La divection des
ailes est 11{37‘11:,!|1(}i{:ldil‘lt't‘ a la divection des .'1"”‘1"]_1““-

Une esplanade spacieuse, un jardin rempli de fleurs et dar-

hustes , viennent se marier ayec la verdure qui décore la prin-
cipale cour du grand palais de Greenw ich, ol sont logés les
invalides de la marine.

Les nayigateurs qui remonient on descendent le fleuve,
lorsqu’ils arrivent & la hauteur de ce palais, apercoivent, de
dmii.u et de gauche, deux immenses portiques adossés aux
deux ailes du palais principal ; dans le fond, au centre du
point de voe, ils découvrent I'édifice de l'asyle naval. Moins
vaste mais plus élégant, cet édifice laisse voir a travers ses colon-
nades, la pelouse dont est paré le pied du monticule de Flam-
stead. Sur le sommet do monticule , I'observatoire de Green-
wich, s'éléve, comme un temple aérien , an-dessus du palais
de la reine Henriette. Enfin, pour achever d embellir ce ma-
gnifique tableau , les chénes antiques du parc , plantés par les
Tudor et les Stuart, marient leurs ombrages majestuenx avec

les ouvrages de Lart, et forment l'ensemble & la fois le plus

E]]“Hl'L‘.SIElIL‘. el le En]:ls ;xl‘;lll.dinrin'... (.:‘(P:%l. une belle et noble pensee
que d'offrir ainsi, sur le bord dun flenve fréquenté par les
vaisseaux du monde entier, la vue des secours accordés par la
munificence publique et par la bienfaisance des citoyens, aux
marins blessés ou vieillis dans les combats, et aux jeunes en-
fans des marins morts pour défendre leur pays.

Il y a constamment dans le naval asylum 1,000 orphelins :
200 filles et Boo garcons. Aucun enfant ne peut étre admis
avant lige de sept ans; les filles ne sont plus recues apres huit
ans, et les garcons aprés dix. Les éléves des deux sexes sor-
tent de 'établissement . & qualorze ans ou quatorze ans el demi.
Voici quelle est Uinstruction quon leur donne.

On apprend aux filles & live, 4 écrive , 3 tenir les comptes
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d'un ménage , 4 tricoter, a coudre, a laver, a repasser, elc.

On apprend aux garcons a lire, a écrire, a compler, a rac-
commoder leurs habits et leurs souliers, a ramer, & manceuyrer
an bitiment. On a pour but d'en faire des matelots qui soient
propresa tous les exercices de la main, el qui aient une instruc-
tion premiére suflisante pour favoriser le développement des
talens extraordinaires de ceux que la nature a favorisés de ses
dons. Suivons 'exécution de ce plan judicieux.

Les filles sont logées et instruites dans I'édifice central , les
garcons dans les deux ailes isolées.

Dans I'édifice central , le rez de chaussée contient, 1°. le lo-
gement du gouverneur , du chapelain et des dames directrices
appelées matrones; 2°. le secrétariat, la salle de conseil , et
deux écoles : une de lecture et d’écriture , autre de tricot et
de couture. Dans cette derniére, les éléves sont 1':1ngt?es des
denx c6tés de la salle, de maniére ‘que toutes celles qui trico-
tent sont d'un c6té, et toutes celles qui cousent sont de 'antre,
sur des gradins en amphithéitre. Une matrone et une mai-
tresse d'école, assises au fond de l'appartement, voient ainsi
d'un seul coup d'eeil toutes leurs écoliéres. On maintient dans
ces réunions de jeunes filles , un ordre et un silence également
remarcquables.

Lorsque jai visité les écoles , deux des éléves étaient debout
en avant de toutes les autres, et travaillaient avec la méme
application et le meéme recueillement que leurs compagnes :
elles étaient en pénitence. Cette punilion si douce, infligée
quelquefois & ces aimables enfans, suffit pour les gouverner.

Le premier étage de I'édifice central sert de dortoir aux
jeunes filles. Une des salles est la chambre &4 coucher de la
reine Henriette, salle * ou naquit Charles II. Je ne craindrai

* Dans celle pitce , {'ai remarqué pour son extréme beauld, ¢t sa parfaite conservation,

un parquet en bois de chine qui dure déjs depuis prés de deux cents ans,
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pas d’assurer qu'aux beaux jours de cette princesse , célébre par
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son élégance el par I'éclat de ses maniéres, les appartemens du
palais n'étaient pas d'une propreté plus exquise que le dortoir
des orphelines de I'asyle naval.

La nuit et le jour, ces pupilles de la patrie sont obseryées
et soigndes par vingl-quatre nourrices (nurses), qui veillent

a leur sommieil, & leur nourriture, & leur propretd, 4 leur con-

duite ; deux nourrices couchlient conslamment dans le dortoir

de leurs éléves, Les lits sont en fer, trés-simples et trés-solides ;
chacun sert a2 deux enfans.

['habillement uniforme de ces enfans se compose d'une robe
grise, d'un petit fichu et d'un chapeau de paille.

Derricre laile septentrionale destinée aux garcons, est un
endroit isolé, ol L'on peut se rendre de I'édifice central . sans
communiquer avec celle aile : clest Ii quon apprend aux
jeanes filles a laver le Jinge, & le sécher, i le repasser ; ete. Jai
remarqué un beau séchoir oli, pendant les temps humides de
Ihiver, le linge élalé sur des chissis, est séché par la chaleur qui
sort de dessous le sol , & travers des tayaux artistennent dirigés.

La cuisine est placée tont prés du lavoir. Dans cette cuisine ,
les alimens sont chaufllés, bouillis et rotis par l'action de la va-
peur d'eau. Une grande chaudiére fournit de la vapeur & toute la
cuisine ; des tuyaux la conduisent et des robinets la distribuent,

a volonté, dans tous les fournaux et sous toutes les marmites *.

* 1y a des fours & rétir, établis d'aprés le systtme de Rumford, Ces fours consistent
en un grand cylindre posé horizontalement, de maniere qu'nne des

bases de ce eylindre
soit la bonche

du four. Entre une ]:|-‘|tL‘- forme horizontal

e et la partie la plus basse du
cylindre , air fr

ais peat eirculer par le moyen de deux trous pratiqués dans la base du
eylindre qui sert de bouche au four : cetle ventilation a 1

avantage d‘g:rnp:},']lvr le riti de
prendre un gounit d

réable ; causé par V'action rapide de la chaleur sur de la viaude ren-
formie Lane T £ > 3 -
fermée, La yviande & rotic est posee sur un gril rectangnlaire porté par quatre roulettes qui

coureol sur Ia |--.|I(-J\.'J.'}1\' hor izontale dont nous venons de |‘.-.'n]ri r.ljl [-(Jml.'nl :Idllll!{‘:' lous
€28 moyens ingeaicux , dans les bopitaux de la marine frangaisc.

e T R
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Passons maintenant i ce qui vegarde specialement les gar-
cons. Dauns le pa
{ectoire. A tous les repas, chaque éléve recoit sa ration séparee:

villon de 'est , le réz de chaussée sert de ré-

les tables fort simples ont des rebords en fer, afin de n'étre pas

facilement dégradees. Aun bout da réfectoire il y a denx salles

de travail. Dans l'une , on apprend aux jeanes garcons a coundre

ot & raccommoder leurs habits, a faire des sacs, des hamacs, etc.
Dans Uautre on lear ilii[hl'L‘i!il le métier de savelier : chaque ap-
prentif a sa pelite escabelle et une pelile case pour ses outils.

Le premier élage sert de dortoir : il présente deux irés-helles

ticuliére.

n

salles "dont la disposition mérile une description |

Chatjue ¢éleve esl couché dans un hamac *. Ces hamacs sonl sur
deux de hanteur et forment deux files adjacentes aux murailles,

de manlere ;'a. ]-’,Ei.‘:i.‘iﬂl‘ -“.E:Ii't‘. tout le 1!;i|it.'ll de Ia :=-‘:”:'. Dans chaaue

salle, il y a cent hamacs de chaque cilé, ce qui lail quatre cents
dans les deux salles de Laile de l'est 21l y en a aulant dans laile
de l'onest.

Tntre les files de hamacs, il y ade petits escaliers en fer ¥ par

\ . | ,
on peuvent monter les éleves qui couchent dans le rang supe-

rieur. Dans chaque salle du dortoir est un petit endroit sépare,
# Chague hamac est suspendu dun bout & un erochet implamté dans la muraille , de
Pantre & un crochet fixé & un montant en fer.
Lcs montaus isolés et également espacés forment une espice de colonnade , surmonide i

recs I

seetion |.s_-:-ju-n:]i(-u;].:l.rq: 4 leur longueur aurai la
|

r une rayevse !IE:]':;.4||:|.||-:' et en fer.

Iz hanteur d'un peun plus de denx mi

(s montans sont en fer couléd : une

pient en fer et en

forme d'oue croix gree Leur ]-i.t'l'l emboite dans un support ",-'.!‘

dans le plancher. De quatre gatre montans de celte forme , il ¥ enaun rond de fer

battu, qui séleve jnsqu'an |.|.||n'i||-1' ot il est fixé, Ces derniers montins (!::||n':-':i.|uJ|L les
autres d’élre entraings par Paction oblique du 1m'|-l.~' gu'ils ont & soutemr.

A chague montant sont pendus les deux sacs en toile qui contiennent les effets des denx

L'|4"\.t'.‘i -Ilt\-]ill'!'i ! |'|1'Ii|| lennent iﬁ" ]l-'liJl--l" fix

¥+ Ces petits escaliers sont formdés d'une

mrds, et portaut de petits plateaux de bois pour marche-pied.
Tlusage judicienx du fer pour support des hamacs et des escaliers , empéche quiaucune
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ol Li;_-;iu.l_*.r: comme une cabane de hord, pour un sersent cha
de la surveillance; nun aulre sergent fait la ronde Jusqu’h onz
heures du soir, ponr maintenir le plus profond silence : il ne se
retive (ue r[uumi tous les éléves sont abandonnéds an semmeil,

Une lampe, suspendue au milieu de la salle, reste allumée

toute la nuil, Je cile avee soin tous ces déi: parce qu'ils
sonl essentiels a la conservation des honnes mecurs et de la
santé des eleves,

Passons a l'aile occidentale. Clest la , quau rez de chaussée ,

les éléves recoivent des lecons de lecture , d'écriture et de cal-
cul, d'aprés la méthode de I'enseignement mutuel. Cette mé-
thode n'est pas suivie pour les jeunes filles *.

Au premier étage de cette aile se trouve un dortoir absolu-

ment {tisi:;nh;: comme celai de Laile orientale.

Les jeunes garcons ont pour vétement un pantalon large , el
une veste & manches, en gros drap bleu, avec de petits boutons
de curvre Lot t[lli.‘n‘_1 111 {.‘.Jlu]‘:uziu rond , des bas et desg souliers.

Tout pavait annoncer dans l'établissement, une économie sé-
vere, et des soins yraiment paternels pour les éléves,

On ne recoit les m'il|n;.'ii:n~', dans eelle école. que sur des cer-
tilicals constatant les services de lear peére : la faveur n'entre
pour rvien dans les choix.

Le but primitif de linstitution était de former des sujets

poor la marime marchande on pour la marine militaire , au

o Pt 5 n . . ol v el e P A v Te] 4
choix des enfans. (Vest pour ecela qu'un pelit navire est attaché

a l'école. Ce navire est monté par gquatre 3 lTI!:-!lJiE'ﬁlgt'.
neul contre-maitres et deux quartier-maitres. C} (ue jour vingl
Nhoae: e e A :
eleves des plus dgés vont 4 bord pour apprendre i manceun-
Vrer, a ramer . ele.

* Ces lecons de Jectirs

Véeriture et de caleul | et la pratugue des arts moaniin

vaux exiges pour le seevice de la maison et la proprete de 'établissement , ainsi que le

Ieilion g remed s de maniere i L-l'--l.'inlr Ia lahione | cornps ¢l -'!\' |L':~l|::.
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])i‘lmh la paix, le hesoin de marins se fait }u"um'o-:p moins
sentir, & cause du grand nombre de matelots licenciés tout a
coup par le gouvernement. Aussi l'on permel aux éléves dont
I'éducation est finie, de choisir la profession qui leur plait. Néan-
moins, I'11:l|.§‘11' cetle puml-mﬁu la ]Jlll}ml t choisissent le mélier
de la mer, vers lequel ils sont déja porlés par toute la force

de sept années d habitude.

Budget de Pasyle naval , pour 1820 (en fiv. sterd. ).

7281 155w d
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LIVRE SECOND.

EXERCICES, TACTIQUE ET COMBATS.

CHAPITRE PREMIER.
Frxercices.

S*u. est nécessaire que les officiers de marine et leurs sous-
officiers possédent des connaissances théoriques assez étendues,
il est plus important encore qu'ils soient trés-versds dans la
pratique des moyens d’agir, fondés sur ces théories *.

Il est indispensable d'enseigner par des exercices fréquens

* Cet avantage de la pra li-[m:- abandonnde & elle-méme , sur la théorie parcillement aban-
donnée a elleméme , fait penser & beaucoup tl’t:SIJl'ils dtroits , que les secours du savoir sont
de peu dimportance , et que l'unique but doit étre de se rendre fort sur tous les exercices

purement matériels. Un tel systeme pouvait étre soutenu par un ministre absolu , sous un

ld;;:'mn:: ot &'était presque un titre & la malveillance do pouvoir , que d'éerire sur les arts

de la marine. Mais tant que la liberté de la presse ne sera pas andantie ; on dait peu craindre

des erreurs qui ne sauraient soutenir 'examen et la réfutation.

Cependant, pour éviter tous les exces , il ne faut pas donner trop & la pure théorie. Un

petit nombre de principes généraux , féconds en applications usuelles; des théorémes ré-

duits & l'c-_l;preas:ion la plus claire ; des méthodes assez rapprochées de l'exactitude pour le
hut quielles deivent atteindre , et simplifiées en profitant de tous les avantages qu'une ap—
proximation bien dir

fe peut avoir sur le rigorisme d'une précision superflue 5 enfin , des
I 5 [ I :

observations, des caleuls exéeutés dans cet esprit, sur des modéles bien tracés & lavance ;

Py

des tables dont les élémens , déterminés 4 loisir avee la plus grande exactitude, rendent fa~
ciles et rapides les opérations dont elles fournissent les donndes ou les transformations :
violla les secours que la théorie peut fomrnir & da pl'nlie[l:e de toutes les ],,-,”[,.., [“‘L'*""""""-‘

l-"I IEr '..:f'l‘! 'i]ﬂ !CI ll'lﬂ[.ll'll'.

St quelques marins doués d'un esprit supérieur et d'un zéle plus quiordinaire, cherchent

-; ‘ll_ . (s ]
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et hien combinés , tous les travaux que les marins doivent exé-
culer , soit pour préparer la force navale hors de la présence
de l'ennemi, soit pour la faire agir en sa présence. Si ces travaux
élaient aussi peu nombreux el aussi simples que la plupart
des travaux de Farmée de terve; s'ils avaient €Lé suivis , élndiés ,

analysés , avec autant de constance et de talent, ils auraient de

méme élé réduits a des mouvemens élémentaires, susceptibles
d'étre exécutés dans un instant donné, d'apres la simple audi-
tion d'un commandement fixe. Dés lors il n’y aurait jamais eun

de retard . ni d'incertitude dans Uexécution des manceuvres.

& multiplier , & perfectionner les applications de la science , aux arts de la marine , on dait
favoriser ces trayaux par des secours et les encourager par de nobles récompenses. Mais
en 1'n§;nr-:].a||.1 o8 ueces comme des t'xl.‘l:pﬂlms , 1l ne fant jalll-'l.h exiger de la masse des
officiers , plus de théarie qu'il n'est raisonnable despérer que des hommes ordinaires puis—

sent en agquénie d'une maniere utile.

ail surfonl encour

rel I'I.;CU::I]i'{l:I"{'l Tes X \11’.‘.‘ |LI.II|'..'I'IIC'-‘ (:lli. I;||IIIL:'« \]‘IILJ

it lumineux , savent présenter les vérilés les plus raites sous des formes qoi les

rendent faciles i comprendre; el savent, au moyen de aimplifications ingénieuses , rendre

élémentaires et rapides des opérations et des caleuls ardus et compliqués. Ces hommes

sant les vrais bienfaitenrs des arts maritimes ; enx seuls y popularisent e savoir, Ths {om
plus pour les progres de Ta foree navale en action , que des génies capables de tout appro-
fondir ; e ponrtant :in|;,-|1|;‘l4:|_5 45'1-_\|-r-_\'-r les vérites lJII‘HS découvrent , de mamiere i les
rendie iulrlll;ilnhh pour les e.-'-iu'iis ordinaires,

1l faut d'ailleurs accorder & Ja pure pratique toute lestime qu'clle est en droit d'olienir.

Mais la pratique peut dillérer beaucoup d'elle-méme. Elle peat w'étre que la vépétition
irréfléchie de ce qui s'est fait antéricnrement : alors elle prend le nom de routine. Elle
peut étre la répétition raisonnde des travaux et des exerciees |'['-|l|:l'i1ir=|| soumise & Pexa-
men attentif d'observateurs tonjours nouveaux et qui tous redoublent d'efiorts , pour faire
f'xLE\',Lll('l. t'h_.‘ une f](‘_ﬂ i]ﬂl'ljl':; EIIHH{‘ l"lE:ll_:['H:[iI“'l 11!]”“["{‘ 5 d.'lt]:" I{' 1“”‘]"3" llLl 1I'::'|[J“- . AYer il.'
moins de bras, et dans le plus grand ordre possible.

Des exercices d'épreave , exdentés dans cet esprit, par des officiers d'un talent supé-
rieur, soul de vérilables L'u|u.'1'5r|1-'t‘.\' t|||:i s dirigées par le raisonnement , aiddes par I"obser-
vation , éclaivées par le caleul , ne tardent pas devenir des modides. Ces modéles érigés
en réglemens inviolables , dvivent servir ensuite i Ja masse'des hommes ovdinaires , char-
gés d'exccuter les mémes n;}-_'-rn!_i,uus dans une foule de cireonstances |[|l; latssent & |10i1'|l"
le temps de Ja réflexion. 11 faut, en effet, qoe les hammes n’atent plus alovs qu'a travailler

v mémoire el presque d'halbatnde.
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Jusqu'a ce jour , un grand nombre de ces manceuvres ol

paru trop compliquées , pour étre amnsi réduites a des élémens
comparables aux temps de l'exercice d'un peloton cu de la
charge d'une arme a feun, Il est méme douteux qu'on alteigne
en tout un :,'}m't'ii but, rp_u,-la{uu :*.H[u']l d'ordre el tll.'m:ti_'.'sc 1111'm|
puisse apporter dans la division et la succession des mouvemens.

Sans doute il est impossible de fixer, avee une précision ab-
solue et swivant un ordre invariable, tous les l[:ill]}ti el tous
les mouvemens dont se composent les combinaisons infinies
des manceuvres qu'on doit exécater a bord d'un vaisseau. On
pourrait du moins les réduire & des opdrations élémentaires,
SHT lt!si';uL‘“US on I'{l-iiigcl'alfl des instructions raisonnées, Un ré-
glement en harmonie avec ces instructions, prescrirvait alors
une suite de commandemens simples, constans et bien connus,
pour parvenir a chaque résultat dans le moindre temps et avec
le moindre nombre de marins qu'il soit possible d’y consacrer.

Dans un petit ouyrage publié en 1807, sous le titre 4'0b-
servations et instructions & l'usage des officiers de la ma-
rine anglaise *, on trouve , avec d'excellens préceples , des
tables indiquant le nombre d’hommes qui doivent exdcuter les
parties essentielles de chaque mancenyre principale **. Cepen-
dant il y a bien loin de cette premiére ébauche, & I'onvrage clas-
sique dont nous indiquons ici la matiére et le but. Cet onvrage
nmn:j’uf‘ également aux marins de France et d’ Angleterre. Mais

i les Anglais n'ont pas de guides théori I{lll("-u suflis: ans ,_pour
tous les détails qui concernent les exercices , & bord de leurs bi-
timens , ils compensent ce défaut par une pratique assidue , et
quune excellente discipline a rendue fructueuse.

E 3
M. Laouenan , liewlenant de vaisseau, a donnd en 1817, la taduction de et ou-
yrage , avee des observations qui lui sont propres.
¥
L'fnstallation des vaisseaur par 'amiral Mis ssiessy o est le premier ouvrage qui

présente une semblable distribution métho dique des hommes de Péquipage.
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Toutes les fois qu'on habitue les hommes & préter au com-
mandement , une attention que ne troublent jJamais aucun bruit,
aucun désordre, on peut compter que l'exécution acquerra
bientét un grand ensemble. Si l'on procéde toujours avee ré-
gularité, comme il n’y a ni forces , ni momens de perdus, on
doit parvenir a faire le mienx possible, dansle plus court espace
de temps. Voila le secret de la rapidité des manceavres an-
glaises ; rapidité d'autant plus remarquable, que les habitans de
la Grande-Bretagne sont naturellement moins agiles que les
Francais, et surtout que les habitans du midi de la France.
Toutes les fois que nous donnerons une grande force a la dis-
cipline , dans notre armée navale , nous pouvons donc espérer
A’y voir les évolutions exécutées avec une célérité , une perfec-
Lion iﬁils :f__‘,fl‘am]l?.s encore (que chez les AIWgIaiS-

1l serait & désiver quun des officiers francais qui, pendant la
derniére guerre, ont eu le malheur de servir a bord des vaisseaux
ennemis . nous donnat une description fidéle des principales
manceuvres, et de lordre suivant lequel elles sont exécutées sur
ces batimens. On comparerait les moyens d’action de nos ri-
yaux , avec ceux dont nous faisons usage ; afin de préférer les
meilleurs, sans préjugé pour les uns ni contre les antres. 11
faudrait surtout noter, en chaque circonstance , la vitesse du
vent . la position du batiment avant et aprés la manceuyre , le
Ill',"'llllhl'(' dl‘- J)I‘ﬂs l‘lll'lili[_'}:éﬁj el I(l dII.l"‘.I'L' (I(.‘ Il”}.ﬂ:‘l'-{jliu”. {:L: Se=
rait le seul moyen de prononcer d’apres des bases certaines, el
:mn"p:m sur des a-peu-prés, trop souvent trompeurs.

La mancenvre de Vartillerie des yaisseaux est peut-étre plus
importante encore que celle du vaisseau méme. Elle présente
des difficultés bien plus grandes que celles de l'artillerie de
terre, Car . sur les vaisseaux , il faut mettre en batlerie et char-
ger des piéces , sur un sol qui n'est jamais immobile, sur un sol

qui souvent prend des inclinaisons effrayantes el compliquées,
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de la droite & la gauche et de Vavant & Tarriére. Au milien de
ces mouvemens si divers, et tout en opérant dans un étroit
espace, il faul trouver le secret de pointer suivant une direction
le plus souvent autre que celle de 'objet méme quon veut at-
teindre, et toujours telle que le projectile, en participant aux
oscillations du vaisseau, aille par une route diagonale el
courbe , frapper I'objet qu'on ajuste.

Clest ici quil faut présenter une observation essentielle.
[l est une rapidité d'exécution quon doit éviter d’atteindre
dans certaines 1‘}.n‘l]c5n avec aulant de soin til_l\il fant la re-
chercher dans d’autres. Dans le service des houches a feu,
par exemple , il importe sans doute que la charge des piéces
et leur mise en balterie s'exdcutent avec une extréme célérité.
Il faut, cependant, que les canonniers soient toujours maitres
d'enx-mémes, pour qu’ils n'oublient ancun des soins essentiels
a la charge de la piéce. 1l faut que le pointeur soit doné d’'un
.SZ]T]IE_{—I.I'l'lilI ilJJpC:'lLll‘]mM:"., pour :_abscrvr!r, avec calme ., la divec-
tion la plus avantageuse a donner au tir, et commander le feu
dans l'instant précis out le mouvement du vaissean se combinant
avec celul du boulet, fera suivre au ]'n'n_]eCEih' la direction pres-
crile par le commandant. A cet (.-:g:ll'tl nous ayons }J{.‘{lllt,‘ﬂ]l[r
a faire pour dompier notre pétulance , et nous rapprocher du
sang-froid et de Taclivité calculée des Anglais *.

Afin que nos batimens deviennent des machines de guerre
aussi redoutables qu'ils peuvent F'étre , il faul que nos officiers
de marine acquierent beauconp plus de connaissances d’artil
lerie, et nos soldats de marine, beaucoup plus de connaissances

* Nouz n’avons pas moms i faice pone

acquérir la pratique des vrais principes du tir 4 la

mer. Nous indiquerons & ce suiet in ouyrage , publié par M. Montgery, capitaine de fié

gate. 11 est & désirer que anterr [-l1|-|ir‘- de méme ses aulres travanx , ¢t suetoul cenx o

a COMpPOses ¢ 114 5 « HI L EE . e '
mposes en 1814. Dés 1815 une commission officielle e a rendu un comple avanta-

el € [ 3 I 1 foss h * "y . -

melrx y sans que la mavine frangaise en ait tivé parti. Nons les avons lus avee nn grand intérét
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des maneenyres de bord, que n'en ont les uns et les-aulres.
Il faut que tout artilleur de marine puisse éire, ce qu'élaient
autrefois ces hommes si pni::i:eux que nous appellions canon-
niers-malelots ; parce quils pratiquaient également bien les
mianceuvres nautiques et les manceavres de combat.

Le colonel Douglas vient de publier un ouvrage sur larul-
lerie navale , dans lequel il accorde les plus grands éloges & ces
canonniers de Pancienne marine de France. « En comparant
les dernicres guerres avec celle d’ Amérique , on voit que dans
celle-ci la perte des batimens anglais, contre des bhatimens
francais d'égale force , est heaucoup plus considérable. Au temps
de Napoléon , des batteries entiéres de vaisseaux de ligne, ti-
raient sans faire plus de mal que deux pieces hien divigédes. Lies
Anglais n'eurent donc que peu defforts & faire pour triompher
d'une telle marine *. Trop shirs du suceés, ils négligérent de
conserver, par des exercices, leur grande supériorité dans la
manceavre des bouches 4 feu. Clest en cet élat de décadence
qu'ils se battivent , de 1812 & 1815, contre la marine améri-
caine , beaucoup plus expérimentée qu'aucune des marines
européennes , ennemies de I'A ngleterre, elc. »

Ces ohservalions , vraies a plusieurs égm'ds., mais quil ne
fallait pas présenter sous une forme aussi absolue, aussi tran-
chante , sont exagérées el par conséquent injustes. Mais les
Anelais, baltus par les Américains , avaient besoin de trouver
des palliatifs A Phumiliation de lears défaites. 1ls ont mieux aime
rejeler entierement ces désastres sur le désapprentissage de
leurs canonniers, que d’avouer franchement (u’a talens égaux,
ils pouvaient quelquefois étre vamcus par leurs ennemis.
L’ouvrage du colonel Douglas, par le caractére semi-officiel

s liveds et des victoires

¥ En traitant des combats _=~:.||E_l|.|'|i|-|':. . nons citerons des coml
remportées par la marine impériale , et comparables aux plus beapx sucees des Améri-

caios contre les Anglais , dans la derniére guerre.
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dont il est revétu , nous parait fort remardquable. €e lyre sou-
mis , en 1817, & l'examen des ministéres de I'Ordonnance of
de FAmirauté, a recu laccueil qu'il mérite sous plusicurs
points de vue. Déja quelques-uns des perfectionnemens pro-
posds par l'auteur sont mis en pratique , d'autres le seront sans

doute par la suite. Le eolonel Douglas a surtout pour but de

erder un corps de canonniers-matelots instruils régulicrement
a terre et a bord, dans la théorie et dans la pratique de la
manceuvre , du pointage et du tir. Il vondrait que ces canon-
niers fussent enseignds et commandés, & terre comme en mer,
par des officiers de marine ; qu'ils fussent engageés pour cing

ou pour sepl ans, avec un rang , une paie, et une part de prise

qui les missenl au-dessus des marins ordinaires,
L'autenr denne un plan d'instruction théorique et pratique.
[l traduit en entier nos réglemens sur les exer

cices des hon-
ches a feu de notre marine ¥, Tl cile avec

éloge nos anciens
c¢tablissemens pour 1'er|ﬁv1'gnr:nlcnr du eanonnage,

Comment croire que Jusqu'en 1817 époque ol le colonel
Douglas remit son manuserit 3 Famirauté | la marine anglaise
n'eiit pas d’exercice m]]f'm'nw, réguliérement preserit , pour la
manceuvre des canons de marine ? Alors seulement | une com-
mission spéeiale fut nommede pour établir un réglement

ge-
néral et définitif sur ce objet d'une si

haute it portance.
alux '..!Fl.rif'if_'l'_"é{hf \.c'l_i."'}il..‘-'ill'ﬁJ.I F}'”'l;]lifl‘%l.‘ E{r_'
rine, le colonel Douglas voudr

Afin d'z|pln1*vt|r.l1't‘ ma-
ait qu’on professit, dans le ¢ol-

lége naval de Portsmouth , la théorie de cet art. Ce coups 1~
portant feraj

t partie des connaissances sur lesquelles les éléves

. S
u On ne contestery pas , dit=il |
oy

1 lne L1 it 1. ¥ 1
que ies mesures [irs f4Ls ce regicment nassient
"aste perfectionnement i Iy I

uarine francaise , &'l est strictement obseryd.

Vétudiera pour en considérer P

leinement los conséquences , v d

-|rr|'i|.-.-_- r1.|.‘ nanve it
SQus pour tenter nous-miémes quelque chose dans eclle vole, Quelgues partics de ce manuel
sont 5.|-|il|).|l.||l!L‘. a4 nofre .‘-\'I'\u-g,- mais le ?'}'-“H'Illli sl cxep |,.“! 4 Lie

L Eexacte of minulicuse po

."I|(':|:."l L] i

petition de chaque petit détail,
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doivent répondre pour étre faits officiers. Des dépdls spéciaux
seraient, en outre, établis pour I'instruction d'un certain nombre
dofficiers de marine , de midshipmen , de maitres-canonniers
d’aides et de marins.

Ainsi, dans la marine anglaise, comme dans la nétre , les
esprits les plus éclairés éprouvent le besoin de donner a la force
navale un personnel spécial , qui connaisse bien les principes
et la pratique de la manceuvre des armes principales des ba-
timens de guerre : les houches a feu.

I/ Artillerie de marine anglaise, est un corps formé seulement
pour le service des mortiers placés sur des hombardes ; et pour
le service de lartillerie de terre , dans les débarquemens. Les
Royal-marines sont , a bord, une simple garnison d'infante-
rie exercée au maniement du fusil. Ni P'un ni autre de ces
corps ne parait, an colonel Douglas, devoir former le corps de
canonniers dont il sollicite ardemment la eréation.

Des noyaux d’équipages de haut-bord , dont les officiers par-
faitement instruits dans Vart du tiv a la mer, exerceraient cette
troupe permanente, formeraient chez nous le corps délite
dont Vinstitution est proposée a I'amirauté d’Angleterre.

Disons , et redisons sans cesse, que le canon est Varme es-
sentielle , et , pour ainsi dire , l'arme unique dans les combats
de mer. La mousqueterie ne doit étre qu'un accessoire, ainsi
qu’elle l'est a bord des batimens anglais. Sans doute il est tou-
jours utile quun marin sache manier un fusil, le charger
promptement et surtout le tirer avec une exiréme précision.
Il est bien rarement utile que tout un équipage sache évoluer
comme un regiment.

(Vest & coup st d’aprés une telle persuasion que les Anglais
n’ont pas, a bord de lenrs vaisseanx , d'artilleurs proprement
dits formant un corps a p:irl,ﬂl!t;mhl que tout matelot doit étre
artilleur : au contraire , ils n’exercent ila lnmlsqwncric quune
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fraction de I'équipage *, et choisissent pour cet exercice secon-
daire les hommes qui paraissent y répugner le moins.

Les Anglais exercent aussi parfois leurs équipages & manier
le sabre, la hache et la pique d’abordage ; ainsi qu'a jeter des
grenades du haut des hunes. Ce dernier moyen dont ils font un
trés-grand usage , peut souvent , dans les combats rapprochés,
répandre la terreur et le désordre sur les vaisseaux ennemis.

AR AR AL L A L R AT R A A LR A M AL 1 LA AR AR I AT LTI R A A TR AR VR A L

CHAPITRE 11

Tactique des armees navales.

L tactiqque des armées de terre el des armées navales présente
des principes généraux de marche , d'attaque et de défense qui
sont communs aux deux genres de forces. Mais les moyens
d’exécution , quoique guidés par les mémes principes , étant
essentiellement différens , il en rdsulte aussi des différences
trés-notables entre ces parties de I'art de la guerre continentale
ou r.narilinw : c'est ce qu'on verra par ce chapitre et les suivans.

Quand 'art était dans Uenfance , les navires étaient petits et
légers , les machines simples et grossieres. Presque toujours la

¥ Ne conviendrait-il pas d'imiter celte sage réserve ? On pourrait dans les équipages de
hant=bord , créer des compaguies d'élite pour monter 4 l'abordage et pour |‘:1i['r-||;'r_'|1-|re
tous les lII‘EJ’“'f":l”'”'“'-'n-‘: et tous les coups de main : On les instruirait [:!IIS F|H:r:i.'l||'|lrx'r:|[ au
Maniement des patites armes. Quelgues centimes de haute-paie , un galon sur le collet on

sur la manel » épavlette , des ¢ esti ; :
che, une épaulelte , des égards , de lestime , et voila des corps de hévos eréds |
Presaqu

P50 autres frais que cette monnaie dhonnenr qui reste toujaur's inépuizable , quand
elle est distril

uée avec discernement et justice..... Mais , redisons-le , quoi quon fasse, et
quelque

bonne que soit en elle~méme Uinstitution permanente des équipages de haut-hord,
sty quand on les rétablica , nous les cousidérons encore comme des régimens d'infanterie
principale r
neenvres de .].NTI: » pour les faive briller dans les parades et-défiler avee éclat dans les revues
et dans les fétes | |a marine francaise est pe

IV.

dont le fusil soit Iapmre

s1 nous les exergons encore de [u't:ﬂ:rt'uc'u anx mi=

rdue sans ressources.

o]
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force de 'homme, immédiatement appliquée, était le moteur le
plus puissant et le plus sir. Voila pourquoi , dans les combats
de Vantiquité, on voyait les flottes faire beancoup plus d'u-
sage de leurs rames que de leurs voiles, pour sapprocher ou
s'éloigner , s'éviter ou s'aborder. L'action s'engageait ordinaire-
ment par un beau calme. Celui qui manceuvrait pour accrocher
son énnemi, jetait des ponts d'un bord & Vautre. On combattait
alors de pied ferme, et c’était en définitive les meilleurs soldats de
terre qui remportaient la victoire. Voila pourquoi , des que les
Romains eurent trouvé le moyen de joindre leurs adversaires,
ils triomphérent sur mer, avec les mémes armes, la méme disci-
pline et la méme vaillance qui les avaient fait triom pher sur terre.
Quelques peuples anciens crurent obtenir un puissant avan-
tage, en construisant de grands navires (ui présentaienl beau-
coup de rangs de rames, et beaucoup d' hommes em ployés amou-
voir chaque rame. Mais ils avaient beau multiplier le nombre
des marins 4 bord de ces lourdes masses, la force corporelle
de chaque individu se trouvait trop disproportionnée avec les
efforts qu'il aurait fallu produire pour les mouvoir. Aussi F'on
voyait des batimens plus petits, mais plus agiles, voltiger autour
de ces masses inertes, en briser les rames , et les assaillir ensuite,
A la distance et dans la direction les plus favorables & l'attaque.
Clest ainsi qu'a Salamine , les Athéniens triomphérent des Per-
ses; el qu'Augusle vainquit Antoine , au combat d’Actium.
Lorsque les modernes eurent trouvé le moyen d'accumuler
sur un navive, assez de bouches & feu pour présenter une
force de combat supéricure & celle de tout un équipage,
muni d'armes anciennes, il fallut, des deux cétés,, employer
Partillerie comme instrument principal d’attaque et de dé-
fonse. Celle artillerie, sur mer comme sur lerre, augmenta
U'cspace qui séparait ordinairement les combattans ayant que
Len venir a la mélée. 11 fallat done prendre un ordre de
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marche propre an combat , & de grandes distances de |'ennemi;
afin que dans les attaques les plus soudaines, on eit le temps
d’atteindre an meillenr dim‘p::sii!f de défense. Ainsi les armées
navales sentirent le besoin , dans leur navigation, de garder un
Ct’l'iaill Ul'lil'l.f.| fll‘.’ll'.‘i ([f.." la vue comme en I”'l".‘:iﬂ‘.]]f:c (.EL“ |PCt|11t:I1ﬁ »
et la tactique navale devint une science beaucoup plus étendue
et plus compliquée.

Quelques hommes de génie ont, dans le si¢ele de Louis X1V,
découvert de belles combinaisons pour certains cas particuliers.
Mais on peut dire que, jusqu’aux guerres de la révolution
.I.ilﬂ“n;.'ll-f';f‘:, ll.'||'4 (ilj f.lisill}!‘iﬂ'[' el (iﬂ' C{}]l{.[l,lil'l’. It,'.‘i !.[_?['{_:[,'..‘i l]EI\'lllUS
pour leur faire 11['(1dtljr'(! leflet le |Il[l,-j prompt et le £a|us com-
plet, n'avait pas é1é réduit en pratique raisonnée.

Les belles inspirations des amiraux do dix-septi¢me siécle,
semblérent entiérement perdues pour les amiraux du sitcle
suivant ; on ne vit plus d'actions navales décisives. On efit dit
que la gnerre maritime avait enfin pris pour modéle cette ri-
dicule siratégie des Condottieri, qui réduisaient & des simu-
lacres de combats, les campagnes qu'ils entreprenaient pour
les petites républiques italiennes du moyen fge.

Un professenr -:I'l:_k}il'jl]l.n"t__ﬂ1 eut 'honneur de ramener aux
vrais principes qui devaient guider dans Femploi de la force
navale. Clerk avait pour but spécial de détruire le fanx systéme
d’attaque introduit sur la {lotle anglaise , aprés la chute de
Jacques I1. C'est aux combats de Mathews et de Byng, contre
les Eispagnols et les Francais , en 1744 et 1756, qu'il remonte,
pour expliquer les revers insiguifians, et les succés illusoires des
forces navales adverses.

Selon Clerk , depuis cette époque jusqu’a la fin de la guerre
c?'_-hmirir[uc, on voit ordinairement les amiraux anglais prendre
Favantage du vent, courir sur les escadres francaises, en atta-
quant la téte par la téte, puis le centre par le centre, et (quand
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ils Tont pu) la quene par la queue *. Dans ces actions diverses,
les Francais poursuivant leur route sur la ligne du plus pres, en
dépassaut de plus en plus la téte de armée ennemie, l'ont acca-
blée du feu des batteries de leur avant-garde et de leur centre 3
ensuite, larriére-garde et quelques vaisseaux plus avancés battant
en relraite , sont allés former sous le vent une ligne paralléle a
Fordre primitif'y aprés quoi, le reste de Tarmée , battant de
méme en retraite , et venant se former sous la protection dela
denxitéme ligne , V'armée entiére s'est de nouveau présentée au
combat dans le méme ordre quiavant la bataille. Les Anglais
se regardant comme vainqueurs , parce qu'ils restaient mailres
du lieu de lengagement, voulaient de nouyeau poursuivre
notre flotte et recommencer la bataille. Mais leur avant-garde,
en grande partie dégréée par le premier combal, se trouvait
hors d'état de foreer de voiles. Au contraive , 'armée [rancaise
semblail éire encore intacte, et restail maitresse de ralentir
ou de forcer sa marche.

A coup stir ici I'avantage demeurait tout entier aux Francais.
Mais il fallait alors, au lieu de laisser les Anglais dans I'impos-
sibilité de renounveler la bataille , forcer 4 l'instant de voiles
pour atlaquer laile mise hors de combat, en la coupant du
aros des ennemis. Que si le reste de leur flotte se fit mis en
avant de cette aile pour la protéger , alors I'armée [rancaise
o'ayant plus & combatire quune partie de Varmée adverse, de-
vait Vécraser par sa supériorité numerique.

De 1744 4 1782, pour n'avoir pas mis celle énergie dans
leur conduite , les amiraux francais, quoique ayant obtenu
réellement des avantages sur I'ennemi, dans une foule de cir-
constances , onl presque toujours perdu ['honneur des ba-

* Clerk préscnte i Pappui de ces assertions les combats déja cités de Mathews, et de

Byng battu par la Galissonniére ; cenx de amiral Keppel , prés d'Ouessant ( 27 juillet
12783+ de Byron, prés lile de Grenade {6 juillet 1779); et de Baprington,, & Sainte-Lucic
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tailles *. Tls ont laissé s'accréditer chez nos rivanx et chez les
autres nalions, cette opinion flétrissante , qu'une escadre fran-
caise ne pouvait plas tenir devant une escadre anglaise d'é-
gale force. Nos marins mémes ont semblé finir par le croive,
el cette erreur a produit les plus fatales conséquences sur les
destindes de notre marine *¥.

¥ Exceplons-cn le hailli de Soffren , qui, dans 'lnde, fit avec tant de succés Ia guerre
offensive : trop hearenx de combattre assex loin de la France pour o aveir '!1ru.'1i.s eu A
E'Il'q’_‘:'li‘li'e C(IL'-L|| I'l"|'|f_' dc sS00 (_'ﬂl'.'l:"i!l'l: rlll]'!‘!'ll'l'llﬁllt el \'&]D“]'Eux-

¥ [,:‘!'h'l i:a’."-'||["|'|'|t‘||l nune grrenar Eq[! !,'l'l]i.'l'l.‘ I]lle |.'l Il]llll{ll'i dl'.' nos (Iﬂ:lull.l“‘ U|]1 5-ui‘] l)-’lf
goiit et par caractere le systéme défensif et timoré qui , depuis cent quarante ans, a prédomingé

fll.'Jl".‘C nolre ["H'riflllﬂ ll.'l‘l'.':l{‘_ l)lll'ﬁld cetle ]II[I;'I'II: III"]'!‘III’"[.', [l.‘ HI’J[I\-’I_‘]'IIC[PN_"HI f:'.'ll]ghiﬁ, irom=

vant toujours-excessis les sacrifices quiexigeait Ventretien d'une marine mililaire, a trop
souvent preserit i nos amiraux de tenir la mer le plus long-temps possible, sans en venir &
des bintailles d"oi pouyait sensuivre la perte de vaisseanx trop coflteux remplacer. Sonvent
on leur enjoignait , quand ils seraient foreds de recevoir le combat , d'éviter avee grand soin

dn::nlrnlu'm:u::!rl: le sort de leur fotte , par une aclion frop décisive. 1ls se croyaient par

gés de battre en retraite, dés qu'un engagement prenait une tournure trop

conséquent oh
sériense : ils .'lt::|u<:1'.':'trnl ainst la funeste habitude de edder volontaicement le f'FJ-‘II:ip de

bataille 3 anssilot "]ll‘l]ll Emlt:lni, meme mférieur 3 le leur L]ir|as1l:|]l AVEC cour

Ainsi done , entreteniv & grands frais une armée navale, ponr lui preserive de |

e El.-i\

faire on entier usage de sa IIII;.Ssallt‘f: ellective = Tl.‘.l|‘|'l.|:\' la rve ||{'l'|'||€.‘ de Fex me, praue

se retirer houtensement de sa présence ; recevoir le combat au lien de le donner : com-

mencer des batailles, pour les finir par des simnlacres de déf

tes; perdre la force morale
[||l:.':-]|l||r' s voili Mesprit r[lli y 1!I']Brii.‘- la décadence de Louis XV jus=

':\':ilrlﬂu:rlll { sanf q'il:il['.lL'f- cn.l:l.-]rlic;lla courtes el rares ) a E.-_-Ede: le mi-

ner la fore

pour ¢parg

gaise. On sait quels en ont été les résuliats

Les Anglais , en ne poussant pas leuars altaques contre nos flot

s avee toute la viguenr

S S 3 1) . : . .
quads ont monlree dans ces derniers [g_-:.nin,- aent ayec I1|[].‘j de lenteur » Mas non

ilatent de la l‘al'dlldn.‘h:r:

moins strement le but de lewrs efforts, 1ls prof

1ce que notre payil-
lon mili

ire coneédait bénévolement an leur. Ils étaient presque siirs de voir nos bitimens
de guerre respecter leurs flottes marchandes , méme escortdes par une foree inféricare. Tes
Anglais , au contraire, ardens i courir sur nos vaisseaux marchands isolés on réunis , escorlds
ol :.mn y Senrichissaient aux dépens de notre commerce anéanti par degrés, Leur apulence
croissante leur permettait de développer sur mer des forces de plus en plus grand
e

g5y Langls

nous lombions biontdr dans L SEEYass ; : N !
15 fombions bientdt dans un epuiscment qui ne permetlail pas méme de réparer les

faibles pertes de notre prudente armée naval

: e, laquelle e trouvait ainsi vaineue presque sans
avoir combattu, Voild comment |

€5 SOerres marilimes fue nons avons commencées contre

Fhngleterro , avee e plus d'éelat et de bouheur, ont fini par des. dé:

shres qui nous gnt
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Fin tit:‘\'{‘-ll’lf_lpilill. avec un vral p;!lriﬁ[ismc el une rare sa-—
g:‘:ci[:? , Vinsucees réel des apparentes victoires de ses compa=
triotes, Clerk a cherché quels devaient étre les ordres de bataille
les plus propres & produire des résullats décisifs *. Ces ordres
sont ici, comme dans l'armée de terrve, ceux ot les plus grandes
masses sont opposées aux moindres masses de 'ennemi.
Ainsi, tandis que les ordres de bataille , ot I'engagement de-
venait geénéral de vaissean & vaisseau, ne produisaient guere
de succes |1|ti ne it achete par des pertes i peu ]71‘1"5 l:gilll“ﬁ
de part el d'zmit'(:, Clerk a fait voir que toules les fois {ill.L}I'l
pourra combatire une !mrlic de Tarmée t!n[lm'nic, en met-
tant I'antre partie dans I'impossibilité de prendre part & P'ac-
tion, les chances de victoire seront d'autant plus certaines,
que la partie mise ainsi dans I'impossibilité d'agir sera plus
considérable. En coupant seulement une des ailes de lennemi
pour l'accabler, sans que le reste puisse lai porter secours , on
a donc la plus grande chance de succés. Mais en coupant le
centre de 'ennemi , {{ll()il{l.lt.‘ la victoire doive étre [:1115 chiére-
ment achetée, elle sera i}lllf‘i décisive et fera tomber plus de
vaisseaux en notre ]}Ull\'(lil‘. Ces In‘il:{‘.if}t‘-s sont devenus le guidc
des amiraux anglais , et lear ont procuré ces éclatans succés qui
ont si fort discrédité la marine francaise.
En 1782, dans la bataille livrée par Rodney, contre de
Grasse , le premier ayant coupé par le centre la ligne du se-
cond , et notre arriére-garde ayant cédé contre leffort de toute
Iarmée ennemie , les Anglais se replient sur la partie du centre
forcés anx traités les plus humilians, Telle fut la guerre de 1756 , ouverte par la défaite

de 'amiral Byng, et qui finit par Ja démolition du port de Dunkerque , et par la perte irré-
vocable d'une grande partie de la Louisiane , de tout le Canada, des iles de la Grenade ,

de Saint-Vincent, de la Dominique , ete. Quelles legons pour Iavenis
* Sans doute Clerk s'est trompé dans Leauconp dexplications et de moyens d'exécubion ;

parce qu'il manquait de connaissanees pratiques. Mais, je le répete , il a bien vu et bien

‘

nérales,

défendu les vérités ¢
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qu'abandonne notre arriére-garde. Alf:)rs l';uu'ir:d I'ram_:u:is cl
ceux des siens qui restent autour de lui, puussvs.pm' des forces
supérieures, et pris entre deux feux, sun[..con!r:unls de se ren-
dre : ce fut la bataille la plus décisive depuis celle de la Hougue.

Le combat de Trafalgar offre la plus belle application des
vrais principes de lart : application telle qu'on devait I"al‘—
tendre de P'amiral que la nature avait doué du coup d’ceil
militaire et de linstinct stratégique, les plus vastes et les plus
rapides. L’armée francaise se lmfwn‘t(f en ligne, sous le vent,
au plus-prés, el n'ayant pas assez d'air pour pouvoir |}t‘.l_‘Ill]]'1.'
un ordre parfait, avant d’éire atteinte par Vennemi. Nelson
se hate de former deux colonnes d'attaque qu'il dirige sur
deux points du centre de notre flotte. Dans cette marche ,
4 mesure que les deux colonnes approchent de notre ligue ,
les vaisseaux assaillans forcent de voile, se déploient par
ordre de vitesse, et couvrent tout notre centre pour l'aceabler,
Pendant cetle manauvre rapide , les deux aileg francaises
restent dans l'inaction, lavant-garde, au lien de virer vent
devant pour prendve en flanc et de revers les colonnes assail-
lantes , l'arriére-garde au lien de forcer de voiles pour s'élevep
jusqu’au lien du combat. Ces ailes sont en ligne, et cela leup
suffit : elles attendent done avec une effrayante im;]:lssihifitd
que le centre soit détrait; il I'est enfin. Alors oubliant leqr
respect pour lordre sacré de la ligne , elles

qua la retraite.

]Jii.‘tl.\l
ne songent plus

Ne doit-on pas étre frappé de voir Pamiral qui eommandaj
Farriére-garde d’Aboukir, causer par son immohilité 15 perte
de celte armde navale ; et, commandant

une flotte entiére an
l'i'uf'u]_'_;:n' 2

el

dtre derasd lui-méme , parce que ses degx

Fimmobilité dont jadis il avait donn

el

tinilent
Jllﬁ!

leur ordre de bataille » SOIL pour

e h'\t.‘”!f:][' 5

Juici nos armeées navales ont formé sur une seule ligne

Fattaque , soit pour la défense,
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1l est surprenant que I'exemple des armdes de terre qui, pout
forcer un centre ou une aile, forment d'épaisses colonnes , au
lien de faire avancer dans un ordre paralléle des lignes d'une
immense étendue, ne nous ait pas appris a former de méme
des masses €épaisses pour accabler le point faible de larmee
ennemie. Une ligne de trente vaisseaux manceuyrant seulement
% deux tiers * d’encablure d’intervalle, occupe un espace de
cing kilométres (1 de liene ). Comment veut-on que cel im-
mense cordon recoive des impulsions rapides d'un point unique
occupé par lamiral , et trop souvent invisible?... Comment une
aile , dans un péril pressant, pourrait-clle accourir 4 temps au
secours de Vautre aile, surtout s'il fallait aller contre le vent ?
Nous devons . relativement A tous ces objets , nous borner
4 rappeler l'altention des marins sur les difficultés les plus
importantes : eux seuls peuvent les résoudre. Leur gloire et la
ndtre en dépendent. Qu'ils méditent sur nos désastres de la der-
niere guerre; ils y trouveront, nous 0sons le croive, le secret
Jde la victoire , pour des guerres & venir *¥. Mais, quelles que
soient en ce genre nos découvertes théoriques ou nos acquisi-
tions pratiques , rappelons encore, rappelons toujours , que
nous ne serons rien sans discipline, et surtout sans une autre
discipline que celle adoptée jusqu’a ce jour a bord de nos flottes.
Au milien du combat , un seul homme ne peut diriger a la
fois les mouvemens de tous les vaisseaux d'une grande flotte.
Dans une foule de circonstances , enveloppé d’ennemis , cou-
vert de la fumée de leurs canons ou des siens , non-seulement
¥ Dans ¢

st souvent p

ertaines circonstances , Pintervalle n'est que d'une demi-enciblure , mais clle

considérable , méme en présence de Fennem.

¥* Nous invitons les lecteurs & voir dons les Fretoires et conguétes des Frangars, e1¢.,
Cars,

lg récit des pri -iJml.n actions navales, rédige par M. Parizot, officier de marine , mis en

vetraite & la fleur de Dige : ils y trouveront unc foule de vues trés—saines. Les descriptions

de cet habile éerivain militaire , et les réflexions qui les accompaguent , intéressent et font

penser : double fruit qu'on retire de bien peu de lectures.
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il n'apercoit pas la position et les mouvemens des parlies ex-
trémes de son armeée , souvent méme il ne peut distinsuer ses
vaisseanx les plus voisins. Si done, sur tous les points , les

chefs secondaires attendent de lui des ordres de détail , 50l pour

commencer soit' pour cesser d'agir, oun seulement pour chan-
ger le mode d'action, jamais on ‘ne saisira Uinstant favorable:
et toujours on perdra la bataille.

Pour remédier & ce grave danger, une ordonnance fran-
caise * a prescrit la régle la plus inepte et la plus fatale , que
le mauvais génie de notre marine ait jamais pu Concevoir.
Suivant cette ordonnance, il faut que nos vaisseaux {orment

une ligne, pour étre en ordre de bataille. Nul batiment, sous

aucun prétexte, ne doit quitter cette ligne : 4 moins d'un signal
formel fait par Pamiral de 1a flotte. Ainsi » toutes les fois que cel
amiral ( engagé ) cesse d’étre en vue, quelque évident que soil

son besoin de secours ou la détresse de toule autre partie de la

ligne sacrée , l'ordonnance est inviolable . il faut garder la ligne.

Eit les vaisseaux que les combinaisons de l'ennemi laissent en
dehors de laction | n'y peuvent prendre aucune part. ls doi-
vent altendre que le reste de Parmée, andanti sous leurs yeux,
permette a la flotte adverse de venir. en masse , livrer combat
aux religieux conservateurs d'une ligne stupide !

A cet égard, il faut prendre les Anglais pour modéles. Dans

chacune de leurs flottes, les vice-amiraux des escadres et les

contre-amiraux des divisions. sont responsables des monve-
tenus de prendre sur

mens de leurs corps respectifs. Ils sont
eux d opérer tous les mouvermnens qui penver

it concourir &
Lexéeution des projets du général en chef, S'ils napercoivent
pas ses signaux, ils manceuvrent d'eux-mémes , et changent
(lorsqu'il le faut absolument ) les dispositions ordonnées & I'a-

* Vovez 'ordonnance de 1765

IV.
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vance par Pamiral, toutes les fois que la situation du combat
qui les avait fai ]rru.-;{‘.rire vient elleméme a changer *.

Telle est ( nous avons vu dans les beaux réglemens cités,
Constitution de la marine, liv. 11, ¢ch. 2) la puissance des
vice-amiraux et des contre-amiranx, sur leurs escadres et leurs
divisions respectives, que si quelque capitaine se refuse on seu-
lement hésite a faire son devoir, au milien d'une action , le gé-
néral le plus voisin ( si son général immédiat ne peut pas Laper-
cevoir) est en droit d’envoyer & linstant un ordre pour le sus-
pendre de son commandement, et le remplacer par un autre
oflicier. CVest ainsi qua chaque moment, on met les capitaines
dans la nécessité de se conduire en héros, ou de se voir désho-
norés sur le champ de bataille, en présence des denx armées.

Au conlraire , et je le dis encore sans craindre de me ré-
péler , parce quil faut eent fois redire aux hommes,, les vérités
éyidentes que leur sens commun n'a pas adoptées dés la pre-
miére fois; au contraire , notre organisation navale n'a rien
préyu pour assurer aux diverses parties d'une grande flotte , les
moyens de concourir toujours efficacement au combat, Ce vice
de notre institution a causd la perte des batailles les plus im-
portantes, et le déshonneur d'ofticiers genéraux et de capitaines
qui, sils avaient é1é accontumeés a manceuvrer avec laide
de lenrs propres lumicres, se fussent peul-étre couverts de

* Nelson doit étre cité comme le modéle des amiraux ; par le soin extréme qu'il appor-
wit & péudirer tons ses généraux el tous ses capitaines, de Lespriv des attaques qu'il se

proposait dentreprendre. Tl leur développait son plan général d'opérations ; les modifica—

tions que le temps ou_les manceuyres de Vennemi powrraient le forcer d'apporter

termination primitive. Dés qu'nne fois il avait bien expliqué son systeme aux commandans

géndraux et supéricars de son armée , il se reposit sur eax du soin dagir svivant les eir=
constances , pour se porier au point le plus fayorable & Pexéeution de, entreprise ainsi
coneertée. Or, Nelson, qui put choisic les compaguons de sa gloire , ent le talent et l¢

bonlieur de tronver des hommes dignes de ses !Ly.-m.- el de sa confiance ; ils apprirent

dans I'action , & suppléer ce que n'avait pu deviner sa prévoyance, e dans’ le succes, a

srpasset il'_-sl|u',;| 301 r_~'|:-('-| ANCe.



ETUDES ET TRAVAUX. 61
gloire, en faisant tourner en notre faveur la chance des hatailles,
. Dans Parmée l:ril;nn!iquz:, lorsque 'amiral ; ou tout aulre
officier général, est forcé par quelque blessure a quitter le
commandement , au milieu d’'un combat . ou lors méme qu'il
est tué , son pavillon reste flottant & bord de son vaisseau,
L/armée ignore sa mort. Des signaux particuliers avertissen!
Famiral de la perte de ses généraux, Un signal secret fail
connaitre la perte de l'amiral au plus ancien officier; afin
que celui-ci vienne, s'il le peat, a bord du vaisseau qui porte
le pavillon de commandement. Du reste, la bataille continue 3
sans quil soit possible d’apercevoir que I'armée ait perdu 'un
de ses chefs. Le capitaine de la flotte , dépositaive de la pensde
et des plans de l'amiral , en poursnit lexécution comme si
l'ordonnateur supréme vivait encore.

Voild comment , dans la bataille d’Aboukir , quoique Nelson
ait été mis hors de combat , et comment dans la bataille de
Trafalgar , quoiqu’il ait été tué, action el la vietoive n'en ont

pas moins continué leur inévitable cours,

TRRALE LTI AT IR AR A M AR LA R AR L T b o b L DL LY TY PP SR S

CHAPITRE I11.
Luissance efféctive de la force navale.

.x considérant par combien peu de blessés et de morls, il a
fallu payer les victoires navales les plus récentes, on a cru
pouvoir en conclure que la force navale actuelle est sans puis-
sance réelle, que les dépenses quelle exige ne sont en rien pro-
portionnées aux services qu'elle rend ; enfin, que ses nombrenx
défauts appellent , non pas sealement quelques rectifications
d’un systéme essentiellement faib]

e el mauvais, mais un chan-
gement ahsolu d

ans nos moyens {I’a[l:nqm: et de défense. 11 faut
avouer, cest la premiére fois de 1a vie, qu'on a présenté la
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faiblesse des pertes du iriomphaieur, comine une mesure de
la faiblesse des moyens militaires bien employés par le vain-
fueur , et mal par le vaincu.

Si 'on compare les batailles navales des anciens el des peu-
ples du moyen age, avec celles des temps modernes , on sera
frappé d’élonnement a la yue de lextréme différence qu'elles
présentent , quant a la quantité du sang répandu soit par les
vainens , soit par les vainqueurs. 1l suflit pour s'en convainere
de considérer les pertes éprouveées de part et dautre, dans les
batailles de Salamine , de Drépane et d’Actium ; de Palerme,
de Minorque et de Trafalgar.

D’aprés Lopinion que nous venons de citer, il fandrait con-
clure d'un tel rapprochement , que la force navale des anciens
était de beaucoup supérienre i celle des modernes; puisquavec
elle, il fallait qu'il y efit infiniment plus de combaltans tues ou
Dlessés, pour quune victoire [l remportée. Gependant, une
pareille opinion ne saurait soutenir un examen sérieux. La
flotte athénienne , ou romaine, ou carthaginoise , la mieux
organisée , (ui viendrait nous présenter le combal , serait mise
en déroute par cing ou Six vaisseaux de ligne ; que dis-je! pav
un méme nombre de frégates on seulement de corveties. Les
batimens modernes , par la 5{11::;.1‘im'il.1’-. de lenr manceuvre , ne
se laisseraient jamais aborder *; et, leurs {feux bien servis,
coupant les mats, les cordes et les voiles, démontant le gou-
vernail et brisant les avirons des birémes et des (rirémes, les
mettraient hors de combat et les couvriraient de morls, avant
d’en avoir recu le moindre dommage.

La premiére conséquence a lirer d'un tel rapprochement ,

* Excepté dins les calmes. Mais il fandrait quune flatte de haut-bord: fut bien mala—

droite pour se laisser sur prendre en ealme , sans former an moins un ordre de hataille qui,
donnant tout Iovantage h son artillerie ; vendrait vaine Fattague de la flottille: la plusnom-

reuse ., pediute an "5 ATCTENE
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c'est que la force absolue des armées navales ne doit pas se
mesurer par le nombre des blessés et des morts, dans les com-
hats liveés entre ces armées. Voila ce que démontre Uexpérience,
voici ce que démontre la raison.

Dans les combats ou notre action eorporelle est le principal
agent de destruction, c'est presque uniquement avec 'homme
et contre Fhomme que l'on agit; cest lui surtout qui doil étre
détruit on mis hors de combat. Mais si des machines et des
instrumens sont employds pour nous aider par d'autres forces
physiques trés-puissantes , alors laction se complique. Nos el-
forts se divisent; une partie agit contre le personnel et l'autre
contre le matériel de l'ennemi ; premiére cause de diminulion
dans la perte des hommes. Fin méme temps, le besoin nous fait
chercher des armes défensives , pour nous garvantir des armes
offensives. 1l est done rare fque la découverte d'un nouvel agent
d’attaque ne fasse pas naitre de nouveanx moyens de défense et
de conservation. Il faut, avant d'atteindre 'homme , détruire
les moyens préservateurs dont il s'est entouré ; ce qui demande
des elforts dautant plus grands, mais qui sont d’antant moins
efficaces, que l'art défensif est rendu moins imparfait.

On doit maintenant concevoir comment , dans les hatailles
des modernes, quoique la quantité totale d'action * soit incom-
E'lns'amm'm‘ut 1!!115 g[‘.{illn]a' que dans les batailles des anciens, les
pertes totales, en hommes , sont pourtant moins considérables :
toutes les fois qu'on n'en vient pas aux moyens mémes em-
ployés par les anciens , c'est-i-dire , aux combats corps & corps.

En voyant le nombre des tués et des blessés diminuer ains;
dans les combats de mer . par leffet des progres de lart, il
vaudrait mieux, ce me semble, sapplaudir d'un tel progres, que

1 : Ao > {
de sen alliger comme d’une décadence.

* Pontans on A =T my e ol g
Fentends ici par quantite &'action , la somme des canps poriés o Pennemi , estimée

dapres le t du poids par la vitesse du corps frappant.
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Nous devons encore présenter une observation qui nous pa-
rait digne de remarque. Lorsqu’on appliquoa la force de la poudre
a lart des combals, les amis de I'humanité furent consternés de
voir que nous venions d’acquérir un moyen si puissant de des-
truction. L'homme avait, Péi!'—i-‘:i., t'!tf-t:ulrh? la distance & latlut?”u il
pouvait porter un coup mortel & ses semblables : tout semblait
présager qua laide d'une invention aussi fatale, les guerres
n’allaient étre, & avenir, qu'une aveugle houcherie qui ne lais-
sant plus rien au génie ni a la vaillance, ferait bientot retomber
les nations dans la barbarie.

Des effets tout opposés ont dissipé pour jamais ces craintes
chimériques. De ce que nos moyens de destruction ont pu s'é-
tendre 1)![!5 loin , il en est résulté seulement , dans les combats
de mer comme dans les combats de terre , que les champs de
hataille ont acquis plus d'étendue , en largeur et en profondeur.
Les !'I'r_:l'u?s de combattans, aun lien de se c!mi[u{rl' corps i corps,

se sonl altaquées a distance, Les combinaisons fondées sur la

nature des localités et sur la diversité des armes, ont acquis une
importance plus grande encore. La surface entiére des plus
vastes pays, ‘est devenue comme un champ d’opérations simul-
tanées; les généraux ont dii la saisiv, dans son ensemble et
dans ses grands caractéres, pour y distribuer leurs nouveaux
moyens d'attaque et de défense. Les combinaisons mililaires,
et I'étendue du théitre de la guerre , se sont de méme agrandies
dans les opérations des armées navales. Aussi, depuis lors,
a-1-on vu heaucoup plus rarement ces méldes sur terre et ces
abordages sur mer, o1 jadis d'innombrables barbares , se ruant
sur les lignes des armées réguliéres , qui ne pouvaient les re-
pousser de loin, rendaient inutile la supériorité de lart et dé-
cidatent , a force de sang , du destin des Datailles.

Drapres "cette opinion, louable au fond , mais erronde dans

ses conséquences, que les armes les plus propres a la destrue-
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tion sont les plus fatales anx hommes, on a vu des souverains
se refuser a la connaissance ou demander le seeret et I'oubli
de certaines inventions qui leur paraissaient trop meurtriéres :
ils avaient tort.

Lorsque les gouvernemens ont recours au moyen terrible de la
guerre, ¢'est qu'ils préférent la mort des hommes, & la conserva-
tion d'un ordre de choses qui leur parait insupportable. Quel
que soit le moyen (u'ils emploient , ils ne cesseront que quand
un des pariis aura tout-a-fait accablé l'autre, on que les deux
partis se seront fait un mal proportionné a I'emportement
de leurs passions. Mais , forsque les destructions sont lentes et
graduelles, entreméldes de revers et de succes, les triomphes du
j.nul' font oublier les désastres de la veille. Comme il n'y a jamais
de grande calastrophe, ancun des deux partis n'est frappé du
besoin subit de demander la paix. Le temps habitue les pen-
ples a I'état de guerre, et les querelles des nations deviennent
interminables. Clest amnsi qu’elles cofitent 4 I'humanité des sa~
erifices bien plus grands , qu'an petit nombre d’actions générales
et vigourcuses qui, dans quelques mois, auraient décidé du
sort de deux nations. Ne repoussons donc jamais , comme trop
destructears, des movens nouveaux de faire la guerre ; car
leur emploi diminuera la quantité totale de sang versé dans
les querelles des peuples.

Cependant, par un exces opposé, il ne fant pas croire que
les !lHEHltH’H,, (?!mt:J_‘n':nli{-s.L renonceront aux !'UTnlJetln ;n!:th'ri fJue
de s'attaquer-avec des armes trop redoutables. Telle est 1a fureu
ou la folie des peuples qui se disent civilisds (que pour un 1mot,
un geste, un l'e'gu[‘d » on yoil des duellistes ||!'L'II(II'L’! des armes
chargées qu'ils tirent T'un sur Fautre 2 bout portant, avec la
certitude qu'un des deux doil succomber ; ef, parfois méme ,
avee la certitude que tons deux doivent perir.

I n'est quun moyen efficace pomr empécher les hommes de
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s'entre-détruire. Clest de leur montrer que le véritable mtérét
des nations consiste a maintenir entr'elles la paix et la con-
corde , pour opérer I'échange de leurs produits , de leurs lu-
miéres et de leurs services. Clest de leur montrer que tous les
efforts des guerres , sont autant de forces perdues pour la pro-
spérité du globe, et pour les progrés de l'espice humaine. Clest
enfin d’arracher le faux surnom de gloire, a l'usurpation,
I'envahissement , & la destruction, pour réserver les hommages
d'une juste renommeée & la défense de la patrie, des libertés et
des droits lc;.:_;iiimus; pour décerner aussi cette immortelle ré-
compense, aux travaux des esprils supérieurs qui consacrent
lenrs efforts 4 rendre les hommes plus éclairés, et par-la plus
amis les uns des autres.

Revenons & U'examen de la force navale actuelle. Si I'on veut
apprécier la force réelle d'un biatiment de guerre, il ne fant
pas dire : Un vaissean est une {orteresse flottante avec laquelle
on ne pent guére , dans un combat , tuer ou blesser plus du
quart ou du cinquiéme , ou du dixiéeme des matelots dun na-
vire de méme force, Il faut dive : Un vaisseau moderne est une
forteresse flottante qui, maintenant, ne peut étre forcée de
se rendre qu'a des forteresses du méme ordre. Cest une [orte-
resse (ui peut résister a la mer, dans toutes les saisons, au mi-
lieu de toutes les I(."=|11n‘-h‘.s. C’est nne forteresse 11[11' 50 Ir:—lns[.lur'le
avee une vitesse de heaucoup supérieure a celle des troupes les
plus légéres de l'armée de terre; de maniere & parcourir le quart
d’un grand cercle du globe, en moins de temps qu'une armée
continentale ne peut passer d’Espagne en Pologne, ou de France
en Russie. Or, quand ces marches immenses sont entreprises,
I'armée navale n'éprouve ni les faligues, ni les privations , ni
les besoins, ni les épidémies qui ruinent tant d'armées de
terre. Sans accident pour I'équipage , un vaisseau passe hiver
au milien des glaces polaires, avec un degré de froid supérieur
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a celui qui fit périr la plus belle armée de terve qu'aient vue
les temps modernes. Enfin, I'armée navale ne se transporte pas
seulement elle-méme , exempte de souflrances et de fatigues;
elle transporte 'armée de terve , et lui donne sa mobilité. Par
ce moyen , des puissances qui n'ont qu'un petit nombre de sol-
dats , les multiplient en les débarquant & I'improviste , sur tous
les pn[ulﬁ vuloérables des edtes de 'ennemi.

Gardons-nous done de considérer la force navale actuelle
coimnme Hﬂ‘l'{-ll'll. l,lE_! I'III_.'I_-“UCI'(_‘S il't('hj'(’.”s ll.ﬂ[[.‘.ll{llﬁ el (1& l{t‘.""
fense : tout nous démontre qu’elle est au contraire une force
trés-redoutable. Mais n'en concluons pas qu'elle ait atteint le
dernier degré de sa perfection. Dés & présent, on peut l'aug-
menter beancoup , par une meilleure construction et par un
meillenr armement des vaisseaux. Les arts méecaniques et chi-
miques peavent faive et ils feront certainement des progrés
inportans et nombreux. Ces progrés conduiront & la décou-
verte de nouveaux moyens militaires, plus puissans que ceux
dont nous faisons maintenant usage : il faudra nous empresser
de les mettre en pratique. Alors cerlaines parties de lart
changeront de face. Mais il restera toujours ces principes im-
muables et généraux, qui s'appliquent a tous les moyens de faire
la guerre maritime ; parce qu’ils ne dépendent nullement du
mécanisme avec lequel est lancé ou paré tel ou tel projeciile.
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CHAPITRE 1IV.

Attaques des forces de mer contre les forces de terre.

Loxg-rem ps aprés 'époque ot 'invention de la poudre avait fait
introduire & bord des vaisseanx une artillerie formidable , les
marins ignorant la valeur de la force nouvelle qui leur était con-
lide , n'osaient pas encore altaquer avec des flottes, les forteresses

V.

10




=4 FORCE NAVALE.

érigées sur les cotes. Ils redoutaient des fortifications qu'ils
savaient armdes d'une artillerie dangereuse surtout contre des
navires. En effet, un petit nombre de boulets d'un trés-fort ca-
libre, lancés du rivage, avec beaucoup de précision,, sufliraient
pour couler bas le vaisseau le mieux construit, et pour réduire
T'équipage le plus brave, & périr sans défense au fond des flots.

Aprés que les guerres civiles soulenues par la Bépublique
d’Angleterre , eurent excité dans le cceur de ses marins une
audace plus quordinaire , ils résolurent d’attaquer avec leurs
flottes, les forteresses baties sur des cdtes ennemies. Ce quiil y
a de plus remarquable, c’est qu'un officier de l'armée de terre,
appelé, dans un dge déjd mir, au commandement des vais-
seaux , eut la gloire d'opérer cette révolution dans l'emploi
de la force navale britannique.

n 1655, Blake ne pouvaut, par des menaces, intimider
le dey de Tunis , entre, a la voile, dans la baie de Porto-Feri-
no; mouille & portée de pistolet de la forteresse; en fait taire
les feux ; puis, forcant I'entrée du port, aborde et brile neuf
batimens de guerre des pirates.

Deux ans aprés, il apprend qu'un riche convoi vient de se
réfugier A Sainte-Creix, dans lile de Ténérifle: il y vole. 1l
trouve dix vaisseaux de ligne et d'autres hitimens de guerre,
protégés sur lear front par une estacade, et sur leurs flancs par
sept forts et par un chiteau. La moitié de sa flotte fait face aux
défenses de terre, et résiste & leur feu; Pautre moitié force
I'entrée de la baie. Enfin, aprés quatre heuves de combat, les
Espagnols abandonnent leurs vaisseaux : le vainqueur les in-
cendie sous le canon des batteries du rivage. Le vent qui d'a-
bord soufflait du large, tourne a la terre , et Blake triomphant
sort de la baie , en hravant de nouveau l'artillerie des forts : il
cut, dans ce combat , quarante morts et cent vingt blessés.

I ’historien Clarendon porte de Blake un jugement que nous
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devons citer , comme appréciant avec une parfaite exactitude
un des plus beaux progrés de la force navale. « Blake fut le

premier qui {it mépriser aux vaisseaus, les forteresses de terre

que, jns:iu'alurﬂ, on avait crues si redoutables du coré de
la mer. Il prouva quelles étaient honnes seuleimnent pour faire
du bruit, et pour épouvanter des navires qui ne peuvent que
rarement en recevoir les coups. Le premier il inspira cette au-
dace aux marins , en leur montrant , par sa propre expérience
quelles grandes actions ils pouvaient accomplir , des quils y
seraient fortement résolus! 11 leur apprit & combattre dans le
feu comme sur l'eau. Quoiqu'on lait ensuite vaillamment
imité, c’est lui qui donna, le premier, ces beaux exemples de
courage naval et d’héroiques exploits. »

On voit , eneffet, quelques années apreés, la marine francaise,
a peme sortie de l'enfance, attaquer et réduire & l'obéissance
les places redoutables d'Alger et de Génes. Au commencement
du siécle dernier, Duguay-Trouin s'est immortalisé par sa belle
expédition contre Rio-Janeiro,

Les Anglais, en suivant les mémes erremens, onk, & diverses
époques, exdeuté des entreprises audacienses contre Cadix
Gibraltar et heaucoup d’autres places maritimes : il serait trop
long de rapporter tous les combats de ce genre. Nous nous
contenterons de citer Fattaque de Cupcn[mgué.

En mars 1801, l'amival Parker force lentrée du Sund, en
bravant les batteries qui défendent ce détroit. 11 se présente
devani Copenhague qu'il trouve protégee par une li
bossage composée de vaisseaux de li
de batteries flottantes , de galére
Cette ligne était flanquée par de
deux iles des

gne d'em-
gue , de pontons armés .
s , de bateaux canonnijers , ele.
fortes batteries €rigées sur les
ouronnes : une seule de ces batteries avait plas
de cinquante canons,

Le vice-amiral Nelson conduit la colonne d’attaque , com-
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posée senlement de douze vaisseaux de ligne et de tous les hi-
timens légers. En méme temps le reste de la flotle, dirigé
par amiral Parker, devait jeter lancre, insulter les halteries
de terre, et protéger les vaisseaux de la colonne assaillante , qui
pourraient étre mis hors de combat et poussés en dérive.

Nelson , pour arriver sur la ligne enuemie , est obligé de
franchir une barre dangereuse. Neuf vaisseaux passent heu-
rensement ; mais trois s ¢chouent, el ne peuvent servir qua ti-
rer contre les batteries de terre qui comptaient 88 houches a
few. Ces hatteries firent particuliérement souffrir deux vaisseanx
de 74 : sans pouvoir, néanmoins , empécher la victoire de cou-
ronner lentreprise des Anglais. La ligne d’embossage fut forcée,
la flotte danoise enfoncée, et Copenhague contrainte de se sou-
mettre & l'oppression britannique.

1l est vrai que ces résultats prodigieux ne cofitérent au vain-
queur que 25/ tués et 689 blessés. Mais, loin d’étre une prenve
du peun de puissance de la force nayale , n'est-ce pas au con-
traive une preave éclatante de la trés-grande puissance de celle
force?..... Méme en admettant que les 38 picces en batterie
sur la cile, aient é1é servies avec peu d'intelligence , toujours
est-il vrai que la- méme artillerie, enfilant pendant le méme
nombre d'heures, des ouvrages de fortilication , ou des lignes
soit d’infanterie , soit de cavalerie, égales quant au nombhre, aux
équipages de la flotte anglaise , auraient anéanli les troupes en-
nemies. Néanmoins, elles nont pu mettre hors de combat,
qu'enyiron la vingliéme partie des équipages de cette flotte.
Maintenant , je le demande encore , serail-il juste d’en conclure
que c'est l'armée de terre qu'on doit regarder comme la plus
puissante, et Iarmée navale comme la moins & craindre ? Je
croirais beaucoup plus excusable d'en lirer une conséquence
diamélralement opposée.

Je pourrais , a Vappui des mémes raisonnenens , rapporter
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aussi la brillante attaque du port d'Alger par lord Exmouth :
il me suflit de I'indiquer.

On aurait tort de conclure des actions navales qui viennent
d'étre citées, que toutes les fortifications haties le long des
cotes sont ;_'-gnlenm;':.' vulngeables . et :-'.ll.‘it“{'_‘lﬂi]iitﬁ d'éire ré-
duites par la force navale *. Lorsque les batteries érigées dans
ces fortifications ont une certaine ¢lévation an-dessus de la mer,
comme & Gibraltar, ou, lorsque la plage en avant de ces forti-
fications se prolonge sous les eaux par une pente trés-douce, ce
qui contraint les vaisseaux a se tenir assez ¢loignes, les batteries
de terre ne peuvent étre réduites au silence par I'artillerie d'une
flotte. Souvent méme , il serait imprudent de tenter leur at-
',Cl[llll‘.‘ (1[1 'C(:'i(_; [1{3 iil l‘lll“.[‘j et ll[’. \'Ul.llUil' {Il;l.l’u;l‘c lii_‘,_‘j ]]E]\‘il'c.“:
protégés par de telles défenses. Clest ce que I'expérience a fait
voir, dans l'atlaque de Gilbraltar par les forces navales de la
France et de I'Espagne, en 1782} et dans lattaque de la flotille
francaise embossée devant H::uh}gm-. On sait que , dans cetle
derniére action , Lalouche-Tréville eat la gloire de vaincre Nel-
son , et de le forcer 4 la retraite.

La flotille que Sidney Smith commandait lorsqu’il vint sau-
ver Saint-Jean-d’Aere, a montré combien la force assaillante
des moindres hiatimens de guerre, et les moyens déflensils
( matériel ou personnel ) qu'ils portent avec eux, sont redou-
tables aux forces de terre les plus renommédes pour leur expé-
rience et leur intrépidité.

Si l'on veut se former une idée du pouvoir de la force na-

¥ . . age e . . » =y

En traitant de la force militaire y au chapitre de la défense des cltes { Etudes et
| L = P i 1

travauz, liv. vi, ch. 4}, 'ai fait connaitre les moyens de défense les plus estimés, et I'effer

u'on en pourrai e is a 4 3

q pourrait attendre, Je dois ajouter ici que les défenses, lorsque Ja edte v'est pasa
rvedomes:  dae J 4

pente trés-douce , doivent se composer d'onvrages qui aient beaucoup de commandement

gur la mer i prése an; i i i

y €l tI]u: presenteul , autanl que possible, un grand nombre de petites batteries ,

assez rapprochées pour se protéger mulacllement

s Mais pas agsez pour dre- avanlageuse-
ment batlues par un seul vaissean.
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vale, en opposition avec les forces de terre , qu'on examine les
combats livrés au bord de la mer, lorsqu'une escadrille, quel-
que faible qu’on la suppose , a pu prendre part a l'action. Il me
suffit de citer la hataille livrée par le général Menou contre le
général Moore, secondé par quelgues petits batimens qui na-
vignaient dans la baie d’Aboukir.

Enfin, quon examine leffel que peul }n'oduire une {roupe
d’élite embarquée sur une flotte, et portant a I'improviste, la
terreur et la destruction sur les points les plus éloignés d'une
cdte ennemie. Clest ce que les Anglais firent avec le plus grand
succes contre nos propres cotes, lors de la guerre de 1756. Un
tel moyen contraint un adversaire a tenir, sur divers points du
rivage de lamer, plusieurs corps détachés , dont chacun doit au
moins étre numériquement égal & la troupe d'expédition. Or,
c’est la force navale qui multiplie de la sorte la puissance effec-
tive de celte troupe.

Nous ne saurions , sans sortir du plan de cet ouvrage, entrer
dans de plus grands détails sur le méme sujet. 1l nous suflit
d’indiquer jusqu'ou peuvent aller les entreprises et les snceés
maritimes , sans prétendre rapporter et commenter tous les
faits d’armes remarquables : cetle tiche appartient a histoire.

Pour compléter I'examen des moyens d'attaque de la force
navale contre les forces de terre, il nous reste a parler des
moyens incendiaires : tel est I'objet du chapitre suivant.

A AT LA A A A A AL A A AR T S AT T AT AR AR AL AR T A AR AL S LA
hl } m
CHAPITRE V.
Mayens incendiaires.

At:'rnr-.}'m:-i, on faisait un [réquent usage des moyens incen-
diaires. Les {lottes menaient habituellement & leur suite, des
bombardes et des brilots qu'on tichait de lancer au milieu de
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la ligne ennemie. Les instructions que contient le liyre tll'l:'-i i<
gnaux de la flotte britannique, présentent encore des régles
sur 1'(r|11£|[0i des brilots *, dans les hatailles h.\;n_:es sous voiles ;
({uuiflll'ml n'en fasse p|its guere :l'r:ﬁugrr quen attaguant des
{lottes qui combattent & I'ancre.

Liexemple le plus heureux de brilets employés contre une
flotte au mouillage, est celui du combat de Messine. Un geul
bralot force le vaisseau de Pamiral esp

gnol & filer ses cables.
La ligne d'embossage ainsi rompue , Duquesne péncire par

celte troude, ¢t va prendre entre deux feux notre ennemi, pour
'anéantir. La victoire des Francais & Messine,, fut plus éclatante
encore que la victoire des Anglais dans la baie d’Aboukir ol

* Instructions relatives a Uordre de marche : Lorsqu'une flotte navigue contre le
veuat , les frégates , les brdlots et tons Tes petits: btimens qui oot pas de poste spécial ,
de. Quand la flotte a le vent largue , ils d
poste le plus propre & yoir les signaux de 'amival ,
chefs d’escadre respeetifs | ete.

Tnstructions pour fa conduite de la flotte durant la batarlls - Ayt 16, Lorsqu'un
Ditiment est &i maltraité quil se trouve en grand d

doivent se tenir au vent de Iar

atvenl choisir le
ol E'jr'” é.ﬁ "UJI”:““IirE![!'r ayec rL'uT.‘

an d'étre détruit |, ou &"dpe pris par
Pennemi , dés quil fait signal de détresse , il est strictement enjoint aux navires les plus
voisins et les moins engagés dans le combat , de porter & eelui qui se frouve en péril , tout
le secours et toute la protection Im_-_:ilﬂns, Tout bralat . &l

est dans unp position qui [e
permette , doit s'efforcer d'incendier 1o bi

timent qui accable ee vaisseat : toute fidzate
& portée doit venit au seconrs soit pour: conler Pennemi y S0it pour protéger le brii-
lot, ete. — Art. 20, Dans tous les temps , la flolte doit &re auss préparée & combatire
que les circonstances puissent le permeltre. Si la flotte fait voile sous le vent pour allaqier
Pennemi, elle tiendra prétes des embareations contenant des grappins et des chaloes d'in-
cendie { fire ehaing grapnels ). 51 le temps le permet |

ces embarcations seront ey nrer ; du
Cté opposd & Mgnnemi , pour sider los vaisseanx de la flotte contre les brdilots de adver-
saire, et pout sontenir les Litilors anglais gu’on voudrait envoyer contre lmi, — Art. 21, Les

bitimens désigués pour protéger ¢

L eauvrir les brilots, ou qui
ment ,

fe trouvent i portée de remplic ce s

) 5ans étre désignds spectale-
erviee , doivent ( quand il en sera temps | rece-
voir & lear bord Jes

¢quipages de ces navir
nemi, et leé convoyer

tions de ces convoven

Is doivent s¢ tenir entre los briilots et Fen-

s lnri_-:-' que:po L}
I

¢ des bitimens qw'ils doivent incendier, T.os

f'illl!lﬂl'l

5 seront bien ;

tes et employies A conyrir Ia retcaite des
embarcations de chague brdlot » st qu'a fe défendre contre Jes tentatives que pourraient
faire Tes embarcations de Penueni.

e
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Nelson , imitateur de Duquesne,, prit entre deux feux, la ligne
embossée quil se proposait de détruire.

Les brilots qu'on employait fréquemment au seizieme el au
dix-septiéme siecles dans les combats livrés en pleine mer,
ont rarement produit quelqu’elfet. On a fini par en abandonner
P'usage. Aujourd’hui, les armées navales ont acquis trop de
mobilité ; elles parcourent en trop peu de temps de trop grands
espaces , loin de l'ennemi comme en sa 1.}!'1.;!1'-(}]1(?(’.., pour que
des bombardes et des brilots puissent les suivre , sans risquer
souvent d’étre coupds ou seépares du corps de l'armée. V oild la
véritable raison qui, depuis un sicele, en a fait abandonner
usage dans les hatailles livrées en pleine mer. (On ne s'en sert
plus que pour lancer des projectiles incendiaives , sur deg villes
maritimes on sur des flotles concentrées dans quelques mouil-
lages : ¢'est, conume Nous I'avons dit , contre des flottes & Iancre
(u'on pent, parfois, faire agir les bridots ayec ayanlage.

Ainsi lamiral Elphinstone qui commandait , dans la Médi-
terranée , Iescadre de l'impératrice Calherine, ayant forcé l'es-
cadre turque & se réfugier dans la baie de Tchesmé, lanca
contre celle-ci deux brilots qui en causcrent la ruine : I'in-
cendie de cette vaste flotte et les explosions des vaisseaux, a
mesure qu'ils devenaient la proie des flammes , earent assez de
violence pour faire crouler les fortifications du port.

Nous avons vu dans la derniére guerre , un gmud exemple
de vaisseaux incendiés , malgré la protuctluu des batteries de la
cote. Je veux parler de Pescadre aux ordres de I'gmiral Lal-
lemant , détruite & 'embouchure de la Charente. Ce général
craignant le sort de la flotte d’Aboukir, el ne soupconnant
pas que des bralots viendraient Vattaquer , avait embossé ses
vaisseaux sur deux lignes, en échiquier. Une estacade tendue
en avant de sa double ligne, devail arréter les premiers bi-
fimens qui auraient tenté de pénétrer entre nos hatimens ;
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enfin, la foree du maunvais temps avail contraint nolre es—
cadre a caler ses mits de hune. Les Anglais, 4 Taide du flot , Con-
duisirent contre nous d’énormes bitimens transforméds en bri-
lots , ayant la proue formée de maniére & soulever Pestacade ;
plutét qu'a l'enfoncer, et par ce moyen 4 la rompre plus aisé-
ment : ce qu'ils fivent en effet. Néanmoins ces brillots ne purent
pas incendier un seul de nos vaisseaux. Mais plusicurs de
ceux-ci, au lien de remonter la Charente , et de se mettre hors
d’'atteinte des coups de l'ennemi, se jetérent 4 la cdte. Ce fut
la que les petits batimens et les embarcations de Iennemi vin-
rent les attaquer, et les incendier sans quils fussent secourus
par nos vaisseaux encore a flot. C'est done comme épouvantail ,
et non point par leur force destructive , que des brilots ont
produit la perte de notre escadre.

Les Anglais ont fait beaucoup de tentatives pour déiruire,
par le feu, 'innombrable flottille entassée dans le

port et dans
larriére-port de Boulogne : leurs efforts ont dté

vains.

En général , on s'est beaucoup trop ellrayé de
que peut faire un ennemi maitre de la mer , pour briler une
flotte qui garde 'entrée d’une riviére ou d'un port. En mettant
a la défense le sang-froid et la prudence
les chances de péril, et toutes les voies

S préparatifs

qui font évaluer toutes
a suivre pour parer au
éduira presqu’a rien, les
tentées par les moyens incendiaires e

danger, on doit étre assuré qu'on r
destructions mployés jus-
qua ce jour. ;

Je ne parle pas des torpédos, ni d
Il,-l:i{;eh' a la Congréve , ni de ]:-fruucf_nu[r d'autres inventions qui
nont eu que des suceds presque nuls, a la mer. 11 {
ns soient devenus de queique eflicacité , pour
leur donner une place dans le tablea

fensifs et défensifs de la force

es mines flottantes ¥, ni des

aul attendre
[il_lC Ces move

u des grands moyens of-
navale,

publié par M. Montgery.

* Voyez it ce sujel un Mémgire

kY.
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CHAPITRE VL
Des combats singulicrs.

(Cesr par exception que les vaisseaux de ligne se battent iso-
lément , ¢t c'est aussi par exception que les frégates et les petits
batimens ( liormis ceux des flottilles ) se battent en corps d'ar-
mee navale.

Dans les combats singuliers, comme dans les batailles livrées
entre des divisions et des escadres , nous avons essuyé de nom-
lreuses défaites, pendant les deux dernieres guerres. Quelques-
ans de nos désastres ont été flétrissans pour notre marine ;
miais la plupart n'ont €té que la fatale conséquence d'un mauvais
armement el du défaut d'exercices. Entrons 4 ce sujet dans quel-
ques détails : ils nous offriront les lecons les plus nnportantes.

On sait quel désordre a régné dans toutes les branches de
Iadministration navale, pendant les premicres années de la
république francaise. D'une part l'ana rchie , l'insubordination,,
le pillage; de Pantre la présomption, le préjugé , lignorance,,
ont détrait tout le bien que s'efforcaient de produire un petit
nombre d'officiers qui , seuls, avaient l'idée des vrais prineipes
d'une marine hien organisée.

I ordre parut renaitre sous le consulat et sous I'empire : mais
¢élaitun ordre qui faisait plus pour la conservation du ma-
tériel , que pour I'amélioration du persounel. Daillenrs , 'épi-
démie qui régna sur notre flotte 4 Saint-Domingue , et la san-
glante défaile de Trafalgar, moissormerent la fleur des officiers
fue n'avaient pas enlevds mos désastres antériears. Dés lors, le
moral de la flotte francaise , fut frappe d'nn coup que rendirent

mortel les funestes effets d'un gouvernement despolique.




ETUDES ET TRAVAUX. 83

Si la tribune et la presse eussent été libres en France, de
tels malheurs auraient été prévenns ou du meins réparés. Apres
chacun de nos revers , des eris d'indignation , salutaires averlis-
semens d'un pouveir qui s'endort sur ses propres dangers , au-
ralent, de Ltouies paris, {ait retentir les échos de la renommee.

1

X . r - B
clamenrs , auraient (f]l{‘!'l']]\_: el lrouve |i':'3 yrajes Causes de noes ue-

i

s téles pensantes, appeldes a méditer sur le sujet de ces justes

faites. On aurail poursuivi jusqu'en ses derniers retranchemens,
ce ministére ténébhreux et superbe, qui, voilant dans I'ombre et
le silence , ses préjugés , ses erreurs et ses faules, se réservait
le droit foneste de déshonorer itnlnuu.:m[-hi. le }Fél%il!llll de la
France. Mais la tribune éiait muetie, et des ordres rigoureux
étaient donnds & tous les ecrils periodiques , de ne rvien publier
sur la marine, sans que le ministre méme ne l'edil {formelle-
ment approuvé L....

A mesure gu'une défaite nouvelle ajoutail & notre honte, un
article ofliciel rédigé par la main de Iimpudenece *, pour yoi-
ler I'étendue du mal et surtoul pour en masquer les veritables
causes, servait seulement a décevoir un instant les t_"|1f:_\_.-u||:-,',
Car I'étendue de nos perles ne 1'1{_11_1\.-1[L pas l-}njmu-.u, élre lenne

secréte. La nation reconnaissait par quel art duo mensonge

elle était a tout instant l.lupt.’{'. Des suceés marfitimes annoness

¥ Je v'en citerai qu'un exemple , mais il est frap

L2 .
combien la perte de leurs eolonies est Avaxt

les iles de Bourbon et d"Amboy

terre : w La conquéte

']f—'-‘ {""!':fl:l"" \]\'.' I‘l"J!l. T

« » Conumentaire du
constances

ne rendaient rien & Ja métropol
Avee vingt millions ,.on peut cons
six anptes que pent durer cnnor
ligne. Les colonigs oceupées par les .".I.Jl'é!si‘ reviendront & la métropa
lovsque Vempire aura cent v

E ia B erre. act ivow *'lll'i'll'l..

on i la paix , ou

5 el biiumens

aux de hant-bord et deux cents i

légers. Cette cpoque qui est prévue et calculéde n'est pas trés=lpin de noy
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par une autorité¢ sans bonne foi n'excitaient plus qu'une invin-
cible défiance , et ce d{!gm‘n amer avec 1:”.[1[](:' |'u|}ininn |':{11)l'l-—
que , une fois désabusée, accueille les prétendues confidences
d'un pouvoir fallacievx. Ainsi, crédule anx revers, incrédule
aux succés , l'opinion publique finissait par ne voir dans P'an-
nonce méme de véritables triomphes, qu'un leurre offert a la
bonne foi de tous, pour apaiser l'indignation et diminuer le
mépris contre un genre de forces qui cofitait a 'état des sommes
immenses , et ne lui rapporiail le l:lus souvent que des defaites
et de l'opprobre.

Sans aspiver au charlatanisme dune puissance factice, il eiil
falln nous borner 4 tenir dans nos ports, ou sur les mers, un
nombre de bitimens plutét au-dessous quau-dessus de nos
moyenss; mais Iml'ﬁlihflll{tlll. construits . l}:l]‘ﬁ-l[[li]l'lt".l!i é[;uipt:s,
parfaitement montés; afin de ne jamais craindre nos ennemis,
4 force numérique égale. Au contraire , pour éblouir le yulgaire
par I'étalage des nombres , on semblait compter les lorces de
nolre marine , d'apres U'énumération de nos mals et de nos
voiles. On annoncait pompeusement a I'Europe le rapide ac-
f_'l'“'.l.‘\'ﬁl"‘ullfl.'l[ du 1'“:”.!51““51 llﬁ! nolre IlU[EL‘,. _!\‘];H‘S €11 flli(’l (I'I.;ll 5
trouvait cette flotte ? Construite en grande partie avec des ma-
tériaux de la plus manvaise qualité, elle élait manceuvrée par
des équipages composés de recrues, la plupart étrangéres au
service de la mer; et surtout, élrangéres a nos intéréls natio-
paux. On mélait avec les marins francais, des Allemands, des
Ltaliens ., des ]il:.'rim:-; et des Grecs. Ces élranges sujets du
grand empire , mal payes, mal nourris, mal traités, servaient
la France avec la rage et la haine au fond du ceeur; pleins de
vuse et de courage pour déserter un service abhorré, liches
pour défendre 'honneur d'un pavillon symbole de leur escla-
vage, voila les soutiens et les compagnons quon donnail a nos

marins inexpérinmul:is...,
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La force physique ne manquait pas moins que la foree mo-
rale, & ce ramas de navigateurs involontaires. Les plus beaux
hommes et les meilleurs matelots étaient appelés & servir &
la suite des troupes de ligne, ou bien & la suite de la garde
impériale; et le rebut des gens de mer était réserve pour la
mer. Afin de remplir des cadres qu'on épuisait & toute heure ,

on enrélait sans choix et sans distinction , les faibles , les con-
trefails, les rachitiques ; on gardait & bord, les amputés, les
valétudinaires et les incurables, pour présenter i 'empereur,
a Fempire, & 'Europe, des états d'un personnel imposant par
sa force numérique et méprisable par sa faiblesse réelle.
Néanmoins , lorsque nos hatimens ont été commandés par
des capitaines dont l'activité, le meérite , le zele et le courage,
avaient appris a vaincre toutes les difficultés , ces ofliciers ont
triomphé du mauvais génis qui planait sur notre

marine, 1ls
ont fait voir a lennemi,

st lier de sa supériorité , qu'a talens
égaux, meéme avee un plus court apprentissage , |
francaise pouvait triompher de la bravoure byt

a vaillance
annique.

En 1811, le brig I Abeille | commandé momentanément par

un enseigne provisoire * transportait des poudres en Corse:
il rencontre le brig anglais I’ dlacrity , lattaque, et dans moins
d'une heure, le contraint & se rendre.

FRANCAIS. ANGLAIS.
Hemies 1020 5% oo 00 B 7 15
Homitties: blossfs. izt ois Sadd 12 ag
Kilogrammes de fer lancés par herdde. 100 127

Le Renard **, de méme force que ' Aberlle , escortant un

convoi dans le golfe de Génes , rencontre le Swallow , de
meme force que I Alacrity, Une frégate, un vaissean anglais
sont en vue, il n'importe : le Swallow (uira , OU Sera pris, avanl
* 0. Mackau . anjourd hui capitaine de vaissoan.

** Commandé par fe jeune et Lrillant capitaine Gharles Baudin y reformé,
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détre secouru. Un combat acharné s'engage entre les deux
hrigs, et le Swallow n'échappe a sa perte inévitable , ¢u'en se
réfugiant , & toutes voiles, aupres des grands batimens qui for-
cent aussi de voiles pour le sauver.

Passons 4 dantres exemples. En 1811, le capitaine Du-
perré ( maintenant contre-amiral ) , est envoyé dans I'inde
avec la frégate la Bellone. Chemin faisant , il prend d’abord la
frégate purlugu]s:: la Minerva, supérieure a la sienne, en gran-
denr, en hommes, en artillerie. 11 arrive a I'ile de I'rance,
dobue & sa prise un équipage , remet aussilot en mer , et force
3 se rendre lrois vaisseanx de la compagnie des Indes-orientales.
11 revient & lile de France et peénetre dans les passes, malgré
les feux du Fort de la Passe occupé par les Anglais , et dane
frégate au mouillage , E:]'ult?gjf:":u par ce lort. Bientdt, trois aulves
frégales anglaises se joignent a la premiére pour enlever nos
deux frégates, une pelile corvetle {rancaise et une prise, dans
les passes ol elles sont réfugiées. Un premier combal sen-
gage; il dure depuis cing heures du matin jusqu'a deux heures
apres midi. L'héroique Duperré, blessé gritvement , a perdu
connaissance; aussitot, le capitaine Bouvel passe 4 bord du
commandant , qu'il remplace dignement dans celle occurrence
périilense. Le lendemain Paction recommence avec le méme
acharnement. Les frégales {rancaises el trois des frégates an-
glaises sont échoudes sur des bas-fonds, et se battent dans
les positions données par cetle immobilité forcée. Le nombre
des morts et des blessés est plus grand du coté des Francais ;
mais la constance est moins grande du coté des ennemis. Les
Anglais ne peuvent plus soulenir le fen de nos bitimens. Une
premiére frégate se rend % nous. Une seconde se briile elle-
méme . le second jour du combat. La troisieme se brile éga-
tement . le troisitme jour du combat. Enfin la quatrieme ,

réfugide sous le Fort de la Passe, se rend, & I'apparition de la
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division Hamelin, qui vient jouir de ce bheau triomphe de
notre force navale,

Ainsi, par une suoite d’actions brillantes, la frégate la Bel-
lone cause a nos ennemis , la perte des frégates la Minerva,
la Neérdide, la Magicienne ,le Syrius el Vlphigénie. Quelques
jours aprés, celte méme Iphigénie , montée par le capitaine
Bouvet prend encore I' Africaine.

11 fallait alors coup sur coup et de tous nos erands porls, en-
voyer vingt frégates dans les mers de 1'Inde, pour rejoindre les
heros q[tE venaient (F‘:\ faire tr{' 5 ;_[]‘.'u'..-].f_'_-i. choses. Mais on n'en-
voya que des secours insignifians, qui la plupart manquérent
leur destination. Cest ainsi que la France a Iwn][l pour j:llih‘li.‘i
une ile l[lli soutenait avee ,l_;luin“ le nom de nolre in:ili'[:*, et
qui menacait le commerce oriental de l'empire britannique.

Jentrerais dans de trop longs détails , si je faisais connaltre
ici tous les beaux combats livrés, dans les mers de I'Inde,
par les hatimens que commanderent, & diverses (v'iu)r[me_q_. log
Bouvet, les Duperré, les Hamelin, les Lhermitte, les Linois ,
les Sercey, les Willaumez, etc. Il me suffit d’avoir prouvé
ce fait : dans les temps mémes ol les Anglais répélaient partout
a haute voix que notre force navale, démoralisée , n'osait plus
soutenir contr'eux de combat a forces égales, nous pouvions
leur opposer d'illustres sueceds, et montrer tout ce que notre
marine (si la sagesse elit réglé ses destins) dtait capable d'en-
treprendre et d'exécuter.

riels , sechement insérée dans

Une ampliation de rapports off

un journal officiel, fut toute la voix publique élevée pour célé-
hrer ces grandes aclions : et le peuaple qui n'en vit le récit que
dans le moniteur universel des déceptions da pouvoir, put
au gré de son imagination SOUpCol
-"1|-i!"-i‘-J'l'_- I'i.':L£F|1"1<'l' comme des exagérations ou des Inensenges,

imneuse , el de som allection

la narration de ces FlJ':h!i;_-:e_‘:-i opérés dans un autre hémisphére :
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lorsqu’a chaque instant, celui-ci montrait notre force navale
sous de si honteuses counleurs.

Au récit de ces exploits, si le gouvernement et la marine
eussent ¢i¢ populaires 3 si les veeux et les sentimens eussent
pu librement manife

SLE

- Jeurs témoignages; siles cités , et les
départemens , et les grands corps de I'état eussent pu voler des
actions de graces, et des distinctions civiques et des couronnes
de triomphe , aux héros qui venaient d’acquérir une si noble
gloire , aussitot, un ¢lan de reconnaissance et d’enthousiasme
elit transporlé tous les cceurs, relevé toules les espérances, et
rendu notre force navale invincible. Mais il était dans les des-
tins du monde, que nous vissions une fois encore le despo-
tisme périr victime de ses forfaits, et de la servitude quil s'ef-
forcait d’'établir.

Malgré les brillans exploits que nous venons de citer, 'An-
gleterre en imposait au monde entier, sur la nature de ses succes
et de nos revers: et cela devait éire. De deux gouvernemens an-
tagonistes , celui du peuple libre gagnera toujours en sa faveur
I'opinion des autres peuples. Car, pour conquérir cette opinion ,
d’un coté combattront des écrivains que rien n'entrave , et de
Vautre des écrivains qu'un pouvoir ombrageux et jaloux force
de lutter dans les fers.

Aussi, quand I'Angleterre eut a disputer la prééminence ma-
ritime , avee les Etats-Unis d’Amérique , ne pouvant plus ex-
ploiter au bénéfice de sa réputation , le monopole de la liberté
de la presse, cest elle & son tour qui fut vaincue dans l'opi-
nion des penples. Ce n'est que plusieurs années aprés la paix,
qu'elle a pu se relever, en partie , de cette perte morale.

Fn combattant contre nous, les _-".nglaliﬁ, toutes les fois rIu”llR
capturaient un de nos bitimens , affectaient de comparer le petit
nombre des canons du vainquenr, avec le grand nombre des

canons du vaincu. lls voulaient par-la montrer que , méme
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avec des forces inférieures, ils étaient siirs de nons vainere. 1ls
allaient plus loin. Les f'}'rm{'r.r.;'.s'(a‘l les en croire), quand ils
rencontraient des Anglais , ne songeaient & rien autre chose
qu'a s'échapper ; ils ne se défendaient qu'en fuyant, et cé-
daient aussitot qu’il y avait du danger & se défendre ( Naval
Gunnery , p. 268 ).

Pour répandre quelque jour sur la plupart des combats sin-
guliers qui ont signalé les deux guerres de notre révolution ,
il faut montrer suivant quels principes nos ennemis faisaient
le paralléle de leurs batimens et des notres. Je prendrai mes
autorités dans leurs propres derits : dans T'onvrage publié avec
un caractére semi-ofticiel, sur la derniére guerre navale de
I'’Angleterre contre les Etats-Unis d’Amérique,, par un em-
ployé de l'office naval, M. James, écrivain qui montre sou-
la plus louable candeur.

On annonce, en Angleterre , que la Furieuse, frégate fran-
caise de 50 canons, esl prise par la Bonne-Citoyenne , corvelie
anglaise de 18; que la Traave, frégate francaise de A4 , est prise
par une frégate anglaise de 38; une foule de faits du méme
genre sont proclamés avec le méme éclat. Bit Ia marine fran-
caise est deéshonorée aux yeux des nations.

Cependant , quelle était la vérité des faits?.... La Furieuse,
vieille frégate armde en fliite, ne portait que 20 bouches 4 feu,
au lieu de 50 ; tandis que la Bonne-Citoyenne, au lieu de 18
en portait 20. La Traave de 44, au lien d'étre prise par une
frégate de 38, l'est par une [régate de 46 *, Mais lorsque
la. Traave appartient i I'Angleterre, elle est portée sur la
liste de la flotte britannique , comme une frégate de 36! et
cela devait étre, Car, si l'amiraulé d’Angleterre a décidd que
les frégates de 46 seront dites de 38 dos quelles seront britan-

¥ | POy SR AN | 0 : . A . s e
En géndeal ) les grandes frdgates anglaises portaient 4 bouches & fen, et quelquefois
-].‘.!'.‘-rs[;lsc.

v, i
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niques , il faudra bien que les frégates de 44 soient dites de 36.
La Guerritve et la Renommeée , frégates francaises de 44 ,
prises par les Anglais, recoivent trois bouchies & feu en sus de
lear armenient primitif, et grices a cette angmentation , elles
deviennent dans la marine britannique des frégates de 358!
Pour dérouter les observateurs, on donne i la derniére fre-
gate le nom de Java, De sorte que si jamais la Renommée dite
le Javea , elit pris une de nos frégates de 44, I'Angleterre aurait
eun la double gloive, 1°. de prendre la Renomnmée de 4}, avec
\

une frécate dite de 38 ( en réalité de 47 ): 2°. de prendre une
bal by /)3 1

frégate francaise de 44 , avec le Java dit de 38 (en réalité de
47 ). Voila comment on eiit prouvé de nouvean, par ce double
exemple , que méme avec une force matérielle hien supérieure ,
les Francais ne pouvaient pas tenir contre les Anglais 1....

.'-I{llh CESs I_'L?iHJ}!HZJ!ti(IIIS savantes ('llll I'é1155 ent avec tant

de bonheur a 1'6;1:1'.1:_[5'{: Finfamie sur la marine de la France,
devaient , par une juste punition, tourner a la honte de I'An-
aleterre qui , pour justifier ses défaites, en luttant avec I'Amé-
rique, devail nous révéler elle-méme ses propres déceptions.

Les étrangers, ajoute M. James ( officier civil de la ma-
vine anglaise ), aprés avoir avoué les fails que nous venons de
rapporier, les I?!r::n;r:r.a‘ qu'[e'mnl souvent , el avec une acri-
monie presque pardonnable, de cette habitude que nous avons
de faire contraster le rang de nos bitimens, avec le nombre
effectif des bouches & feu des lenvs.... Ei comment un ."‘.I!:'..L|-'I|..‘.-
pourra-1-il vépondre?... De quel front pouvons-nous hlamer les
Américains pour avoir agi de la méme maniére contre nous

(p- 26 ) "¢ » Faisons voir comment cette supercherie put

* Les Américains des Etate-Unis , formds & Vécole des Anglais ; en ont shivi:les nsages :

en 179, la Constellation , régal

e américaine de So canons , ayant pris la fregate fran-

urcente , de 4o canons : lbs Américains edlébrérent la glorieuse victoire de leur

i e o
{répate de 36 sur notre fidoate de ju 1
& z
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tourner au détriment de ses auleurs : ¢'est une lecon ;l“'il 1
porte de lli'll‘r{:':lfl'l‘ en v.x::ni:'u' a toutes les nations.

Lia guerre éclate entre I'Angleterre et les Etats-Unis. Parv
une fatalité singuliére, cest précisément la Guerriére el le
Java que les américains capturent. [ls déelarent hardiment
38 sont des (v

¥
=

1
ates de

que ces prétendues frégates de 36 ou !

24 bouches a feu: ils assurent quis les ont ~";‘.i:i|||--:¢-,-1' avec
X1

des |.l'.:l'_'":'{|.l_‘.“\ de 1 | Des |'.'a]-rl'mr'i:- officiels, les advesses de

3k =, - 1* > ¥ 1 "y + 2 .
félicitation  des divers états de I'T non 4 les actions de o
i - \ " o .
volées par le congrés méme , les suffrages du gouvernenment §
]l

tout, enlin, conlirme ces assertions. Tout persuade 4 Pancien

comme au nouveau monde, que les Anglais sont, en effet,
vaincus par des forces américaines matériellement inféricures.
Les iJlk!ll:It.‘.-i ILCI.".'i:'_“CLEf‘LIP‘}i., naturellement \i.‘!]ulJ\' de celui .i'r:g' s'e-
levait en dominatenr, en tyran des mers , r;‘e-n;;-r:'.u.-‘:.-:i{ a l'enyi
de lui retiver la réputation d’élre supérieur par le talent et la
hravoure. Sous ces grands points de vue, les nations maritimes
croient déji pouvoir ne placer qu'au second rang, la force na-
vale britannique : opinion exagérée sans doute, mais sans étre
pour cela moins préjudiciable & I'Angleterre.

Vainement aprés la prise des frégates le Président et Iu

Chesapeake , les Anglais prouvérent que les Américains avaient

(4 leur exemple ) considérablement dissimulé la vraie force
de leurs hatimens de guerre. L'effet moral était produit ; les
Américains, loin de trembler devant le pavillon britannique,
se regardaient comme supérieurs a leurs rivaux , et celte
confiance avait sufli pour doubler lear force.

L -\|1;_;i|.‘.h!1'r't' {l.."ftn,:it:[:, el +[lli ]}ir& est imilée & son |1i'L:.|Ll!Jit:£,‘ i
elle déclare avec solennité , mais un pen tard, qu'il est font--
fait indigne delle, de compler lartillerie de ses bLidtimens

> ]

d'une manieére qui semble dissimuler sa force réelle ( Propo-

¥ n 3’ ] y 2 - - H T R H ¥
La Corest Ton qurprit la Guerritre et le Java, avait, an contraire, 50 bouches & feu,
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sitions et réglement du 1, janvier 1817 ). Clest avant la guerre
d’Amérique , et pendant la guerre de U'empire francais qu'il efit
été beau de faire une semblable déclaration. Voyez liv. 1v, ch. 1.

La I'Lj‘lﬂlll“tlil(_‘(]l".‘i Etats-Unis a ['-:‘.lnlml‘u_: le véritable ayaniage
dans la lutte t]ll't_‘ll:). vient de soutenir ; puisqu elle a fait vatifier,
en concluant la paix, des conditions que la Grande-Bretagne re-
fusait de concéder avant de commencer la guerre.

Cependant (871 faut en croive les Anglais ) *, les Américains
ont plus soulfert encore que leurs ennemis , ainsi qu'on devrait
en juger par ce tableau comparé des batimens de guerre pris
et conduits a bon port : ( M. James ).

Par les Anglais, . a2 hat. portant 330 *¥ canons : 2,450 hommes. Jaugeant 6,14 tonn.

Par les Américains. g rdem 171 idem :  grq Fdem idem. 3,314 fdem
Batimens marchands pris €t | par les -\!1";?.';1':-'. I8 s ]IGﬁg_
conduits & bon port. . . . par les Américains, . . 1,200,

Et pourtant les Anglais ont éié foreés de conclure la paix :
parce que, pour la fortune |luf111tll_i(:} 169 prises, partagées
entre des armaieurs el des corsaires, sont bien loin de |]lJL1\'lljl‘
compenser les iwri.urj, les h:lmlllcl'uuic.‘s et les désordres causés
a la sociélé, par lenlévement de 1200 bhiatimens de commerce
|-|1:1:-:r,;:5:,' des richesses de l'industrie nationale.

La derniére lutte soutenue avec lant dhonneur par les
Etats-Unis, contre I'Angleterre, est extrémement remarquable
sous le 'puiul. de vue de l'art des combals de mer. Au moment
ot commenca la guerre entre ces deux puissances , les Anglais

* Les Américains assuvent quiils onl pris 2,500 bitimens Anglais, i]f‘l)uis 1812 jusqu’en
!h'l:j; et que 1.9 So de ces bitimens, :|_:1i n'ont pas el l'qll'fs. anl ]\.‘lll'ous.('qlrcni oL

perdus pour la puissance britannique. Statistical Annals by Adam Seybert. 1 vol. 4%
Pliilade f:u-".'itr, 1518,
*¥ Dans la [11'i:tl1ii'lr' gaerre des Etats=Unis contre I'A r:‘s]i'll'l'l'('1 le nombre total des ca=

nons pris sur des bitimens de guerre ou marchands , était de 1,755 en favenr de I"Angle-

terve et de 470 en faveor de I'Amérique. On yoit par-la de combien la derniere guerre

maritime fut moins désavantageuse i I'Amérique : le progrés en sa faveur est immense.
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étaient rassasiés de succés contre noilre marine., Vainement
quelques combats admirables auraient pu lear prouver tout ce
que des bitimens francais, bien armés et bien conduils, étaient
capables de faire, lls savaient qu'en toute circonslance , }';,1“-,_
léon sacrifiait sa marine & son armée de terre: quil faisait
servir comme sapeurs, les ounvriers constructeurs de vais-
seaux ; el comme fantassins, les artilleurs de la marine et les
equipages de haut-bord. L'Angleterre se confiait en lui, du
soin de les conduire sur terre a la destruction, avant qu'ils
fussent en état de devenir formidables sur mer.

Certains de n'avoir presque jamais i combattre que des
bitimens montés par des recrues et des novices, les Anglais
s'abandonnaient & la sécurité. Ils se relichaient de plus en
plus de cette activité, de cette fréquence d'exercices militaires
qui les avaient rendus si redoutables. Ils se croyaient plutdt
sur le pied de paix que sur le pied de guerre. En effet, sept
cents balimens anglais , en croisiére sur toutes les mers . 1

vraient & peine, dans le cours de toute une annde , une dou-
zaine de combals singuliers qui méritassent d'étre appelés e
action navale : ainsi les g3 centiémes de la marine britannique
étaient sur le pied de guerre, sans avoir une fois dans Fannde ,
I'occasion de se mesurer avec leur ennemi.

En méme temps, ce vaste développement d'une force navale
destinée i Mulluer tous les continens, les obligeait de mdler
aux matelols anglais beaucoup d'étrangers, et dajouter aux
marins expérimentés, une multitude de novices.

Les Américains , au contraire, n’ayant quun petit nombre
de biatimens de guerre, pouvaient apporter , dans la compo-
sition des équipages, la sévérité la plus grande. Payant

cher leurs matelots, ils offraient une prime a la désertion

Lris-

o

des meilleurs marins anglais , ce qui diminuait doublement

la honté relative des équipages britanniques. Dailleurs les
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Américains , Anglais d'origine , patiens , énergiques et froi-
dement mais [ortement Ew;ug:-;nt‘rnﬁ.'.u (('[:111!111! les ciloyens de la
Métropole ) , étaient de méme endurcis & la mer et familiarisés

ations les plus longues et les plus

a l:l mantenyre 4 If'CI:E' ]'.'."! Nnavii

Inl*t'}“r'-:_'.q-n, Sous ces nombreux points de voe, ils ]H.Jtl\'-'iil?ill._

sans défaveur, soutenir le paralléle avee les marins des trois
royaumes.

Les Américains, se préparant de longue main & lutter contre
leurs rivaux naturels, agissaient en hommes qui se délient de
lears forces, et qui redoutent la grande répulation de leurs
antagonistes. 1ls songeaient & mettre de leur coté, toules les
chances que la prudence peul préparer el produire. lls avaient
4 eréer une marine enticrement nouvelle. Libres des préjuges et
des entraves qui s‘opposent & I'amélioration , aux perfectionne-
mens des anciennes institutions , ils partaient du point le |Jhih‘
avancé , dans toutes les parties de T'art. S'ils construisaient des
hitimens , ¢'élait d’aprés les meilleurs principes et sur les di-
mensions les plus avantageuses. Pour chaque rang de navires ,
ils commencaient par se donner la supériorité physique , de
la orandeur des dimensions principales, du nombre et de la
force des bouches 4 feu, du nombre et du choix des mate-
lots. Ensuite , ils ul,s]mr!.’llt?i11 la iJlLIH ,'.Il‘umh' altention a bien
exercer les marins embarqués sar ces batimens. Ces marins,

ement bons manceuvriers, devenaient d'excellens ca-

naturel
nonniers, instruits A tirer de loin avec beaucoup de précision.
Dans la vue de rendre plus meurtriers , les combals rappro-
chés, ils embarquaient les chasseurs les plus renommes des

Fiats de Ul nion ol les tireurs sont excellens. s leur donnaent

des armes carabinées, pour en faire usage par des lenx I:!ml—

geans dirigés du haut des hunes et des parties les plus élevées
de l'cenvre morte.
€Ju'on joigne & tous ces élémens de sucees, et 'enthousiasme
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des défenseurs d'un pays libre , et Facharnement d'un peuple de
marchands , (ul combat pour Uintérét , pour le salut de son

cotnmerce. Alors on verra fque tonles les causes el ||||\'_L,':.-;I|,-, g

¢l morales se sont réunies, pour donner a la derniére guerre
entre les Ftats-Unis et la Grande-Bretaone , Uissue retnarquable
qu'elle vient d’avoir, a I'étonnement de toutes les nations.

L'étude des combats singuliers, livrés dans cette guerre, esl

d'un extréme intérét. Elle fait voir comment les Américains
ont su '[n‘n.'ilt‘r de lears vrais avanlages : commencer de loin
l'engagement , pour tirer parti de la supériorité de leurs canons
et de lenrs canonniers; pointer a l'endroit le plas bas ou les
projectiles puissent atteindre la caréne de leur antagonisie ,

alin que les chances si nombreuses qui tendent toujours 4 re-

lever les coups, ne soient jamais délavorables; déarder le na-
vire ennemi ; profiter de ce désordre d'un adversaire , pour le
prendre, de plus en plus pres, dans des positions d’enfilade

toujours plus avanlageuses ; et finiv par I'écraser & petite dis-

tance, quand il cessait de pouvoir avec un feu nourri , rapide
s 4 3ot

et bien dirigé , répondre aux coups les plus décisifs.

Les Anglais, foreds de reconnaiire & leurs Ili:i!{'IJ_H la supé-
riorité des batimens américains , s empressérent d'en construire
qui fussent de méme grandeur, et qui portassent la méme

artillerie. Dés 1816, j'ai visité ces nouveaux batimens ,-avec

le plus grand soin 3 j'ai fait connaitre leurs dimensions et leur

armement, et je me suis eflforcé de montrer la nécessité pour

, nous

nous d'avoir des navires de cette foree. Depuis lors
avons construit quelques frégates qui pourront soulenir le com-
bat contre les batimens anglais et les balimens américains de
la méme classe.

En publiant le Tablean de I'architecture navale militaire ;

ana 15’ el 1), stecles. g[ ]||'::

enlerai, avec J}L‘fli:t'l.lli*1 de détails,

la grandeur, la forme et l'armement des nouvelles fré

gales.
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LIVRE TROISIEME.

ARTILLERIE DE MARINE.

CHAPITRE PREMIER.
Canons.

A wEesune que lartillerie de marine s'est perfectionnée , on
s'est attaché & simplifier les formes des bouches a fen; on a
fait disparaitre la plupart des vains ornemens dont elles
élaient chargées; on n’a presque plus consulté que le degré de
force dont chaque partie doit éire susceptible pour remplir
sa destination. Ainsi le gotit fondé sur l'arbitraire a disparu ,
pour faire 1]1:1(‘.(1 an gufﬂ ou 1_311:[6[ 4 la raison, qui SIHIJE'II_I,EL'
sur Uexpérience et le calcul. ( Voyez fig. 1 et o, PL. VIL )
Voici quels sont, pour les principaux calibres, les élémens
propres a faire connaitre les quantités de matiére des boulets
et des canons : nous exprimerons en mesures anglaises, toutes
les dimensions des bouches a feu de la marine britannique.

—— R ———— o

PUID3 GRAND PETIT DIAMETRE DIAMETHE DIAMETRE. |

|

D0 ROULET. DIAMETRE. DIAMETRE, DES TOUMLLONE. DE L'AME, W BOULET !

o T FTITY B ,..:“‘ |

3n I Or I 5 = D410 1 h rn) |

24 Ly AES 5824 | {

| 18 i - 1 B 5,502 | |
L + it

12 1 4] I 2 < 4.623 |

7 ¥ | |
9 1 £ 1 ] LT

i i £ 3,600 [ 3,668 ‘ |
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Les canons de la marine :mgl;liﬁt: différent surtont pav les
longueurs , ainsi qu'on le voit dans ce tableau :

:  ——
| POIDS | LONGUEUR | [
| | ANGLE |
i |
:r-l—_-"“h-_—-'--\ BAPPORT. | e U | |
| o pou r.:.;.l OE LA PiECE. ‘ BEMIBE®, |oE ta mkeE pe L'ame, | : |
|
" liy. T = A SR |
{2 ¥¥ ‘ 1+ | 10 1,73}
da b3 D : S l
2 e ] 14,0 p
i L
| 2 ropl) g 193
| anm 1z 0 10,9
| 203 T iz 5 !!1'.| |
"1i i | 10,6 -1 o | Jf_}'rn |
| Congreve. 5°, 186.6 5 TR 12,1
| e} 'I LT | |.',t:§ |
- [ §L}
2 6 4 IJh
i | % i
14 9 20,0
18 18s B 80,74 17,8
g 6 66,05 £3,1
1 0 a3
12 s 81 21,9
13 gl 19,1
L ah B
I3 s 25,0
LG 8 L 2,1
9 & Sk S
s 7% Al |
Iy 7 10,0
T g 1 a8
I 8 26,0 |
L e LR
8 1 =| 7 - ..i;’_
13 7 22,5
1% b 1 20,0 |
15 6 19,4 |

Il est intéressant de comparer ces données avec les valeurs
analogues de notre artillerie de marine.

Les boulets anglais de f|_'_'-: 32 '-111- 18 12 9 8

valent en liv. frang. 38,92 20,628 22,24 16,68 11,12 8.3f n41.

* Angle formé par 1'axe de la pibce et par la ligne de mire qui rase le métal A I'aplomb
te I'axe.

*¥ Le poids de ce boulet en a fait discontinuer Pusage = peut-dire & tort.

1V. 13
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Canons de la marine_ ffancaise.

_— —
|
POIDS ! LONGUEUR HAFPORT 3 ;
| LONGUEUR
e | RAPPORT. | e—— ntAME
DU BOULET. | DE LA FECE. DE LA PIECE. | DE LAME AT GALIENE.
bl PR PN
26 710 104,66 1065 | 100
4wl b | e
24 S11h 1072 (3]
8 4212 | |I|I-"r 0o
i 2005 | Q0 | 84
8 long. 382 | b | g1
8 eourt. 2056 B2 { 79
Gilong. | 1333 84 !l =0
G |'n||r:.| 1530 i | '| G

Le l:uli[ tablean suivant des 1lJI]QT_]E_‘1]I‘S d’ame de nos canons »
réduites en pouces anglais , fera yoir & qll('“cb‘ p'u"(:l‘.s nous
ii('\'l}l!.‘i CUI!]I'IJ]‘(‘I' IES I.I("][l'l'!':-.

Calibres. . 36 24 19 12,

Longuear d'ime 107,29 101,56 1'1.'-:!.9'.'. gr:..'S:\:.

Pour se former une idée de la force du métal qu'on emploie
dans les bouches & feu, on peut prendre le rapport du poids de
la pi¢ce an poids du boulet , et le diviser par la longuenr totale
de la piéce. Les quotiens obtenus ainsi présentent les nombres
suivans ( en choisissant , pour chaque calibre , les piéces dont
les longueurs approchent le plus de I'égalité) :

Con, anglais (42)=1,58; (32)=1.914; (24)=12312; (1B)=aq71; (12) =3 412,

—— {rancais (36) = 1,683; (24)=12,230; (1B)= 2,600; (12)=2,538.

Afin de rendre plus sensible la loi que suit 'angmentation
des proportions de métal, & mesure que le calibre diminue,
j'ai représenté dans la Iig. 13, PL. VIII, les calibres anglais et
francais,, par des abcisses horizontales; et les rapports que
nous venons de rapprocher , par des ordonnées verticales. On y
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voit que les propertions de métal forment une ligne conlinue
pour lartillerie anglaise , et une ligne brisée pour l'artillerie

francaise ; que les pieces de 18 et de 24 sont, & fort pen prés,

également proportionnées dans les deux artilleries; mais quie
nolre 3G présente une proportion de métal beaucoup plus
grande que celle du 42, da 32 et du 24 anglais. On pourrait
donc, sans inconvénient, diminuer le poids du 36. (Voyez la
note 4 la fin de ce livre. )

Dans les rapprochemens que nous venons d'offrir , nous
nous somnnes arrélés au 12 ; parce que les calibres inférieurs
ont trop pen dimportance pour mériter quen s'eccupe sé-
ricusement de leurs dimensions. Le 12 est déja méme trop
!hihll‘- II”'[H' ’:1 |]‘Hl['iElO.

Les Anglais ont senti, dans beaucoup de cas, l'inconve-
nient de navoir que des piéces longues et pesantes. Depuis
peu d’'années ils ont coulé des canons légers d'un fort calibre.
Cette innovation est due au général Congréve. La diminution
de poids et de longueur n'est pas le seul caractére des honches
a fen de cet officier infatigable. Il leur a donné des formes
simples, point de talipe, et un simple parasouffle pour en
tenir lien : comme aux carronades *.

Pour i,'?]:rl‘m.l\-'c:' la honté des ]:i('.-{.‘(.'h' du gdmirui {_:{lngl'f_‘.\'l_.‘ , on
les a comparées, 1°. avec le 24 long ordinaire ; 2°. avec des
piéces de 24 de méme longueur que les canons Congréve , mais
proportionnées et conligurées comme les canons ordinaires **.
Des épreuves faites & Sutton-Heath , en 1814, ont semblé

¥ Nous avons indiqué I'existence et Ia nature des canons Congrive , dans nos mémoires
sur la Marine et les Ponts—et-Chaussées de France et d'Angleterre, Nous avons presentd
de plus grands détails sur le méme sujet, dans la partie de nos yoyages présentée i I'Institut
de France, versla fin de 18, n:le rappaort de M. le maréchal due de R.i].;ll.-i' en fait menlion.

*¥ On doit ces derniéres piéees au général ]':Ia,,r._..‘._.mm, difcolear dee I findona - daps
Parsenal de Waoolwich. La fig. + , PI. VIIT ; représente un canon de 24 long ', un conrt
ordinaire , et les deux canons des généranx Congréve et Blomefield.
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il ol bR UL L SR e i L blanc *
donner aux premiers lavantage dans le tir au but en blanc ¥.
Le général Congréve prétend quen renforcant le métal de
la culassse et rendant la volde d'autant plus légére , il donne
4 $es canons une propriete nouvelle qui, toutes choses égales
d’ailleurs, lenr fait lancer plus loin les projectiles. Des ex-
¥ Ces expériences présentent des anomalies qui nous semblent démontrer qu'on n'en
peut rien conclure , quant & la .'-ll]ll"rim'ill.': réelle des canons Cuuﬂr[:\‘ﬂ. On voit , par

exemple, en comparant les portées de ces pieces(valibre de 24) avee le 24 long ordinaive,
que la portée moyenne , au but en blane , est.....

CANONS. . , « » s » » CORGREVE. HLOMEFIELD, LONG CRDINAIRE.
1", bond. R 1515 pieds. 1080 pieds. 1104 pieds.
W T R 2500 2220 2002
Portée totale, . . . . 5319 6534 basg

Ces expériences ne nons démontrent-elles pas qu'en sortant de l'ime de leurs picces
respectives , les honlets n'étaient point lancés suivant une direction qui fit le méme angle
avec le plan du terrain, On congoit, en effet, que le boulet dont le premier bond a beau-
coup d'étendue , 5'il ne devait ce plus grand espace parcouru qu'h la supériorité de sa vi-
tesse, devrait avoir une portée totale qui fit aussi plus considérable que celle des deux
autres projectiles. Mais , au contraire, tandis que amplitude du premier bond du canon
Congréve , surpasse d’un tiers la portée du premier bond des deux autres piéces , la portde
totale de ce canon est inféricure , 4% pen prés un sixieme

a celle des mémes pieces.
Pour nous convaincre micux encore , que le canon Congreve n'avail pas, au but en

blanc , un angle de mire comparable avec celui des dewx autres pidees , il suflit de consi-

dérer le tir & 5° d'élévation. Alors woici quelles sont les portées moyennes de trois coups.

CANDNS. « « « « + « » CONGERVE. BLOMEFIELD, LONG ORDPINAIRE.
1 bond. . ... . 5640 pieds. 5gaf pieds. 5fjno pieds.
af e o R G S 6375 bazh
Porice totale, . . . . 7200 Ggf;ﬂ 83a5

On voit qu'ici les premiers bonds offrent frés-peu de difiérence, tandis que le rapport
des lrisi'lL'-EF totales des canons courts aux canons Im:gs y 50 CONSETrve assexr sensiblement le
méme. 11 est facile d'en indiquer la raison, c'est que les 5° ajontés a des quantités petites
en elles-mémes { mais fort indgales), forment des angles qui ont bien entr’eux la méme diffé-
vence , mais qui ne sont plus dans le méme rapport géométrique. Ce rapport diffeve alors
ires-pen de T'unité. Mais, comme I'élévation du tir est toujours un pew en fayeur du canon
Congréve , cela fuit qu'an lien d’avoir un premier Lond beaucoup plus court que celui des
deux anires Eu'in':l'r'-' , e bond est encore [I]us Iollg que pour le canon ordinaire. On doit
done r"i-i"’“l‘ r comme fausses les Q'U'I]StJ!lJIIEIJl‘ES que le gl"nL:rﬂ.l Cnugr&\'t‘ a tirées de ces

éprenves, et c'est aussi ce que démontrent les expériences faites avec le pendule ballistique.
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périences failes avec le pendule ballistique , ont fait voir que
celle prétention n'était nullement fondée. Nous les rapportons
a la fin de ce chapitre.

Les canons du général Congréve , par cela méme qu'ils sont
plus massifs vers la culasse et moins vers la volée, ont leur
centre de gravité plus en arriére que les autres canons. Clest
un véritable avantage que leur auteur a trés-bien senti, et
dont il a profité pour porter en arriére les tourillons , et donner
a la volée plus de longueur que ne semblait le comporter la
longueur totale de sa piéce *. 11 a de la sorte conservé, autant
que possible, une dimension dont le grand avanlage est d écarter
de la muraille et du gréement fixe des vaisseaux, les jels de
flamme que projettent les houches & feu.

Au reste I'idée premiére d'employer, sur les vaisseaux , des
canons beaucoup plus courts que ceux dont on fait générale-
ment usage, n'appartient point au général Congréve. Texier de
Norbec, l'amiral Thévenard et Bourdé I'ont formellement émise
dans leurs ouvrages. Texier a méme en lidée de représenter les
canons longs et courts par des figures posées 'une sur I'autre
comme on le voit, P. VIII, fig. 1 , tirée de Congréve. Bourdd
demandait qu'on réduisit Tdme des piéces , & 12 calibres seu-
lement ; et le 24 court de Congréve est de 12 calibres et
Ce rapprochement est remarquable.

.na;:..-la.l‘t sur les épreuves r'ompﬂmn'wt des canons ordinaires !'ﬂira'.r_. avee les nowveans

canons des géndraux Blomcfield et Congrive.
Dansles expériences que nons venons de faire + 4vec un grand pendule ballistique pesant
plus de 7,8g2 liv. { avoirdupois ) I'objet érait de camparer les vélocités des boulets lancés
par d'égales quantités de poudre , avee des canons de méme calibre | 1% de ancien systéme ;
2" des nouveaux systémes proposds par les. généraux sir Thomas Blomeficld et sir TI.'-.'i:[ji_”.
Congreve. Les pieces quon a d'ahord employées étaient du calibre de G: le poids de ces
pieces et leurs dimensions principales étaient conformes ay tal

Hean saivant +

* Lits canons proposés par M. Paixhans, dans louvrage qu'il vient de publier sur Uartillerie do

la marine , ont la méme forme et les mémes avanlages que les canons Congréve.
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PLOMEFIELD. OLRDINAIRE LOXG.

102 TFOR

CANONS. w0 SVLN

rrah liv.

Poidsideda p Ratal b T
Poids de affdt. . 4 @ o0 oo " " nu4
Longueur de la pie it by by po. 57 po- 72 PO
3 - ity 2
Longueurde Pame: o o v 'e s 53 Sk (e
Pistance de la culasse an tousillon, rg = ag 4
3,668 3,668

GRS v ool o g o ey

le ee genre une fois prises , la

Les diverses précautions nécessaires pour les expérienc
force de la powdve mesurée par une éprouyelle lrés-precise dn decteur Hutton , un boulot
du poids de 6 liv. o® 12 d. fut lancé de chaque pitee, & la distance de 30 pieds de la face
antérienre du lwn:!'

aver [ggc-:];:_c Wes 1o boulet il:ipl:.‘l le |_rc'|:-|L;|f.‘ furent los suivanics :

de 1 liv. et demie de [\-.’Jn:!I'-:. Les diverses vitesses

le, av

CANONS: » & o W i % CONGNEVE. RLOREFIELD. CIMMNALRE LONG.
el s e a e s I.."i:jlll = ph 1491 & ]l 147 = i,

Flitesses par se
Ensuite des honlets de méme diamétee et de mime poids: farent laneds par les mémes
canons et de la méme distance du pendule, avee des charges de 2 liv. de la méme poudre.

Lesa

-ésultats forent les suivans:
CANONS, . « . + =« + CONGREVE. BLOMEFIELD. ORDINAIRE LOXG.
156 = pi- 1631 - pi. 1743 = pi.

Fitesses par seconde. . . - .

Un aulre '501“', denx boulets farent tirs successivement 4 de I'IJﬁr[IIf‘ ili-il..'t'l.' y AVEC de la
pondre un pen plus forte, suivant les indications de I'éprouvette employée précédemment ;
es honlets exacloment pareils b ceux dont on s'était déjh servi; let

la charge éiat de 2 liv.
vésultats furent les smvans :

E. PLOMEFIELD. ORDINATRE LONG.

CANDNS: = o w s & CONGRE
1hig < j‘-i. D i < p J-;'iq_’,. & pi-
1632 2 1hba = 1784 =

1°%, boulet (vitesse par seconde).

2%, idem [vilesse par seconde).

Moyenne arithmétique entre les tirs de trois honlets lancés de ehaque pitce, avee 2 liv.

de pondre , ou le tiers de leur poids

CANONS. . « « « + s+ + CONGREVE. ILOMEFIELD. ORDINAIRE LONG.
Fitesses mayennes , par seconde. 16106 pi. 1671 pi. rg61 pi.
11 vésulte de la que la vitesse du 1 D P e b e L R

environ.

du canon ordinaire long, surpasse celle du canon Blomeficld, de 85 F.iul:ls an

sso celle du canon ['.r)n;_'!ré\.u', de |.-|'5 ]Iit!:l.:- o = EnVIron.

du canon ordinaire long , surg
surpasse celle du canon Congreve, de  Bo pieds on % enyiron.

du canon Blomefield
Dans le coup marqué (£) douteux, (ecanon Blomefield ) une vibration de la face du pen-
dule oceasiona quelque incertitude sur le point de départ du penduole & I'instant du choe,

C'est pourquol nous avons fixé ce point, autant qu'il était possible en faveur de la vitesse
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du boulet de ce canon (qui est un des connts ), Si le point de 4

méme gue pour le canon long ( ce qui parat probable alors ), Ia véloe

yo pieds, au licu

£as environ 1 1,731 L La différence maoyenie enfre |

es deux eanons

courts am

it dté moinedre qae velle qli'rm a déterminde cl-dessus © mais iﬁ!ti:l]:;rr-npr-_\ entre

les vélacités des boulets du canon Congréve et da canon laig , seraient toujours restdes Jos

mémes, — Les résullats ¢

ant ainsi uniformes et déeisifs, on pensa quiil n'érait plus néces-
sive de tiver avtres bonlets de 6 liv. Les afficiers de la commission chargce des dpreuves,

ardonnérent q;:‘nn houlet fiit tireé avee trois picees de

i3 ma de l']l.:l[‘.]f construction :
81 toutefois le pendule diait eapable de supporter de semblables secopsses.

I'I'.lllr'e.i cet ordre, des Lonlets pesanl chacun 24 liv. 14 onc. furent |

22 juillet,,

avee des charges de 4 liv, de poudre et & la distance de 46 picds et o

dn pendule,

Ces bounlets , lancéds par do 24 M irelong el du Congréve, le massif de bais du pent

Sut trop delaté par la premiére |!,;'r||.'u';;x: de L‘har][:n J.['

Yy pour pexmetive: de: lancer un troi-
sieme boulet. Les deux vitesses caleuldes d*apris cetle cprenve forent ainsi qu'il suit:

f

Canon de 24 Congréve , vitesse du- bonler 1242 5 pieds,
i

Canon de 24 ordinaire long , idem 1202 L jifem,

Cetie éprenve fonrnit une confivmation désisive daos premiers résuliats, en G veur du canon

ordinaive long : 1a différence a-pied

s entre les vitesses, élant cortes plus grande ¢

ne |

présumé avee de si faibles charges de poudre. 11 est clair. on eflet, que si les

les boulets ont é1¢ chas

ch.-u-;:e'& avee 1L‘5fJ1Il'J];'!-‘ L des canons de a4 alent éle !I:';IS fortes.

la difffrence entre les vitesses avec lesquelles les divers honlets etssent

rappe Ie pen liile
anrait éte pareillement plus considéralble ; et cela dans uni rafton eroissar

1
e y IC5 l:'.'i Hes

ch

ges etant evidemment les plus Avanlagenses aux canons courts,

Dans le cours de ces expéricnces , les distances , Jes ares, ete., ele., ont e

et mesurds par deux personnes différenies; tanidt par le colonel Millar e M=t

tantor par le colonel Grifiths et moi; quelquefois par tous trais ensemble. e mdn

soin était mis 2 la pesée de la poudre. Un regisive double: était ey pour

taus les détails

des opdrations. Enfin dans Pintention d'obtenir la plas grande exactitade possible | toutes

les computations étaient faites isolément I

r deux personn

moi ¢t un éléve du e

de Ia Madeleine (université de Cambrid b. Nous fai

o

ge de tables de

différentes ; alin qu'elles ne nous fissent pas tomber dans Tes nidmes errenes y 51 elles renfor

maient quelques fautes, Nos résultats ont lonjours ¢t rigoureusement ident] Jues

En tout, s nous considérons le soine oxt

e avee |r-.!|.-

oS expiriences ont été faites

S e : Tt & - * -
Padmirable construction du pendule ballistique , la réunjan meonnue jusqu'ic de la libertd

des vibrations avec la stabilite et la solidité do 1a s

wture ; extedme régnlaried de' tous les
© jusqu'iila fin, je u'hésiterai nullement d'affirmer

witesses ei-dessus caloulécs | sont exactes an millidme p

saun-tel dtat de ..-hu.us, il serait superflu de

meuyemens, conser

que les diverses

S de leur valeur, et que leurs rap-
) | I

ports mutuels sont Figonreusement exacls,

ier quelsicanons ant un avaniage un

'me el déeidé , sons Jo rapport des vitesses ini-

les. — Fait & Woolwioh, 3 jublet 1815, Clyrilins Gregony:,
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CHAPITRE: 1L
Carronades et mortiers.

Vs carronades, introduites dans la marine anglaise par le
général Gascoine, doivent leur nom a la fameuse fonderie de
Carron en Ecosse, ou ces pieces [urent pour la premiere fois
fabriquées en 1774. Par une ordonnance royale, en juin 1779,
elles furent mises au nombre des bouches & feu de la marine.
Nous les avons adoptées pour nos vaisseaux, environ vingl
ans plus tard.

| CALIBRE DIAMETRE LONGUEUR [D-AME POIDS. BAPPORT
5 ENTRE LEs Poing
£ LAME. — e —— E : i
I EN DE LAME KA
| LIVHES. roOUGES. EX Tl PO EN CAMTDNE. {uveEs. ) ET DE LA FIECE.
|
ql e
s g
Rl e fo3a } 5
0 : ;
G5 8,00 { 4 i 3248 5g : 1
| i 6,84 AR 2492 56 ¢ 1
| 3a 6,35 Ao i 1918 62 : 1
| . o 1456
568" 4 73 456} 56.: 4
i H 3 n 1312 I
3. 3 1008
5 5,16 : 56 : 1
! 18 L B b }
| 13 .-‘i,rl* 2 2 {!S-i 56 : 1
| .
e I !
T T Ry
Diamétres rf;r':':ae.':;v;r{:r.r relattfs awy carronades.
T — R — E— =
ﬁ pOIDE | DRAND FETLIT DIAMETRE DIAMETIE BIAMETRE |
i By BOULET. l DIAMETRE. DIAMETRE: Uy TOURILLON: DE LAME LU BOULET.
— _. = - e e —
T m I pe. i o P [ = |
| GE | I g TH - 2,000 b, 150 8,000
4= TIGY e 1,750 6,838 6,684
B2 1 5L » 10 % 1,500 G20y i
24 1 3+ " Q% 1,500 F"'-l?? "
15 T a2+ n.  Bq 1,230 5,166 " I
12 |* 1" o'y W imor 1,000 §,526 »
i == | ———

Dans le tableau [n-::[-én'n-ul: on entend par grand diametre , le diamitre & la culasse , et

par peut dismétre , le diametee au plus grand renflement du bourrelet.
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La PL VII, fig. 5, 6 et 7 veprésente les vues supérieure el
inférieure, ainsi que la coupe d'une carronade de 24.

Lorsque les Anglais ont fixé les dimensions de leurs car-
ronades , Vartillerie avait déja fait des progrés considérables.
On savait & quel point il importe de ne pas rendre trop con-
sidérable le vent du boulet ; ¢est-a~dire , la diflérence du dia-
iameétre de Fame de la piéce. Comme

meétre du projectile, au «
il importait d'ailleurs . de faire servir aux nouvelles bouches
a feu, les boulets fabriquds déja pour les canons, on se con-
tenta de donner aux carronades un moindre diamétre dame,

ainsi qu'on peut le voir par le petit tableau ci-joint.

Calibres COMIETES des canons et des carronades.

[y —— = - = — - —~=—
il I T : +
o _ r el MFFERENCE |
PIECES CANONS. CARRONADES, | PIFFERE |
| DE CALIRRES. ]

‘ 32
| 24
18
1

Pawces.
rn.l'_‘.S
o, 160

o
I’II: ]

0,132

0,103

Déja Vartillerie de terve a pris le parti daugmenter le dia-
métre des boulets, de mauniére a ce que le vent ne soit plus
que de 0,15 de pouce anglais, pour les canons de place et
de siége. Mais , jusqua ce jour , la marine britannique n’a pris
ancune détermination sur cet objet important.

Le boulet plus volumineux , que vient d'adopter I'artillerie
de terre, ne peut pas seryir aux carronades; parce que ces
pi¢ces n‘ont que le minimum du vent nécessaire avee les an-
ciens projectiles. Dans une foule de circonstances un tel in-
convénienl serail majeur. :

Afin d'y remédier , on propose (Naval Gunnery, p. 9t et
suiy. ) de forer de nouyeau les carronades existantes , pour leur

IV. 14
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donmer un diametre d'dme dgal & celui des canons de méme
calibre, et pour w'employer désormais dans la miarine, que les
nouveaux boulets de lartillerie de terre. On ferait cetie opé-
ration avec des machines portatives, sans étre obligé d’'envoyer
les carronades a la forerie. Les diminations de poids qui résul-
teraient d'un tel travail (comme on le voit par le tableau
suivant ), étant moindres d'un centiéme , seraient dailleurs
trop pen considérables , pour faire craindre une dinvinution
sensible dans la force des picees.

Corronadess | e iGant h S BE e A S BRIy o

Poids total z liv. 2493 nis 1458 ; oS 654

Diminution = liv. 26,2 ; 17,7 5 12,8 Qi 5,a.

Nous n'avons auncun calibre qui approche de la force du 68.
Cependant une telle piéce, placée a 'avant des batimens de
guerre, peut dans heaucoup de cas, au moyen de quelques coups
tirés a propos, ayec des houlets crenx E rendre de gramls services
el percer dans le bord d'un ennemi trés-voisin, un trou assez
gr{u'u_l pour (lu‘ll devienne impossjhlc, ou du moins dune ex-
tréme difficulté , de boucher une voie d'ean, ainsi pratiqude.

La carronade de 42, dont les Anglais font un trés-grand
llSil{_’I‘l’}: g5l l“..lll] ]]!.115 rl_‘il'l. C:ll"l.]]rl: 1111{: notre C{ll'l‘t]]“lf}k‘ l!.e 3(3

Notre carronade de 36 qui pése sept pour cent de plus que
le 4o Anglais, n'est pourtant que d'un trois centieme plus
longue. Notre carronade de 24 pise pingt-quatre pour cent
de l;Ius (que celle de 24 ]ung anglaisc; quoiquelle ne soit que
d'un trois centieme plus longue. Noire carronade de 18 pése

vingt-cing pour cent de plus que celle de 18 long anglaise ,

quoiquelle ne soit pas de sept pour cent plus longue. Notre

carronade de 12 pése trente pour cent de plus que celle de 12
des Anglais, quoiqu'elle nait que six et demi pour cent de
plus de longueur.

Cependant les Anglais affirment que jamais leurs carronades
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ne crévent, alors méme qu'ils avouent que cet accident arrive
parfois a leurs canons *, Il nous semble que ces rapproche-
mens peuvent conduire & quelques améliorations importantes,
dans la proportion du métal de nos earronades.

Les carronades courtes servent 4 l'armement des embarea-
tions, et des dunettes, afin de tiver & 30 ou fo degrés, conlre
les hunes de l'ennemi. Ces piéces sonl montées sur un affirt
marin ordinaive , Pl VIL, fig. 12 et 13, ayant ses roues de
devant beaucoup plus grandes que celles de derriére. Leurs
bragues trés-longaes ont & chaque bout un crochet pour les
fixer sur toute cheville 4 boucle , ou les passer autour du ca-
bestan , sur le hord oppos¢ & celui oli P'action est engagée.

La lig. 12, PL. VIIIreprésente,, en lignes ponctuées, la forme
de la chambre des carronades anglaises de 32, 24, 18 et 12,
Le colonel Miller, dont nous avons cité les travaux , Lorce
militaire,, t. 1 liv. v et v, propose de simplifier cette forme
d'une manicre analogue A celle des mortiers i la Gomer. Chan-
gement qui, joint a l'élargissement de T'dme , proposé par
le colonel Douglas, présente la forme indiqude par des lignes
pleines. Nous laissons 4 nos habiles officiers, le soin de pro-
noncer sur la valear de cette innovation, en formant le veeu
de voir faire des épreuves qui nous mettent & méme d'en con-
stater la bonté ou les défauts.

Les carronades ont des qualités i|fa].q}r{§r:i:lhh.=:q; elles sont
légeres, exigent peu de place et parallélement et perpendiculai-
rement a leur axe, ce qui, 1. permet de mettre moins d'inter-
valle entr'elles, qu'entre des canons de méme calibre ; 2%, laisse
plus de place en arriére dans les hatteries. Elles sont ma-

nceuvreées par peu de monde, et leur mancenyre est rapide , ete.

H I p— et . er
¥ 11 faut observer aussi que les Anglais chargent leurs carronades . avee nne quantité de
poudre qui rarcment excede le douziéme du poids du boulet : tandis que nous chargeons

les ndtres avee une quantité de poudre égale au neavitme do poids du boulet.
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Mais elles ont aussi des désavantages qui, durant la derniére
auerre , les ont fait déchoir dans opinion des officiers anglais.
Elles ont moins de portée que les canons de méme calibre,
et moins de précision dans le tir. Les Anglais aflirment que
leurs carronades étaient si peu fixes sur leurs chassis, qu’elles
brisaient leurs bragues et se renversaient la volée en bas, lors-
quelles étaient échauflédes et quelles tiraient sous une cerlaine
inclinaison : enfin on les trouvait trop sujettes a mettre le fen
au gréement qui les avoisine. Les notres élant un peun plus lon-
gues , sont un peu moins sujettes & cet inconvénient.

Mortiers. La marine anglaise emploie sur ses bombardes,
des mortiers en bronze et des mortiers en fer du calibre de 13
pouces el de 1o pouces, sur lesquels voiei quelques données

prit icipales.

FOUDRE
CONTENUE
BANS
Lk CHAMBRE.

1 PORTEE |
MORTIERS. POIDS. LONGUEUK. |
ik

liv. i liy. onec. ruir-tl-.-,
Bronze. . 0, 102 . 3a_ . 12,300
Far. Q212 | 20 W
Bronze. . 2';,"-”"5 A } 2 O i 1,400

r
10 rdem = e
IO, e 49y 0 m

13 l\.mu'r:'-.!l
|
L

- -

La fig. 3, Pl. VIII, geprésente un mortier de 10 pouces, a
chambre cylindrique et & touriilons; fig. 4, 5 et 6, plan et
dlevations de laffit tournant; fig. 7, cheville cuvriére pour
fixer Iaffiit sur le ban d'une bombarde; fig. 8 et g, plan et
¢levation du support sur lequel repose le ventre du mortier.

Par une bizarrerie singuliére , depuis le 13 pouces jusqu’aun
b . pouces, le vent des mortiers anglais est de 0,15 de pouce ;
tandis que pour le mortier de 4 pouces, le vent est de 0,2 de
pouce.
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CHAPITRE IIL
Des affiits de canons el deé carronades.

L srrur onpixatee des canons de la marine britannique, tel
quon le voit représenté, Pl VIL, fig. 3, 3 bis et 4, différe
peu de notre affiit. On voit PLIEX “heiolet n CRLK, hol 2
et 6; Pl. X1, fig. 8, de quelle maniére sont combinés avec les ai-
fiits, les palans, les bragues, elc., des canons au recul, i la serve,
ou en batterie. L'inspection de ces figures sera plus intelligible
et plus instructive que les descriptions les plus détaillées.
Affiit en fer. Les Anglais qui, depuis quelques années , ont
essay¢ dans tous les arts, de substituer le fer au hois, ont fail

la méme n}'mpli:‘.:ll.imn aux affits de marine. Cest ce qu'on

peut voir dans les fig. o et 11, Pl. VIIL Les flasques sont en
fer coulé et & jour; ils pésent, y compris les roues :
Affiit de. . 32 ; 2l 5 18 I 0 6.

Poids: ( hiv. angl. ) 2850 ; 3257 1anb 2 1820 : 1o 1hifie

En 1810, on a fait & Sutton-Heath , Vessai d'un affiit de 18
en fer : il supporta trés-bien le tir des premiers coups , quoique
la piece, lmillttit‘. au maximun d’élévation, fiit tivée avec le

maximum des charges de poudre. Mais, ensuite, cet affiit.
¢hranleé par les pa'r']ni{'rt’.i décharges, l‘ml‘.]ﬂ[ par leffet d'une
charge réduite, quoique la piéce fit tirée presque horizonta-
lement.

Des affiits en fer coulé auraient U'inconvénient trés-grave de
se briser an choc d'un bouler , méme animé de [n}s—lmu de
vilesse 5 €L de lancer des éclats qni lueraient ou blesseraient un
grand nombre de canonniers. l..;'mliquc ayanlage qu'ils présen-

tent , c'est d’'élre moins I'{I.lJ-Itl{_'JHL'I” détruits par les iul::mlu:i'is:--
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des saisons, que ne l'est l'afltit en bois : aussi ne s'en sert-on
que dans quelques possessions lointaines dont le climat est trés-
destructeur des substances végétales,

Affiit Congréve (PL 11X, X et X1). L'auteur de cet affiut
le présente comme ayant tous les avantages de l'ancien, sans
avoir aucun des inconvéniens de celui-ci *. Nous allons expo-
poser la série des principes et des conséquences qui forment
la théorie du général Congréve, en montrant ce que les idées de
rilllli!lll' nous ﬁi“.l“]]llllli ﬂ\'l!il' (111"1'5.'\'.3{‘,1, 011 {lluﬁilgf,;.l'l_:‘

Dans la stracture et dans Vinstallation des aflits ; ondoit s'elloveer d'atteindre neuf buts
[Jl'illh'il:-'ll\.‘i_ . Farciliter la manaeuvre de la P.l'r"('g' ) SAnE augmenier le valumme ni e
poids de Paffitr. Cest ce que fait Vauteur en donvant & la piece un recul sur son propre

affit , lequel tourne autour d'un pivot et sur des ronlettes: On a'a done plos & ramener en

l]élll.l"rl.l! fllll.‘. Il Ilill_'E:(‘. .\'1![I|L']Il(.'|i[. I':J'I 1 [ 1l.‘|llp§ In',“\j MOyemens dl! conversiom , dayant |!.l:‘l|

dans la divection des roues de 'affiit , offrent moins de résistance que dans ancien systéme,

2”, flendre fe recul court, uniforme et douz. Le vecul a d'autant plus ces propriétds
que les axes des tourillons et des roves de Paflut .'||:]-.L|-.rh;-[1t lllllh‘ d'étre dans un méme
[:!.1'.: ¥ D'ailleurs il est d'autant lrllls courl gue la résistance an reeul e2t rendue l'["“' consi-
il
e

[l‘,|i\'_‘|l‘||t pas tourner lors du recul, et qlt_l » par 1_r_-:|-;5|[1||-||1, |'“:“'

ible. On atteint ces deux buts, en fixant anx tourillons de la pigce , des roues qui ne

tenl une |_;|'nn=|¢- resis=
tance de frottement. Aussi les !Il'-'igllt"i sont=tlles pen f'.-.LiSII::L':, lors méme TEII'L'”L‘ﬁ achevent
de reteniv la piece , apres un recal assez court.

3% Greer les bragues de manitre a permetive , dans toutes fes directions , une méme

* Treaité élémentaive de Pinstallation de Vartillerie navale , montrant les vrais principes

de la construction its de towle :.-_-.Pe'*::r de bouches i fen | pour oblenir la faculté de

manceavrer les plus s pieces avee le moins de wains possible , de fatiguer le moins pos-
sible le navire: enlin, eu égard a tout perfectionnement que I'on peut prendre en considé-
ration ; in-4" 1811,

** Ea effet , Iurlrin'ml lire un canon monté sur on affit marin m'[iiu.'JiJ'f:, Fl. 12

fig, 1, cet affit regoil I'impulsion du recul prar chagque tourtllon €, et se meut sur les
axes A , A des rones qui glissent sur le pont X¥ pavalléle & ces axes. L'effort produit par

la piece, contre les rones A et B, tend & soulever la rone A proportionnellement & la lon-
guenr du levier Cf ; ct il est éyident qu'avec une résistance donuée en A ¢ten B, on peut
assez accroitre €A, pour que le canon se renverse en arciere, lorsqu'il fera fen, Ce mou-
vement de ressant, qui dépend de la longuenr du levier O, doit par conséquent étre
tout-a fait anéanti lorsque la distance CA devient nulle; cest-h-dire , lorsque la rone a

our essieu le tourillon €, comme dans la fg, =,
B
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porice de ravuly et é produire le rioindye choc possible, en vamenait I pidce it batterte.
Onvait(Pl. 1X, fig. 3) comment les liragnes sont ordinairement passées: ]

tginéral Congréve
se trompe lorsqu'il prétend que la distance 51 de ta bovele 7, 4la ligne droite AT repré-

sente la force avee laquelle la hrague tend & soulever Firriere de Paffivt. Si le point & ro-
présente la position du centre de gravité de Ja piece et de son alat , la distance GIF repird-
sentera Ia force aves laquelle la brague tend & faive tourner 1a piece , en sens contraire de
celui dont parle Cui]gl'i‘\'{'. Mais on yoit » par notre explication, qu'nm_- brague droite di
de 4 en &, passerait ]ll:.“.lu'ullp plus pres du ecntre de gravité ; et parconséquent tendrait
moins a faire enlbuter la pitce dans un recul brosque. Telle est 1a nowvells disposition,
Lorsqu’ou fait converser Pafir ordinaire il Faut que es Dragues conrent dans la bouele 7
el dans Panneau 4, Sans cela, lors da recul s les deux houts de bragues 11'éant pas
ment tendos , 'affe serait jeté do edté du bout le plus court, e qui pourrait avoir

graves inconvénicns. On y remédic , en réunissintces die Houte de Brapues dans une seule

bouele, fixde sous e milien du seuiller de saligrd: Lafignre 6 monire ponr une position drofte

et deux positions obliques , Peflet des bragues' des denx systémes: Los Didgies ordin
présentent trois longueurs différentes pout les hoots de L %, degauclie, B4, FE.4',
EA"; 2° de droite, B B!, BA” Tandis que pom

] & positions , les nouvellee

bragues de gauehe et de droite ; ABC. & I Cha b" Cr 4B0. L a0, &' d” €, sonl

towtes égales. On voil anssi que, dans les positions olifiques, les bragues ordinaives formant

avee I'axe de la piece, des anglesinégany CA' E AF, CA" F= ot E,ily
lors du tir , une décomposition de forces qui tend & jeter méde de tdnd : defim qui n'a
pas lien dans!'antre systéme. Eufin, il est fagile de voir qiie les points A, o, 4" sunt |

sur une ellipse dont £ a5t le demi-petit axe par canséquent,, e'est dans T directin de AC
que Te recul estle plus court possible , et il angimente & mesnre qie los
viennent plis obliques, Le recul ‘est constant dans le vonve systéme,
4% Augzmenter le champ dé iy | sans dlargir les sab

vords s eF midme e les rélrd-
crseant. A cetelfel, Uon réteéeit avant de Iaffi qu'en fait pivater aulobr :|'u|rpujn!

5 du
milieu du sabord: Les: positions obiliques exieéimes'sont reprisel

iéed dank 14

tre de conversion € est an mitien du senillér, 1 dans Ia fig. & olt o centre wit on

noouvre & la pitce vo clian

S

dedans do sewillet. La premiére dispos ip de tir he
plus grand que Ja seeonde ¥, On peatdiminver , Failleurs , Fouvernire des waboids. o doy-
nant aux montins de .-:;hc:;-n!a., la fonnr_rr.r et zom, HE: ‘; abn fig. ;j: sle i-”“\"i‘ oy
prices llj.'-nglllfajnm.1:\‘;-:, Tk, T se 1 it dang le .-I..-._-]1E| néeessaire au recul de Ia
Lie général Missiessy avait déja Proposé cette idée dans son Mastallation des vatss ey,
30 Augmienter-Ta siretd des horimive enacifon - ¢'est e 'ju‘uu fuit ' d'ahord 'en rérrde

¥ = A ] nirpy = 5 H 3 :

Cela est facile & démontrer : soient mn el pey, deux lignes droites paralleles | et répre-
seatant la plus courte distance de Faxe dé Ja prece: aux anplessaillay da sahart -
tion'de la preee la |‘r!||s nf:liciuu possib

s celle ol i toschant uh angle d
Oppose : ce qu exige que Faxe de Ja pitoe passe par le centre e du ree-
I t du sabord
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le I'ennemi, Le

S Alnx COly

2 n:l]l.‘-!-l:, ce fqui dimizue le nombre de 1!lli-ll1:- ex i

se fait avee des déviations assez grandes, qui proviennent soit de

recul des anciens aft

ns du

istances des bouls de bragues, soit des inclinais

I'imégalité des longueurs et des s

la manmuyre de ces affiits

vaissean ; les anspeets, les palans et les cordages nicessaires
peavent étre entrainés avee violence : tout cela produit des accidens d'autant plus fréquens
et plus graves , que lo combat s¢ poursuit aves plus d'ardeur.Les nouveaux affits n'ayant
]:g';m de recul , n'aflrent pas ces ']:”'t:""""

G, Miewr assurer {es canons & la serpe @ Cost ee fque fait voir la seule ill-‘*]_li"{liﬂ:l des
amat

7% Présenter moins de surface au fen de Pennemi : parce que le mouvel afitit cst

la

ages des deux systemes , fig, 1, 2 fig. 3, 4; et fig, 5,6, FL X
plus éroit et moins haut que 'ancien. (’estan reste uu avantage en partie détruit par
surface que présentent aux eoups d'un antagoniste , les rouletles ayant pour axes les touril-
lons de la pitee : le général Congréve semble compler pour peu o2 grave inconvénient.

8", Tenir les ponts plus libres et plus secs que par le systéme actuel : ce qui a lieu,
parce que le dessous du nonvel affiit est plus ¢levé sur le pool.

ges précédens , sans augmenter la dépense. Eu snpposant

o, Heéunir tous les avand
e soit lo t'l"‘ .||1n|u1|-||!|lt‘, paree I]lJ'I.l contient moins de

qu'en Angleterre, Pallitt Co
de fer que 'ancien, le méme avantage ne ganrait avoir lien en France,

quaigue |
it le fer est plus cher et le bois meillens marché. Cependant, lors méme que les nouyeaux
alfits seraient plus dispendienx, s'ils sont meilleurs on doit les adopter.
Actuel
ces neul conditions. Les fig. 8 et g, Bl IX. ®
estun ehissis formd de deux cotés A8, réunis par

aent il faut montver par quels moyens le général Congréve a tiché de remplic

sesenienl i canon de u.'| |u|l;_'| § monté

sur le nouvel affdt. La partie inférie

deux entretoises M, N ; la partie supérienre est une semelle de fer coulé € portée sur des

roulettes 17, ¢, pour faire avancer et reculer la pitce sur son chissis. Les prandes rou-
lettes 77 ont pour essienx les tourillons du canon; les petites ronlettes ¢ tournent sur un

essicu creux. — Daprés cetle construction il est évident que le poids do canon est prin=—
cipalement suppor 1é par les roulettes 77 ¢: 1a semelle ne servant qu'i maintenir la picee dans

la dicection longitudinale du recul, et & pointer de liaut en has. Getle hausse ou cette

baisse s'opére au moyen d'une chaine I , qui passe dans 'essieu creux de chague petite

roulette ¢, supporle par son milien la pitce de canon , peul se roidir et se mollic & volouté ,

¢t est retenue par Vesse des essicux. On peut se servir également du com ou de la vis de
]aoin!:;g{’.

Le chissis AB(fig. 8 et g, Pl IX ) est fixé &
affiit de Pr--r.-h'u ancun recul , et lui permetire de cir-
ras de fer, fixé en G & 'aflit, est mo-

a muraille du vaisseau par on fort

bras de fer D, pour empécker I
auler autour du vrai centre du sabord ; en effet le b
bile autour de la cheville F planiée au centre du sabord.

Les palans dont on voit seulement le garant ¥, sont cachés et a P'ahri dans Pinté-

I'affiit méme el non sur la

rieur du chissis * : les poinis fixes de traclion étant pris sur

* Par cela méme, lorsque les palans cassent, ils doivent étre Jus difficiles et plus longs 3 changer
1 I I 8

que les palaos actoels
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mucaille. du vaisseau, la ligne de traction est toujonrs dans la v cotion de la

semelle, et le movvement de recul on de rappel au sabord, Sopere a

¢ la plus grande
" ¥ .
}.Il'l:ll:l'-

La roue 7 (fig. 12, PL. IX), d'un pied de diametre, a pour le tourillon €.

Le levier AL 4 !u|i5 ide 2 E"?‘l" peut d'un bout , 5'r'|::_',.1,_:-,:t' dans différenles mortaizes

pratiquées sur la circonférence de cette roue. Quand on fait agir le levier AL, Vespace
1 : |

parcouru par le centre ¢ de la roue, est 4 l'esp.uue pavcourn par la puissance apph

en L : 16 2 1%, Tel est par conséquent le rapport de la résistance & la puissance.
L'ayantage de Pemploi du levier ne se borne point Ii; parce que le levier AL n'a

Lesoin que d'étre rarement changé de mortaise ; tandis qu'avee le levier isolé ordinaire ,

il faut a chaque instant se |'eln'.-\-|:1[|'q:. Denx révolutions de la roulette 77, fiz. 8 et g, feront

avancer la pitee de plug de 6 pieds. Or, le levier sera manceuved avee toute aizance

],1clns1llx|r;__ iluluhlll les denx tiers de (:h.‘nilw révolution [l"q:ﬁl—f: |i|'L-. Go® a droite et &
gauche de la verticale ). 1l fandra done tont au plus le changer trois fois de mortaise ,
pour que la piece avance de 6 pieds. Deux hommes feront aiusi, selon Congréeve, le
service de douze canonniers : celle asseriion nous parait une i'x:lg::i'.'liisult.

Les fig. = ot 8, PL IX ; montrent .'l[TI'J:“i le recnl ; les canons montés sur Pancien affiit,

et sur le nouveau qui , comme on yoit , exige un moindre espace sur le pont.

e de la roulette des tourillons, ee bout du

sxtérieur de la roue : un tron

La fig. 13 représente en grand , le meca

tourillon ; 68D entailles en codmailléce ; ereusdes sur le pla

percé verticalement dans le bout du tourillon, pevmet an petit eliquet dd, de tomber dans les

dents de la erémaillére eiveulaire. Du c6té qui remet la picce en batterie , la roue peut

lournér sans Ol:.i[;ll;ft", en soulevant d'¢lle=r e le ¢ et ; tandis que du eoté du recul .

chaque dent qni .'s'ulhilrjsc an-eliquet , suffit pour arr cler la rc

Tlapplication de cette construction est visible dans les fig, 8 el g, oh les dents rr sont

marquées sur les grandes roulettes 7' Orvdinairement tout est par un emboitement

:]u'unr: e .:er:tlil au hout du tourillon.

Les hragues ( Pl 1X, fig. 8) sont fixdes de manidére a se trouver cn ligne droite 4 la
position du recal , pour remplic la teoisiéme condition.

Les fig. 3 et 4, Pl, X, montrent de combien le nouvel affiit est moins large que Pancien
par consdquent moins exposé au fen de Vennemi , et propre a permettre un tir plus oblique.

b .
La téte du nouvel alit n'a qu'une largeur 2y qui n'est g

iére que la moitié de be, Ton-
snenr de lancien essicu.
En comparant la fig. g, PL. IX avec la fig. 8§, Pl. XI, on verra que les p

s élant
tes & tirer, la nonvelle laisse rainer & terre bien moins de corduge que 'ancienne, Cela

ninue les causes d'accidens, comme le fait le moindre nombre de chevilles lantdes daus

a muraille du vaissean. En effet , il n'en faut que deux dans le nouveau systeme, il en faot

* Ce rapport n'est pas eonstank, et pour que celte dvaluation fit exacte, il fandrait que le levier

efit plus de 2 pieds, ou qu'on en déduisit Ia quantité dont il entre dans les mortuise

i de la 1

Isite. Dlun autre cotd la puissance ne peut pas dtre appliquée tout-a-fait a Vextrdmitd du levier,

V. 15
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quatre dans antre : il y a donc moins de chances que des houlets , en déchassant ces che-
villes . me llessent ou ne tuent les eanonuiers qui manceuvreront les nouvelles pigces. On

doit convenir anssi que les rones en fer, ercuses et fixées aux towrillons , par leur struc=

ture ot par la surface qu'clles présentent aux coups de Pennemt, sont bien plus sujettes &
Dlosser les canonniers, que des chevilles déchassées par un boulet.
Lere des piéces @ la serre. On pent & présent montrer en quoi clle est meillenre.

Waliord la téte du nouvel affin, fig. 1 et 5, Pl. X, est fixde 4 Ja muraille du vaissean par

le Lras de fer 48 , qui n'existe pas dans Laneien affin, La direction de la Iw

fig. 1 tend & retenic vers le pont avant de Iaffit; tandis que, dans le systéme ordinaire,,

fig. G, elle v’ pas le méme avantage. On pent avoir sur le pont autant d'anueaux qu'il sera

nicessaire + pourvi seulement i il5 ne se trouvent [ras dans la voie des roulettes. .].Bll!]!.‘iql":
r-|'4i|u;-_~. la méthode .'1r.|.||c-|].r:, le Imill doit dre hibre sous Uafliit et tout aulont : sans ecla cot
affiit [;.n:\||||_|';.i'|I dans son recul vague ct inceriain , on chaviver , on briser les anneanx.
Aussi y Parviere do nouvel aflin peut élre d'ol]1i1h"!l-:|]t'||1 i'.\\HI-LL'Hi au ilﬂlli et rendu immo-

os L, Ly fige 1,3 et 5; tandis que Paffit ordinaire ne peut avoir au-

par les amar

cun amarrage sur Varriere 2 il joue continellement dans cette partie, et ouvent avee une
entiere liberté, Par la méme raison on peut encore ajouter Mamarrage @ & cevx L, L,
fig. 5. Alors toute la masse du canon et de Paffit, aun liew d'étre finde & la muraille
du vaiszean presque en |,1c'|1x |Iﬂi!IlE [:]]i[“‘.l;‘f, comme [.|.'Il!.‘- !.J Iﬂll_". 6 1 ]5--11' la ]al'.‘-‘HIll.' ol ]L‘S
v muraille,, e retenue par six

palans de cdté, est également assurde entre le pont et
1

points, savoir : les quatre amarrages L, L, O, O de |
e, cl la cheville 'I"; { sur le geuillet du sabord Yy sert dlaxe au mouyement

it s le pout , Ia cheville &

houcle de la bra
circulaire du chissis. Llamarrage de la volde , élant commun aux deux méthades , n'a pas
:’[l'{n:ni_il;:' dans cetle enumération. Cet amarrage forme ]mnrl.‘:lll la E1I'i|i='sz-'l.'c~ siretd dons

me aetuel, Orila, comme les Iml.‘lnﬁ et Jes bragues, Pinconvénient de suspendre

]!' Y
le poids du canon & Ta muraille quand elle st an vent, et de le faire porter sur la muraille
es O, L, sur le pont, et le hras

ayec zl"‘

i elle est sous le vent, Tandis qu

de fer A8, on pourrait (s I'on vl SUPpImer I'smarrage de la volée. Si on le conser-

vait , il n'aurait & sonteniv quiune faille partie du poids qu'il porte dans Iancien systéme.

le piénéral Congreve propose un antre

liras

I'an objecte les dangers des éclats du fer eoul :
aflity fig 7, Pl X. Deux cotés S8 et deux entretoises 27" forment le chifissis que le
de fer B

bh, pard

|r" HII \'.'lis_k[.':ll, i’,|‘ canon es| f.ﬁl: mr une rillll" .‘l]'lll'”l‘ d(.' 1Ifli.i

# la murm

suje

s liens de for qui embrassent les tonrillons entre le canon et les ronleties . Cette

nes ponciuces

il an If_'(".l; .'I:.II!-i t]llt! ri'.\' [l

Fi'l'llf!”(' ;-’.'PJ ne !I.'-I'.'ih Il\'ll'.' f[||.'l
I

les edtés GG s"Condent ; d'une entretoise b Pautre s E1'|‘.'.'|||"'|I'IIIL'II| aux chotés 88 du chissis,

lans une coulisse dont

.FS('

est miie an chil

par une languette o ﬂilli

Pindique

issant dans sa eoulisse, le canon se ment néeessairement dans

].‘i =L s
sont traversées par un fort houlon vertical yers avant de Faffiit , ce Loulon présentant en-

Pesorte que la Janguette a g

ut de , Ja semelle et Ta langnette

la direction du chissiz, Pour x-mjuf:rh- r lant re:

dessousune retenue éeronde TF7, sous la eoulisse G G. Le pointage est réglé par un coin € qui

me dans les autres afits, 15° d'dlévation, lovsqu'il est reticé, La bragne

donned la [lfi:::(‘ 3
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1%¢sous le milien du seniillet o COIme dans]’ allig ey Ji prop nst, On pen i,

court dansum a

si o le juge & propos, y joindre comme brague de précantion, une chaine fixde & Pavant

1

de la semelle 5. Les roulettes A peuvent ére en his dur, portant i leur centre une rous

o

I.]I‘ L

it

ira done les condilions exigées, sans pré-

a eliquet, en fer ou én cuivre, Cet afliit u‘m'c'u’ln: pas plus de Illm‘:u que 1'a

ordinaire , ¢t contient moins de bois. T rer

senter les inconvéntens 5 quels qu'i

Is soient , de Vemploi du fer con

nouvel affiit ,

AfFilts des canons, & support. Ges canons et le
Cong

compose , comme celui qu'on vient de déerire [ fig.

que le géncral

. X. Laflit se

e les propose , sont veprésentes, pour nne :ui\:rc: de 2 '| , fig. 8, P

7}, d'un chi

semelle b, et d'une languette aa. La I'Iil;:‘.t‘_* au fieu t] AVOIL ¢ lons , cat conléde

. oo Yo : v wty
un support a eeil { comme dans les carronades) : les liens on sushandes de la semelle shis-

semblent sur le bowlon=toneillon , qui cert d'axe anx rouleties X pareilles : yulettes T

(fig. 1) Une garde ajuztée 15 les sushandes empéche le boulon de tourner.

La seule comparaison des fig. = et 8, montre que le dernier affit est de bes

le plus solide. 11 est presque moitié umlr:wll-h sur le pont : il ne contient que 1o p

cubes de b

15, tandis que l'affit actuel du 24 loug en contieat 24, Ces précicuses
réduglions de masse et de volume proviennent de Pabaissement des tourillons. Dailleurs 1o

boulon étant de fer forgé | n'a pas besoin d'étre aussi gros que les touritlons ordinaives: ce
. I n |

€.

qui diminue le frottement, lors de la mise en hatt Ensuite la semelle baab, fig. 8, se
trouve assez rapprochée r'u pont , pour qu'nne roulette r viénne soutenir la culasse de la

L 'l]I] umn

piéce vers la fin du vecul : avantage que n'oflve pas la fig. 7. Comme la semelle des

peu du cdté du recal, la roulette r ne vient & toucher le e pont, qu'en approchant de la po-

sition. extréme du recul. Ainsi, quand la piéce est en batteri ie , Ia roulelte r ne portant pas

sur le pont, ne nuit en rien au mouvement (ransvers d'nn ].'““"“'SL' El"_:_\ Ol moins

0|LFir]||e.

La |JI'."I§,_‘{1IL‘ np ]'J:IH‘LE.F:,'II.I.'_’L‘: par une chaine , fig. 7 e1 8 poutrait ére en .-.]|_-,l.--a elle

part toujours d'un anneau central. Mais an lien Aenceindre la culasse , elle ect P

dans de fortes boucles, passées elles=mémes dans le boulon—tourillon.
1 |

Comme la brague , dit le général Congrive, aboutit au boulon—tourillon S e e
] ¥ o s ] ? 2

au centre du mouvement, elle doit retenic la pitce . saus ciuser aucun de ces ress
? ]

qu'elle produit avee les aliits ordinaires , lorqu'elle agit & Pextedmité d'un levier anss Juu--

que la distance des tourillons & Peeil de brague de la culasse. Qp voit qu'ici le général

veproduit sa fausse estimation de Veffet des bragues sur les affats ordi

res.

La nouvelle brague, plus courte de moitic que P'ancienne, et cachée dans le chissis,
est moins embarrassante et moins sujette & canser des accidens, L'inconvénient réel de
ce systéme (et l'auteur n'en parle pas), cest que la piéce est animée d'un monyement de
recul dont la résultante passe par Paxe de Pdme , lorsque les braz gues agissent différem-

ment sur le tourillon, Cetie résultante ne peut étre détruite sans exercer un eflort qui

croit avec la distance de Faxe de dme & Vaxe du tourillon - dist. ance qui , dans le nou—

veau systéme , est la plus grande possible. Telle est 1a canse du ressaunt de la colasse
teg {'Cl!'l"}":‘iih';.
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Affits des carronades. Les lig. 8, 9, 10 et 11, Pl. VII,
montrent deux installations des affiils ordinaires de carronades.
Dans la premiére installation , le centre de conversion est en
dehors du sabord , dans la seconde il est en dedans. Les détails
des figures ont été relevés avec une extréme exactitude , sur les
carronades que nous avons prises a bord des batimens anglais ,
dans la derniére guerre.

Affilts Congreve pour carronades. La PL. XTI, fig. 1 et 2, 3 et 4, ofite le profil et la
vue d'arriere des nouveaux affiits pour carronades de 12 et de 18, Leur construction se
rapproche beaucoup de celle du dernier affiit des canons & support. ls sont |:1£II'("ij|.‘."lill.'1|!
composés de deux parties, 1% dun chdssis ayant deux cités 88 réunis par deux en=
tretoises ; 2%, d'une semelle mobile €C. Le boulon-tourillon 55 est assez long pour que les
roulettes 4.4 (semblables & 7 fig. 13, P1. IX) puissent courir en plein sur les cités du chis-
sis. La carronade est en ontre réunie & la semelle €€, fig. 3, § et § bix , par des oreilles
en fer coulé EE, qui forment la téte de la semelle , et qui sont traversées par le boulon-
tourillon, qu'on empéche de tourner : comme pour les affiits de canons & support,— La partie
supérieure de la semelle est presque de niveau avec les cotds du chissis ; le pointage dans
Ie plan vertical s'opére par le moyen d'un coin 12, tel qu'en le retirant, la piéce se trouve
4 15° d'élévation. — La semelle est formée de trois parties , fig. 4 et 4 bis : la piéce de de-
vanl EE | la i;ii_-._-u de derriere IT, en fer coulé , ct la piéce du milicu € en bois ; le tout
est fortemnent assemblé par deux chevilles bé. Les oreilles , comue nous Pavons dit plus haut,
appartiennent & la piéce de devant; les tourillons de la semelle £1, & la pitce de derriere.

La carronade et la semelle sont assujettics an chissis par quatre languettes équarries dd,
fig. = el 4, saillantes an bas et en dehors des pigces de Pavant et de Varviere de la se~
melle. Ces languettes glissent dans des rainures carrdes de méme forme rr, pratiquées dang
la partie inférieure des cotés du chissis , el recouvertes d'une feuille de tole.

Le chissis est monté sur des roulettes , comme dans les fig. 10 et 1z, Pl TX, on
seulement sor des traverses ', en bois, arrondies en dessons , comme dans la Pl. XI,
fig. 1,2, 3¢t 4 Gele dernitre méthode est employce dans le modéle adopté par le Conserl
des Transports. —La tite du chissis est chevillée au seuillet du sabord , par une picee de
fer smmnn, bien ;:iL:,-LqFt_- et fixce par la seule cheville de la III':igIlL‘ centrale Xz, fig. 3, PL XI.
Les tourillons de la semelle sont garnis de cliquets qui, tombant dans la crémailliére en
fonte g7y, fig. 1 et 3, PL. X1, vers larriere du cité du chissis , veticouent la carronade an
recul , jusqu’a ce qu'on Fait chargée. Si Ton suspend ces cliquets par de petites clavettes
destindes & cet effet, Faction de la hrague raménera la picce en batterie , et Fon pourra
la charger en dehors du bord , commme une piéce @ bragues fizes ; mais sans occasiones
Veflort que les bragues fixes font éprouver i la muraille du nayire , an moment du tir.

Les voulettes des tonrillons ont leurs leyiers , comme dans les affiits de canons : leviers
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qoi meltent denx mousses en état de manier une carronade de 18, Ou peut en ontre appli=
quer des palans a 'ayant de la semelle; un seul pour la carvonade de 12, et deux pour

cella de 18. Ges palans agiront dans Vintéricur du chissis , et le bout du garant passera par
un clan sor le cité , comme dans les affiits de canons,

Dans cet aflitt, on évite le mouvement oblique de la semclle surle chissis, quialien dans
Iafit ovdinaire , et |[ui fait démonter la 1ﬁt‘cr: Aussilon qu'ﬂu 1ire s0us un certain .'|||5|l- avee
L'l
du chissiz. Done il ne peut pas arriver d'accidens . lors du tiv et du recul,

I..'l _‘«L'JIH!HL’ L1l| nouy I'_'l ﬂ‘lrl‘n l'(‘l"ll]i'. lllJ!L['f-!-'.'lll'I']J]I'lll t‘l.'ir!h' i:l (l”'L"’_“l-]H

L'extréin
carronade peut étre avancée jusqu’i ce point. Alors, dit le genéral Congreve, elle est sus-

du chissis étant 1,m-1.i{~ €n avant, poor $‘.|]IE|II}'L‘1' sur le seuillet du sabord, la

-:Pi][i]yh- d'une telle inelinaison de Lhaut en bas , tlll‘t.'i[:" pou rait tirer sur des embarcations
accostées an hitiment, pour Penlever it Psbordage *.

Modifications des powveanx affiits. La fig. 5, Pl. XI, représente un affiit & chiissis
L e o ¥ L] |

ns, Cela s'opére par

construit pour: accuper moins |l‘|:.\p.'|v|: encore que les afliits ll-!'dtu

1e moven d'un fort cls-n|||1r|.:-_:|(‘ 4 charniére ; A. Quand on ne fait pas usage du canon ,

ure ,

la partie postéricure A8 sc replie contre la partie ant i qu'il est indiqué

ors la longueur de 'affiit n'excide pas 3 pieds 6 pouces ,

par les lignes ponctuges Ah. A
quoique la longneor totale du chissis, lovsqu'il est développé pour permettve le recul de la

pitce, soit de 7 l]iu;l:, — La fig. G est la vae de Uarriére du méme afliit: clle montre que

|I-,g.-|_:||i aftiit est dév L'lrJllllL‘ s Jes denx cdtés de P'arriére sont réunis et conlenus par une forte

barre CC , laquelle sert également pour lier entemble les parties du ch

3 IULI-I:II‘]-E esl
replié. Dans celte derniere position , le canon et son affiit penvent aisément changer de
P]ﬁm} 5, l]uisr[n'ﬂs r['[JOSmlL solidement sur qualre roulettes d:{:LL“'FII diamatre.

Le lmiulnsc 5'{:];&“1 par une vis. La |11'.'|p?-.11:' est en eorde ; elle aboutit & Ia téte du cous=
sinet, au lieu de passer dans 'annean de culasse , comme dans la fig. g, PI. XI.
5, PL. XI, est appuyée sur le seuillet du

monirer, f!ﬂIHJ.'.‘{I‘;I[i‘-'l']I]l‘Ill que dans celte nouvelle construction 3 la volée d'un canon

La téte du chissis , fig. sabord , pour

de 24 court peut sailliv davantage hors du bord , que celle d'on canon de 24 long, monté

sur lancien affit ( fig. 8). La fig. & sert encore a prouver que le nouvel affit est bien

moins encombré de boucles , de cordages et de poulies,
La fig. 5 est un chidssis de carronade dune construction lres-simple, et propre ao cas

s alors quune enirc=

ol la pitce n'a pas besoin d'étre changde de saliord. Le chissis n'ea

toise , la téte éant appuyde sur le seuillet du sabord. Ceite construction avgmente Mam-

|'ﬁ1llf]l'-' dua l.']1.'m|l: de li:'.| el Palliht peut éire mis & la serve ill!l: Illi.'.‘ dn |-f1|':!__ 'i"-

la cheville de combat. La carronade

deux entretoises, sans gu'on ait hesoin de ret

representée ici est celle & touvillons; une simple L'.:.-::}fuu de corde v est :||'-'|-fiq||n:e ca

dans Ia fig Le pointage s'opére au moven d'une vis.

vs d'une i

* Yo > a 5 ¥
Cela supposeriit que le navive abordé fitl trés-ras sur Uean. Jamaie les carronads

gate , et hien maoins ene it lirer sur

e celles d'un vaisseau, placdes sur des gaillands , ne p

g

eaux de la

des embarcations accostdes le lon

I'in bord. O en doit dire autant au s

LY

compaganie des Indes, qui sont tria-su

abordds.
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La fig. g, EL X1 repré

Jessemblance avee coux des PL 1K ot X, mais avee les différences suivantes :

e un canan de 24 long , monté sur un chissis qui a quelque

19, 11 ¥ a une vis de ]ui.' . an lieu du levier ou des palans ordinaires , le mou-
yement de la pitce sur son chissis s apere par le moyen d'un roulean, d'on treml et d'une
corde gaus fin rrr. Cette corde est fixde a P'arviere du coussinet ; elle fait un ou deux
tours sur le treuil B ; passe sur le rouleaun &, placé sous Pentretoise de devant; enfin,

aboutit & la téte du coussinet. En tournant le trenil avee denx manivelles fixées & sea

extrémités, il est évident qu'on peut faire avaucer la piece avee la plus grande facilité,
sans quaucine partie de la corde traine hors de Iaffii; 30, le bras de for A est disposé
d'une maniére nouvelle qui permet de mettre le canon a la serre le long du bord , sans
ater la cheville de combat €. 11 suffit de transplanter la petite cheville a, de Parviere
de I cheville I jusqu'auprés de la cheville €. Paylile bras €D est rendu fixe en CA',

affiit peut civenler autour do point I}, comme centre , et dtre mis 4 la serre contre le

bord : Da étant un pen supdrienr & la demi-argeur de Taflit: Puar cette disposition le ci=
on. mis & laserre Je long du bord, continue d'étre fixé & la minraille par le bras 4
et comme il a toujours le point £ pour centre de rotation , il n'y aura pas un moment de

perdu lorsqu'on voudrd se préparer au comhat, la pitee étant i la serre.

AR ANAAA 142 AT TARIA B TILTT TV TR AATIA LTI ISR LA AT IS AL LA ALE AABRALAAALERAAS

CHAPITRE 1V.
Projectiles.

1.z boulet anglais n'a de remarquable que sa pesanteur spéci=
fique , supérieure 4 celle du houlet francais *. Par des caleuls
faits avec le 111115 grand soin , NOUS avons déterminé celte pe-

* On sait que des projectiles dont la pesanteur spécifique est un maximmn , lancés avee
une vilesse initiale dounée , atteignent & la plus grande portée possible. Done si deux vais-
seaux armés avee des pieces de méme calibre , cmploient des boulets d'une densité diffé-

o, les boulets

rente ¢t des charges de poudre proportionnelles aux poids des projectiles, 1

l8s wlius pesans conserveront la plos erande vilesse, en frappant le vaisseau qui ne lance
e T : ’ | 1

que des boulets spécifiquement plus légers; 20, les Loulets les plus pesans ayant an mo-

ment du choe une plus grande vitesse , et une plus grande masse , produisent un effet dont

iorité. Il est donc d'une

5 de sup

la valenr est en raison composée de ces denx

extréme importance ponr la marine frangaise de sappliquer aux moyens d'obtenir des
boulets dont Ja pesanteur spéeilique soit de plus en plus denge. Nous y parviendrons en
perfectionnant les procédeés de 1a fabrication du fer : art sur lequel nous sommes encore

dc beancoup en arriere de I'industrie britannique.
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santenr, en divisant le poids d’un boulet de chaque calibre, par
le volume que donne ce calibre , et nous avons trouve :

Boulets anglais de 3'_’1_ . 'Ji a 18 . 3 i G is 0.
Pesanteur spécifiq. 7,435; 75434 7434 732 ; Ta 345 AT
Bouletsfrangaisde 36 24 ; 18 %5 125 (3 8 4+
Pesantenr speeifig. 7,022 ; 6,993 ; G088 ; mofo; =000 ; 7,038.

Nous voyons par ces valeurs, quau moment ot Lon a fixé
les [lﬂ-itls et les diamétres des houlets, le métal avee lequel on
les fabrique , avait en Angleterre une pesanteur spécifiqiie plus
grande d'environ un dix-septieme , que celle de la fonte fran-
caise. 1l serait trés-intéressant de connaitre si, depuis lors,
cette inégalité s'est acerue ou sielle a disparu.

Nous savons que , par une meilleure fabrication de nos hou-
lets , nous avons augmenté leur pesanteur spécifique ; de sorte
que le boulet de 36, sans avoir un plus grand diamétre , pése
aujourd’hui prés de 37 livres on 18 kilogrammes.

Ce rapprochement est trés-précieux. Il nous periitet , si nous
voulons bannir tout préjugé , de ramener immédiatement
toutes les données de l'artillerie francaise , & notre nouveau SyS-
teme de poids et de mesures. Fn effet, la grande ohjection des
amis passionnés de la routine , était que les poids des houlets,
exprimés en nombres ronds de livres , donnant sur-le-champ
le poids de tous les élémens de la charge, ce serait détruire 1'é-
vidence et la simplicité de tout le systéme , que de prendre
de nouvelles unités de poids, qui nauraient plus d’analogie
avec le calibre des piéces. |

Cetle objection tombe d'elle-méme. Dés i présent les pitees
dites de 36, 24, 18,..... ont des houlels , non de 36 liv.,
24 liv., 18 liv., ete.: mais de 36, 24, 18... demi-4 togramies.
Quon prenne done le demi-kilogramme pour unité des poids,
et le métre pour unité des dimensions. Voila ce que demande

1:1 raison ., et ce (im- 1nous ne !]t‘\'lllls 1)&15 I]IJ'SE!."-]JII'I'L'T :Jluhleuil',
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lorsque les esprits, moins prévenus, ne seront plus effrayes
d'un changement tres-simple et trées-facile.

1l est d'une extréme importance de donner aux houlets une
forme parfaitement sphérique, et de la leur conserver, ainsi
que le diametre ]u-:?::i:s qui réduit le vent des pieces i son
mintnaoe utile. 11 faut done empécher que les boulets ne se
couvrent d'une rouille qui, devenant trop épaisse, angmente
d’abord leur diamétre, et finit par le réduire d'une maniére
effrayanie. A ce sujet Vauteur du Naval Gunnery presente
des observalions |l'l.:.'5—jlltlicil:l.l:-it'ﬁ :« An lieu, dit-il , d'em-
ployer les hommes de I'équipage, & frotter, a fourhir sans
cesse , des montans, des pommes, des anneaux, des plaques
de fer et de cuivre, comme nn moyen d’occuper les paresseux
et de punir les délinquans, il faudrait qu'on les employit a
[rolter, & graisser, a peindre les boulets placés auprés de chaque
pitce, ainsi que les projectiles placés dans la partie supérieure
du puils aux boulets. A terre comme a bord, pour nettoyer
les boulets, il ne fandrait ni les battre aumar u- i, ni les faire
rouler les uns sur les autres, dans des tambours, ce qui dimi-
nue tres-sensiblement lenr diamétre. 11 faudrait donner des
lunettes aux batimens, pour vérifier de temps & autre le calibre
de leurs houlets, etc. Enfin, pour préserver les houlets , du
contact de l'cau el des autres corps qui en altérent la surface, il
{audrait les tenir dans des tuyaux métalliques , ou dans des con-
duits en bois, comme on l'a représenté, fig. 2, PL. VIIL *.

Paquets de mitraille. 1l y en a dans la marine anglaise,
comme dans la ndtre; Ils sont faits en forme de grappes de
raisin. Voici quelques données sur cette espece de projectiles.
indres ou luyaux seraient & pente ﬂ uce , ¢! fixds sur les |,r|||1f- le long des sur=
tille, on dans tomr autre position convenable, Ou ferait entrer les boulets
par la ;-nm supérieure du conduit , dans le sivement vers la

J..
pi ie inféricure. Un prer ndrait les ]-Uulth de ce cité, on ils arriveraient pir lenr propre
pajds. Un tampon boucherait le hout supérieur du conduit.

!‘ []f [fldl"ilﬂ nl 8
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| CALIBRE. POIDS DES BALLES. POIDS DE LA GR.J'LI‘l'Ej
, 42 I.l' liv. » one. 'il.ll liv. 6 anc.
3a 3 ] [ L

I 34 2 » a5 5

| 18 1 b 19 15 5

| 12 I n 10 15

I 0 n 13 " O

| 6 ‘ 8 5 8 3

| .'[ W 6 3 g 5
3 » 4 3 10 <
E " < plomh. 0 8 :

Boites ¢ balles : elles sont en fort fer-blanc, de forme
cylindrique. Elles ont un peu moins de diamétre que l'ime
de la pi¢ce, et sont remplies de balles qui peésent 8 onces pour
les plus forts calibres, jusqu'au 24 ; 6 onces pour le 18, et 4
pour le 12. Le poids de la hoite, remplie de balles , est presque
¢égal an poids d’un houlet plein de méme calibre.

Odus. Les Anglais embarquent parfois, sur leurs batimens ,
des obus de canons et de carronades. Voici les principales don-
nées relatives a ces projectiles.

..... ——— — - — iy
0BUS * DU CALIBRE DE. . | 42 | 32 | 24 | 18 ‘ 12 _Ei
. S S s i |
ST R |
e T [oncEs.
Diamétre de Pobus, § PXicricur. 124
: Intérieur. | 4,404 a4
; Epaisseur du métal 1,01
Canons I : i MR el 224 A
ANONSY Diambtree du trou de Lxtévienr.| o504 0,832
lafusée. . . . . . ) Intéoeur. | 0,526 0,76y
Poudre pour éclater, onc. , . ¥ 5;

Diamétre de 'obus. { Extérienr. | 6.64

| . Intévienr, | 4,36
Carro= | Epaisseur da métal, . . . ] L4014
nades.  Poids de I'ohus, liv, . . . mi 29 i1
Poudre dans ]'t-!fll.i_. one: .o, 1% = 0
| Paudre pour celater , one, . Y 10 - “
| - e R o R F T I N T

¥ Les Anglais embarauen ot i ik
Les Anglais embarquent aussi des obus de 8 pouces sur les bitimens qui portent des
L Yoe ¢ 0 = e s = i
carronades de 68, On oncoil tout I'effet que peut produire ce redoutahle projectile.

iv. 16
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Il v a peu d’années encore , on coulait Jes obus en leur don-
nant, au fond , une plus grande épaisseur de métal que dans les
autves parties. Maintenant ils ont partout la méme épaisseur;
cela fait qu'ils se brisent en formant un plus grand nombre d'é-
clats , et qu'ils produisent plus d’effet, Le tir d'un globe partout
dgalement épais, a daillenrs plus de précision que le tir d'un
obus 4 culot,

Ni les francais, ni les Anglais n'ont fait tout l'usage qu'ils
auraient di faire des obus et des boulets ereux , employés dans
les combats de mer. Le grand avantage de Vobus, cest de
déchirer la muraille des vaisseaux, ainsi que lintérieur des
mats et des vergues ol il se loge; de blesser un grand nombre
d’ennemis , ou du moins de causer beaucoup de ravages dans
le gréement , comme dans tous les objets d’armement et d'in-
stallation. Enfin I'obus, par la terreur que ses explosions ré-
pandent, peut produire un effet supéricur encore a ses effets
physiques, quelque redoutables que soienl ceux-ci.

Obus & balles. Le colonel Schrapuell est invenleur de ces
obus. 1ls ont la forme d'un globe dont une moitié est mas~
sive et Vautre creuse, pour contenir une certaine quantité de
halles et de poudre. Une fusée pareille a celle des obus ordi-
naires , aboulit au milieu de cette mitraille. Dans le tir, lors-
que le projectile arrive & une distance calcnlée , 1l éclate, et la
partie massive antérieure recoit une impulsion additionnelle ,
par Ueffet de Vexplosion. Cette explosion , d’ailleurs , ne change
vien A la direction des halles qui achévent la trajectoire déja
commencée, ou, pour mieux dire, qui parcourenl une nou-

velle trajectoire,, dirigée dans le prolongement de la premiére *.

# 1'obus & balles , quoiqu’en aient pu dire ses partisans, n'a rendn que de faibles SETVICES ;

nos oMiciers d'artillerie .:||5l>|u_v,'<:~i i 'armée d'Espagne , attestent qu'il nous a causé fort pen de
3

nmages. Comme boulet , ce projectile hétérogene manque de justesse dans le tir, comme

mtraille il ne III'Dll.Ui[ pas meme autant d'éelats que I'obus sans culot. Or, les éclats sont
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Boulet incendiaire. On doit & M. Fane un boulet quon dit
étre fort destructeur. Des eéprenves faites en 1811, devant les
lords de 'amiranté, ont montrd quels effets il peut produire.
U'est un houlet de quatre livres , enveloppé d'un 1‘1}!11:1I111‘c'-|:.‘1r=§
qui forme une couche extrémenent dure, de maniére quon
croit voir un boulet d'un fort calibre. En tirant ce projectile , il
fait d'abord I'effet ordinaire d'un boulet de canon. Lorsqu'il
sort de la piéce, il présente une masse solide de fen; et par-
tout ou il frappe, soit la coque, soit le greement d'an navire ,
on assure qu'il y met immédiatement le feu *.
Les carcasses employées dans la marine, ne différent des
bombes . que par les quatre trous (yeux) d'ot le feu s'échappe,

+

et par la composition de leur charge *¥,

ot ik — . b -
| POLDS POLIDS POIDS
| CARCASSES, | CALIB BE LA i
| YIDES. COMPOSITION. CHARNGEFS. AT i |
| i |
po- liv. ome. des, liv. ome. drs liv. eoe, dv mi i
Rondes ‘ 13 rg4 10 11 |28 14 v |13 B 98 1 |
pour mortiers 10 89 13 g 7 8 11]lgr 6 1 5 !
et abusiers, i 5 A Y G5 AT P48 T TR Sl % ||
[ 42 T W - TR T 29, 10 1T 5 i
Citiois ., 'l 32 20, | 13 5 O il 2% 2l 11 4 z f
; AL a4 P AT £ SR T H L A o SRR g
t 15 o e 6 N i SRR S 4
s 68 e N bR TR B a |
! 42 o n » 2 7 u af 7 " TS |
- - E 4 -
Carronades., 3z a1 J1o0 X TN » | a3 4 i 4 f
’ AR LTS VAR Yl RO T 3 J
g IO W AN S A e N 3 |
A ' ! 5
] x 1o &1 = a3 10 n | ma 1 5 12 }
: {).J.'.’nrr;e:r_fc [ 8 EalebaniE e C e = o
| ot martiers = - e L ! it "
" at olaiin 25 I I o 13 " U Y 5] i1
| L& I n 6 I i 4B Ty 4
— B ———— e —— L —

la véritable mitraille de Pobus. Aj

outons que Vexpérience a pronveé que Tes balles, au Tiew
dese disperser par Vexplosion , tombaient ordinsirement on paguel dans wn nidme point.
S EE T Eomia : : 3 S
et ®* En 1998, le géndral Lespinasse a fait dans le port de Lorient , des expéricnees

¥

avee un bovlet analogue & celui de M. Fane. P

eut éire que linsuccés de ces expériences
provenart de la compasition de .".;n-.-;_-l'.;.l,l.g du pr

ajectile ; elles mériteraient d'éire
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CHAPITRE V.
Objets gut concorent il charge et an tir des '.r;;}'*rm'.

Nous nous bornerons , dans ce chapitre, 4 lindication de
quelcues objets relatifs a la charge et au lir, en ce quils présen-
tent d’essentiellement différent de notre artillerie navale.

Les Anglais ont les premiers fait usage de platnes pour
mettre le feu aux canons de marine, ce qui a donné au tir
plus de rapidité et de precision. Liartillerie de terve a suivi
fort tard Texemple donné par la marine. Le colonel Dou-
glas, dont le pére avait introduit cette innovation , lors de la
guerre d’Amérique , a fait adopter en 1804 , l'usage des pla-
tines pour les mortiers employds au service de la mer. 11 pro-
pose actuellement de perfectionner les platines, en leur don-
nant deux pierres placces 'une en avant , lautre en arriére de
la noix : comme on le voit dans la fig. 14, Pl. V1II. Si I'une
des deux pierres vient a tomber, il suflit de tourner la noix
pour présenter aussitdt la pierre de rechange. On n'a done
plus besoin de substituer 'usage de la meche a celui de la
platine, ni de perdre un temps précieux a remetire une nou-
velle pierre a la place de celle qui vient de santer *. Daprés une
en y faisant concouric d'habiles chimistes , et en ayant égard b toutes les données que
comporte un tel essai. — ¥ Cette composition est formée de deux parties de poix , quatre
de salpétre , une de soufre et trois de pulverin. La poix fondue dans un pot de terce , ore
retire ce pot du fen, on y jete les aulres matitres que P'on méle le micux possible : aprés
quoi T'on remplit Ja carcasse dautant de matiére qu'elle peut en contenir. Autre comipo=

sition = Salpdire 50 parties , sou ve 25, antimoine 5 , 1ésine 8, poix b.

¥ Nous croyons devoir rapporier en abrégé , la deseription dennée par Pauteur , aing
que ses commentaires , tant sur les avantages de I'innovation proposée , que sur les inconvé-
niens de l'ancienne pratique : afin de montrer avee quelle ténacité minutieuse les Anglais

soutignnent leurs propcsilmus les plus simples quand ils les croient de quelque utilitd
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décision du département de 'Ordonnance , sollicitée par 'Ami-
raulé, les platines & deux pierres sont les seules qu'on fabri-
quera ddsormais pour les bouches 4 feu de la marine.

Pendant le combat . les Anglais tiennent ordinaivement . au-
prés de chaque piéce, une gargousse uniqueinent destinée &
fourniv la poudre des amorces. Mais le papier de cette gar-
.gousse peut se trouer, se mouiller, plus ou moins. A bord
de la frégate le Shannon (armée avec le plus grand soin,
pour chtenir enfin, sur la marine ameéricaine , un triomphe

Ay fig. 14 représente une noix volante , séparée des doubles michoives el €, par une
rondelle en cuir P. Il ne faut pas que la rondelle soit trop juste ; autour de la vis sur laquelle

la woix volante est €croude ; car, dans ce cas, on ne pourrait pas faire tourner les mi-

choires, ou du moins on ne pourrait le faive que lentement, Quand on a desserré la noix,

on peat a volonté faire tourner les machoires pour faive passer f & place de C; peti-

éire la noix volante devrait-elle étre légerement rivée sur Faxe du chien, par quelques

llt'li[_i Coups. SNl fallast I||l|r'\. tard mettre une nouvelle rondelle P, on le ferait aves un
poingon fourni pour cet objer. On devrait joindre quelques noix, et fquelques rondelles
de rechange, & l'approvisibnuement des platines , ainsi qu'un tourne - vis pour chaque
platine. — Avantages + Au milien d'un combat » el lorsqu'il importe de continuer le feu
avec la plus grande rapidité , s'il arcive qu'une pierre tombe, 1%, il ne fandra pas plos
de § secondes pour tourner et assurer la pierre de rechange ; 22, cetle nouvelle pieree sora

ndcessairement bien placée. Au contraive , daus Fempressement et la chaleur d'use action .

rarement une pierre, remplacée & la maniéve ordinaire , sera—t-elle ajustée avee pré-
cision. Celte pierre sera sujetle & se briser du premier coup, si son tranchant n'est pas
paralléle & la batterie. Si elle est trop saillaute, et que la batterie la touche en fermant
le bassinet, elle fera feu par ce mouvement ; la pigce tirera lorsqu'on s’y attend le moins,
et pourra méme , indépendamment de la perte d’un coup, produire de graves accidens sux
les servans pris an dépourvn, Avec des platines ordinaires, les pierres de rechange , les
lourne-vis, etc. , sontdes objets détaches , qu'on pent oublier o dgarer dans la conf
iéyitable d'un combat acharné, Le chef de

ce pent étre blessé ou tué, le second maiire
f¢ canonnage , chargd des objets de rechange , peul nelre pas i portée et disponible , il

peat étre lui-méme hors de eombat, Enfin . ma

¢ toules les dispositions qu’on Pourrait

prendre pour la fourniture de ces articles isalés, la ressource qu'ils fournissent dojl ftra
sujeltc @ quelques. hasards. Mais, avee la nouvelle platine, il w'y a point de semblables
risques ; la ressource est certaine

i chague canon commence &’ gir avec deox bonne
5 secondes, ére parée i servie. Qu

prerres ; si I'une manrue , autre peut

1

goengh
la pierre de dert

, on peut la remplacer & loisir, lorsqu'on rechargera la pitec , sand

1 priver la platine de sa piorre préte & servir,
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marquaé ) on fit usage de petites ¢toupilles d'étain dont chacune
contenait une ample amorce. Gelte préparation , meilleure que
les prt’»cédvu!es, n'obvie pas encore a tous les inconvéniens,
ainsi que le font les étoupilles de M. Monigéry. Lauteur du Vea-
pal Gunnery , propose de les adopter comme offrant un moyen
Lrés-ingénieux instantané et certain , de communiquer le feu
A la charge (art. 122 ). Il revient sur le méme sujet (art. 183),
aprés avoir fait connaitre les inconvéniens de I'usage des cornes
d'amorce. Ces considérations l'engagent a recommander [orte-
ment la nouvelle méthode , et doivent nous décider & l'adopter.

Fan visitant Darsenal d’artillerie , & Portsmouth , j'ai fait une
attention particuliere aux ustensiles de la charge des canons
de marine, disposés avec le plus grand ordre, dans un magasin
destiné spécialement pour cet ohjet.

Les cornes d’amorce sont faites avec beaucoup de soin : elles
ont, 4 leur petit bout, un ressort en acier el une tonche en cuivre
qui ferme d’elle-méme l'ouverture de la corne. 1l suffit que
le canonnier pese sur cetle touche, avec le pouce, pour ouvrir
la corne et amorcer. Nous avons adopté ce perfectionnement.

Yai vu des approvisionnemens de refouloirs et d’écounvillons
4 hampes de cordes. Les Anglais, lorsquils ferment leurs sa-
bords, pendant le temps de la charge, sont forcés d'employer
de semblables ustensiles.

Les gargousses de carronades sont en flanelle ; celles des ca-
nons sont en papier. J'en ai remarqué , cependant , dont le fond
est en flanelle, et le contour cylindrique en papier. Le papier
anglais est d'une excellente conservation , et d'une qualité supe-
rieure , pour la fabrication des gargousses. 11 vaut mieux que
le parchemin dont nous faisons les ndires, en ce qu'il est moins
altaquable par les insectes el par Phumidité : il est épais, il se
déchire avec peine, et brile tres-difficilement. Nous devrions
attiver lattention de nos fabricans sur une amélioration qui
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n'est pas sams importance , et quils ont encore 3 produire *,
Les Anglais ferrent leurs anspects par le gros bout, ce que
pous ne faisons pas. lls rendent ainsi Fembarrage plus siir et
plus facile; parce que la pince de Fanspeet glisse moins et s'en.
;_a:ugc mieux pour produire son effet : d'ailleurs nos anspects ,
n'étant pas ferrds, sont plus massifs,
On sait que les Anglais emploient, pour leurs bragues, du
cordage neufl et de premier brin, derniére condition (qui est
d'un grand avantage. 1l faudrait seulement étiver ce cordage,
pour que les efforts du recul de la piéce ne fissent pas éprouver
aux bragues, un trop grand allongement. En genéral, dit lau-

teur du Naval Gunnery , on regarde les bragues de nos canons

de marine comme trap faibles, surtout pour les frés

gates. Celles
du premier pont, continuellement mouilldes » S€ pourissent

plus vite. 1l en faut de rechange qui soient toujours prétes ; et
Fon doit exercer les canonniers i les rechanger

avec rapidité.
Toutes les carronades devraient étre parées au comhat , avec des
secondes bragues. A bord du Shannon, les br
tion élaient passées dans des trous, a travers la muraille, Lors-
quon tirait du ¢6té du vent, afin de diminuer le grand effort i
soutenir par les bragues et les cheyilles
en bois étaient placés sous Parrier

agues de précan-

a boucle , des laquels
e des semelles; de maniére &
les établir dans une position & peu pi
bitiment donnait & la hande de 7 4 8 degrés. Ce moyen Lrés-
simple présente beaucou p d’avantages , et nous pourrions utile-
ment ladopter. Knfin , dans les combats sous le vent , 1
moyen donnerait a 'affiit Congréve
sur T'affit ordinaire des canons d

65 hOi'izmIlu]c, quand le

A
2 meme
» une supériorité déecidée
€ marine,.

* Un chimisie tres-célebre , M, Gay

—J.II:-F.':L‘, yvient e I
diszolutions salines

wopeser Vemploi de quelques
pour rendre les étofles incombustibles ,
wer un charbon ardent,
waurrait ére I."l:,'E-.'L\'(IHl;IS

» telles que le <ol ammoniagque
on du meins incapables de for Si elles ne sont pas hygrométrigues
||:-_|' usage I

euxy dans la fabrication des gargonsses,
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Poudres. Comme cest le département de I'Ordonnance qui

poudres de Iarmeée de terre et de V'armee

fournit également les
en traitant de la

navale, tout ce que nous avons dit A ce sujet ,
galement applicable a la force navale, et

force militaire , est €
le répéter ici. Voyez Force miLi-

nous croirions superflu de
rame, Eludes et travauz ; liv. 111, ch. i

Nous nous contenterons de présenter quelques ohservations el quelques tableaux relatifs
emploi de la poudre, & bord des vaisseaux.
celle d'un demi-baril est de 5o,

la poudre peut changer de place

aux approvisionnemens et & I
La contenance dun baril de poudre est de 100 livres;
Mais on Jaisse um dixieme de vide. A Uaide d'un tel vide,

lorsquion retonrne les barils, ce qui contribue & sa conservation.

=

i !
i DINMENSIONS. BATIL L BAREL: L DE BARIL. |
| Pl e Pl po- pi pe
| Longueur intérieure. . . . 1 g,b1 1 5,13 1 2.0
I Diametre & Vextreémité, . . 1 3,01 1 0,37 w 0,38
| Fdepsan bont. 10 4w e aliias 1 5,36 1 2 #1071
I Idem au miliew. Le o d01 1 0,31 w o Oy
Jii i AL et 2 i)

Voici maintenant le tablean des quantités de pondre allonées aux vaisseaux de chaque

vang dans la marine anglaise, soit pour les navigations
e-Bretagne.

lointaines , soit pour celles du canal
de la Manche et des mers qui entourent la Grand
52 ; 28 ; 14.

Nomibre de canons. .100;3 o83 go; 80; 745 Go; 58; 30;
182% 140%; 55%.

Barils | Navig. loinl. 4793 foa; 355; 2ga; 380; 19fi 1473 138,
de qo [.| —du canal. 431; 356; 3205 257;

¢ haril d'amorce. . . R B A R R S L T I.

203; 1743 128, 1203 384T aza% 4gF.

o & tiver cst & gros grains, et marquée LG,

Le signe * indique des demi-barils : la poudr
et marquée G on SG ( Small grain ).

. La poudre d'amorce est & grain fin

{ large grain’)
Les barils de poudre & gros grain: porient les lettres .G , en conleur qui désigne la

les ]pr(r]un-ti.ons suivantes , pour les:navigations.....

qualité de la poudre embarquée suivant

& marquée LGy en blane ou en bileu.

Lotntaines : ~ niarquée LG , en rouge;
: ' ge;
L, fdem relei.

3 ] - L3 L]
oD canal @ 2 idem LG, idems ; = idem
, Téservies pour les combats & grandes

1l v a teois sorles de poudre de premiere qualité
n®. 1. LG ¢ylinder; n®. 2
g

udes par Ces mMarques €n lettres rouges ,

istances , el désig
FG cylinder. Le mol oy linder sert pour indiquer que la poudre

SG eylinder; n°. 3.
Jest fuite quavee du charbon végetal {abrigué dans des cylindres , suivant le procédé

décrit . Forco anuimaine , Etudes ef travauz ; liy. ui, ch. 5.

|
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LG on FG, derits en blew , marquent la poudre faite avee du charbon mindral, Ges

e avee de la pondre neuve ,

lettres, derites en blanc , indiquent la poudre étuvée et me
ante, RS v®, 1, LG ; RS n° 3, FG, dcrits en jaune , dési-

pour lui rendre une force suffis
gnent la l.mln!l'c .".iJlJJIlt.'II'_i'tI[ cluyee,

La poudre marquée en &lanc ou en blew, sert avx combats rapprochés, aux saluts ,

aux soufllages; & garnir les bombes | les obus, ete.

Quantités de poudre fixées pour les picces dont on se sert & bord des
betimens de état.

| POUR LE SERVICE AVEC ' PUUR
POUDRE = o, Syl i |
|LES SALUTS,
UN ROULET: OULETS
CYLINDRIQUE. sk _I s ET SOUFFLER
TIEN QUART DT POIDS
DE UUN SEULBOULET, | LES PIECES,
|
Liv liv e, liv, oan, | liwi one
42 L4 " 10 8 3 4
32 10 10 s ] 2 12 |
F'.J| 8 W G 0] | W
15 6 n i 8 I 8
12 It 3 1 "
- s : ) 3 i 2 £ " 12
AONS O Plarriers. o
Canon prerriers i z . : a i a
i ¥ 5 I L] 1] (4]
3 I " 12 " 4
a - 10 n 8 ! 4
~ ;
I u 5 ! 4 i I
:' ] 3 » - W 1
f 7 =
65 i 10 [ 2 W
42 giey . 3 g
] 2 . £
Carronades. . . . . 32 1o * > ; i
24 2 L] ] ] T "
18 t 8 " n 1 »
12 I ] b » 1o
Fusils de rempart ; épreuve. . . 2 onc. 8 drs. Seryice. . . o onc. 1o drs.
i= E
12 mfip e m o o 0
o (v HT - B et s . o 3

- . =T EEL R

Dans le livre suivant, ch. 4, en parlant de la soute aux
poudres, nous mdiquerons les nouveanx moyens employés par
les Anglais, pour conserver la poudre a bord de leurs vaisseanx.

1V. 17
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CHAPITRE 1V.
D tir et des ‘m'n'!c:t‘.f.

[ faudrait un volume pour traiter a fond les divers sujets qui
font la mati¢re de ce chapitre. Nous devons nous borner a pre-
senter quelques-uns des résultats les plus importans, qu’a don-
nés I'expérience ou le calcul, et gqu'ont recueillis les éerivains
militaires dont nous ayons déja cité les utiles travaux.

Quelque perfection qu'on ait apportée dans la fabrication
des bouches i fen, dans leur forage et dans le coulage des
houlets , il est impossible d’attendre un grand effet de ces
soins éelairés, si l'on n'emploie pas ( en pointant ) des moyens
indispensables pour donner au tir une extréme précision.

Par Vaction de la pesanteur, les boulets, les obus et les
hombes se meuvent en ligne courbe, dés le moment ol ils
sortent de la piéce qui les lance. Le probléme a résoudre, dans
I'usage des bouches & feu, est de déterminer la direction initiale
du tir, de maniére que le projectile aille frapper un objet dont
la (H:i!:]lrl'i‘ et la hauteur sont .‘;lll}lIUHL‘-:{:.S connues.

Avec le pen d'élévation qu'il est permis de donner au tir des
canons et des carronades, on sait que les portées angmen-
tent avec le nombre des degrés de cette éleévation. 1l faut done
trouver un moyen de déterminer exactement |';1n{_|je que doit
faire l'axe de la piece, avec la ligne de mire dirigée sur I'oh-
jet ajusté, Cest & quoi l'on est parvenu, par le moyen d'une
haunsse que Von pose vers le milien de la longuenr de la
picee ou vers la volée, pour le tir a petites distances ; et vers

la tranche de la culasse, pour le tir & grandes , distances : ce
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dernier moyen est pratiqué dans l'artillerie de campagne des
Anglais. (Fonce mrLirame, Pl V, fig. 3.) On I'a pareillement
pratiqué dans la marine britannique.

Les Américains, dans la derniére guerre, fixaient sur leurs
canons de marine, un triangle de bois présentant, a Iaploml,
de l'axe, une rainure paralléle & cet axe. Clest dans cetie rai-
nure qu'était dirigé le rayon visuel du canonnier.

Dans ces derniers temps, l'amirauté a chargé le général
Congréve de mettre en pratique un systéme moins imparfait ,
et quil est bon de faire connaitre,

La fig. (), PL X1, présente un long guide 45, en for on en bronze , qui d'un
bout A s'assemble i charniére sur le support £ lequel est fixé sur la pitce par une che-
ville ou par une vis ; de autre bout, le guide offre une suite de trous qu'on enfile sucees—
sivement avec une cheville enfilant aussi les trous faits an bout de Vétrier 4, suivant qu’on
veut donuer au rayon visuel, nne inclinaison plus on meins grande , depuis Ie but en blane

i:lilill'.'l len':.;l'tr':i Le dessus du EII:-’IL' ollre une raimure dans i"'l ielle on pe

t ajuster un tube
de méme longueur , traversé ; aux deux bouts, par des fils en eroix. On peut , si on veut,
ne placer & chagque bout du goide , qu’un anneau vertical , traversé de deux fils en croix.
Sil'on obzerve , & Vaide de ces Gls, comme avee un imstrument astronomique , le poin-
teur saisica le moment oii, par les oscillations du bitiment, Ia Piéce arvive & la position
convenable , afin de faire fen dans cet instant méme.

Dans la figure (e, le 'r\'-"'il:"" €5l |=|Lt.~' court -et |'|l:IS i””'iﬂlil—. Il séliéve on sabaisse par
les deux bouts, mais moins par exteémité Ta plus voisine de la yolée que par Pautre.
Un petil cadran, fixé du cot

de la colasse, montre Finclinaison qu'il faut donner au petit
bras de cette rigle mobile, pour pointer depuis o jusqu’s 5°,

Le général Congréve est avec raison persuade que , par le moyen d'on tube on dan-
neaux & fils croisés, un -nuidr Irés—court peut donner une gr.‘lmfc: ill'.i:i-inzl an 1Jt1i:|[53|';
Cest ce qui ui a fait proposer le systeme de la higure (d}, qui differe du précédent , en cela
seulement que le guide est moins long, moins embarrassaot et moins exposé aux accidens
I'[Ili pourraient en altérer la ]u.x:r.--:c. »

La figure (@) montre, d'aprés les guides du second systéme [ pris comme exemple ),

Peffet du tir pour le but en blaue, et pour 1%, 2%, 3% 47 et 5° d"élévation.
Par le moyen des vis dont on fait usage, les guides peuvent s'Gter et se replacer a
volonté. On vérifie Uexactitude de leur Position en visant i travers les fils, soit sur la tulipe

soit sur le dernier renfort de Ia volde', ot Pon a fait une marque bien yisible. On s'assure

ainsi que le rayon visuel sera toujours i Paplomb de I°

axe, fig. (4) et (¢), ondans un plan
verlical parallele & Vaxe, fig. (d).
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Les canons du géndral Congréve (dont nous avons parlé, ch. 1°". de ce liyre ), porlent
gle 1 n, fig. 1, Pl VIII. Dansson ctat ordinaire, il fournit trois rayons visuels
suivant que le pointent reg wwde daus le fond dela coche supdrieure , ¢t au-dessus

un i

dufli

o au-tlessous de Uouverture ovale pratiquée dans ce triangle. Eofin, le méme triangle
peut servir de support & Vextrémitd o du guide ABC, fig, th) , Pl. X1, On voit des trous
margués sur le triangle, de maniere qu'en fixant le guide i ce support, ave des chevilles
qui traversent successivement ces dilférens trons; on pourra pointer de demi-degré en

demi-degré , depuis o jusqu'a 5%z ce

5_-||._- s¢ fixe aisément sur d'anciens canons.

Les Anglais ont fait d'utiles expériences sur toutes les parties
relatives au tir. Nous ayons décrit avec soin le bel appareil da
pendule ballistique, et celui des disques tournans,, établis I'un
ot Paulre dans larsenal d’artillerie de VWoolwich. Force mrvi-
raine , Ltudes et travaux , liv. 1v, ch. 4 et 5.

Afin d'examiner si le ]mic'f.v. des piéces avail quelque influence
sur leur portée, on a suspenda des canons, pour en former
des pendules auxquels on ajoutait des poids plus ou moins con-
sidérables. L/amplitude des oscillations a varié par ces addi-
tions plus ou moins grandes ; mais la vitesse iniliale du houlet
n’a jamais changé : on la trouyvée la méme quen tirant la
pitce dans une posilion qui ne permette aucun recul. Si le
lmids. de la piéce est sans influence sur sa ill‘.]l'|L:ﬂ., il men est
pas ainsi du poids et de la ficure des divers élémens de la
charge. Voici quelques uns des principaux résultats donnéds
par des expériences hallistiques faites avec le plus grand soin.

La résistance de Vair au mouvement des projectiles de méme
force, est& pen pres proportionnelle a la surface des projectiles;
elle croit un peu plus, & mesure que les surfaces augmentent. —
Les projectiles dont la partie anlérieure est ronde ou 1JUiItII1(}‘
éprouvent moins de résistance que quand cette partie est plane :
la forme de la partie postérieure influe pareillement sur cette
résistance.— Lorsquon lance avec la méme piéce le méme pro-
jectile, an moyen de charges plus ou moins grandes, les vitesses

Fa

initiales sont ( au phls:j 11:'0!:01'“0“:101[&5 aux racines carrces
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des charges de poudre ( ce rapport diminue quand la charge
augmente ). — Cette loi n'a lien que pour les charges qui
peuvent senflammer complétement, avant que le projectile
soit sorti de la piéce. Au dela de cette limite , augmentation
de la charge de poudre diminue les vitesses.

Les vilesses initiales, pour des bouches & feu de méme
calibre, sont en raison moyenne entre les racines carrdes et
les racines cubiques des longuenrs d'ame. Mais cette loi n'a lieu
quentre certaines limites , passé lesquelles il devient désavan-
tageux d’augmenter les longueurs d'ame. Lorsque la poudre
senflamme , une partie du gaz développé se précipite , avec
une extréme vitesse , par louverture que présente le vent du
houlet. Le gaz, en refoulant lair extérieur, en est aussi refoulé.
Par cette réaction, le mouvement des projectiles est d’autant
plus ralenti que la piece est plus longue, parce que le gaz se
meut plus vite que le projectile.

Cependant le valet, lorsqu'il touche exactement les parois de
lame, empéche I'échappement du gaz. Quoiqu'il offre, par son
frottement contre la piéce, une résistance i vaincre. il peut
donc augmenter la portée de la picce, et les longueurs d’ame
qui présentent les plus grands ay anlages.

D’autres cxi‘n‘r](‘m:oﬁ ont [ait voir a tlu{?l puinl. 1l imllm'mi[.
de réduire, jusqui un certain terme, le vent des pieces ; ce
qui réduit aussi la quantité de gaz qui, lors du tir, s'échappe en
avaut du boulet. Par-la , non-seulement l'on angmente la vitesse
iitiale ; mais, U'on rend moins grands les battemens des pro-

Jectiles, et L'on assure la conservation de la houche

a feu, en
méme temps que l'on donne au tir une grande précision. (Foyez
ch. 2, de ce livre, p: 105.)

Lorsque les boulets d'égal diametre différent de poids, on
trouve quavec la méme charge de poudre, les vitesses ini-
tiales sont en raison inverse de la racine carrée des poids. Il
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faut done augmenter la charge de poudre snivant ce rapport,
si Pon désire conserver la méme vilesse initiale.

Deux houlets de méme calibre et de poids différens, ayant
la méme vitesse initiale, n'éprouvent pas les mémes pertes de
vilesse , en ['aurcuurzml des espaces 1?gau_\':, le plus pesant con-=
serye toujours une plus grande quantité de mouyvement , et sa
porlée est par conséquent plus grande. Cela rend les projectiles
en plomb , d'un beaucoup plus grand effet que les projectiles en
fer , et ceux—ci que les projectiles en pierre.

Ce principe a fait proposer d’employer , comme boulets,
des obus en fer remplis de plomb ; afin de traverser les mu-
railles des batteries flottantes qui seraient lrop ¢paisses pour
dtre pénétrées par le houlet ordinaire.

Lorsqu'on se hat de trés-pres, on tire avee deux houlets qui
frappent encore le batiment ennemi avec assez de force. Mais,
lorsque la distance n'est pas trés-rapprochée, il vaut mieux em-
lﬂnyvr des boulets oblongs , comme lont fait les Américains.
On peut alors faire usage d'un boulet oblong, double en poids
du boulet simple , cylindrique au milieu , et terminé¢ par deux
hémisphéres. Ce projectile, vu sa grande masse et son volume,
peul, a une distance assez considérable , percer la muraille
d'un biliment ennemi , et produire une voie d’eau trés-dange-
reuse *. Dans les combats rapprochés , on pourrait lirer des
boulets oblongs de 36, avec du 13. On aurail encore moins
dinexactitude dans le tir, quavec deux boulets de 18 tirés &
la fois 3 mais on n'aurait pas deux coups au lieu d'un seul.

Fn 1820, on a fait de nouvelles expériences sur les boulets
oblongs, les uns ayant les extrémilés plates , d’antres ayant les
bouts arrondis. Les projectiles dont la partie cylindrique avait
pour longueur le tiers du diametre du boulet, et dont les bouts

* En 1976, on fit dans le fort de Landguard , des épreuves pour comparee feadue des




ETUDES ET TRAVAUX. 135
étaient terminés en hémisphére, ont eu un tir régulier et d'un
snCees -::uml:-lv.t.

La résistance de l'air augmente considérablement, lorsque
la vitesse des projectiles croit :mﬁ:!& de eertaines limites, Par
conséquent , apres avoir parcouru des espaces assez courts , une
grande partie de la vitesse initiale du projectile est déja perdue.
Ainsi les portées totales sont loin d'éire proportionnelles aux
vitesses initiales. Ces observations pleines de justesse ont fait
penser quil était & peu prés égal d'employer, ponr chaque
calibre . des pieces longues ou courtes. Hutton & aide du pen=
dule ballistique , a comparé denx canons dont I'un avait vingl-
deux calibres de longueur d'dme, et l'autre quinze et demi
seulement. Le boulet de la 1™ piéce , avec méme charge de
poudre que le boulet de la 2", n'avait plus que la vitesse initiale
du 2°., aprés avoir parcourn ( pour une charge de poudre égale
& la moitié; au tiers; au quart; an sixieme du poids du houlet).

285 "% 9005 15p) 3 115  pieds.

portées et Pexactitnde du tir des boulets ronds et oblongs , avee du 42, du 24, du 18
du r2. Voici les résultats moyens qu'on obtint.

T e s o —= o —
0 I FRI
| POIDS : DIAMETRE.
FORME DU BOULET, | @ —————— ELEVATION | RECUL. 1°7, BOND,
POUDRE BOULET, it |
e i
L v one i £ I Y,
R el ol 5 i1 8 | Id : P B p.li 5 '
Oblong, 7] a4 34 1ot P g T 4
dongEas =t 5 et e i 18 4 4
'f”||--uj,;, - 5 a4 3. | br in 6 =
T e R 5 11 10 53 a® § 6
Oblong. 5 a4 1 &) 57 7. h
['mllu] ...... b 1 1o .3 3 4 5 !
{'?Iuln;;. : 5 af 3 4 2k 6 6
| lm:u] ...... 5 11 38 1 4 4 b
Oblong, . . .. a 24 2 Al 4° 6 5
Bond, . , . . . 5 1t 1o 4324 po 4 5
Oblong 4] 230 3 1 i 6 o
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Les portées totales des deux piéces doivent donc peu dif~
férer. Mais, dans les combats rapprochés , les longues pieces
doivent lancer des boulets gui {rappent Iennemi avec une vi-
tesse sensiblement plus grande que les courtes.

Voici le résultat d'expériences faites, en 1810, a Sulton
Heatl, pour mesurer les premiers bonds des boulets.

T — —

: =

CALIRRE J{I a %‘1 r-"_'ri. 12 !)
! . =

co. ol | 11 pOa| 1 LG po. 114 pouces. '._3 pouces. 102 po. | 102 .

|
eormae i) 14 ot | 8 G 4 3
—_— .'__..,-—-i
vards, s, yards. | yards. |
" 350 " 300 | " doo
?,TQ ’ 700 G603
indo | 1000 g13 0oo
1320 | 1240 1189 1200
. 16on 1558 1400 1400
1938 | 2085 1807 1580 | 1622
6" | 2100 | 2100 2093 1 1800 1800
g 7° : 2300 aN00 2100 1852 - 1553
i| & 24580 | 2460 | 2495 2025 | 2250 | 2040 |
q° 2 sboo | 2638 a1fn | 2z0f | 2132 !
| 10° aguo | 2goo | »Bro n513 a50a aG8H ;

Si I'on pointait les picces comparées dans cetle table (sup-
|

posée parfaitement exacle ), suivant lear ligne de mire natu-

)

relle, le boulet porterait du premier bond, pour

[ Sy e £ o unh T e of . -
le 42 long; 32 long; 24 long; 24 court; 18 long.
.| 1200 jodo g1 ] 864 . Qoo If:."u-;.-r\'.

Mais il faut obseryer que le 2/ court n’atteint a la portee
de 864 pieds, que par un pointage qui incline l'axe de la piece
i 2 b, Cest-d-dire, ¢ de degré de plus que les qualre autres
bouches a feu. La trajectoire parcourue par le houlet que lance
le 24 court, aura donc plus d’élévation , et le tir moins de cer-

titude, que w'en présentent les longues pieces.




)
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Si l'on pointait a la fois toutes les picces, sous une incli-
naison telle que lenr axe (it un :m;__;!{? de 2°: avec 'horizon .
alors les portées du premier hond seraient irés-sensiblement
moindres pour le 24 court, que pour le 24 long et méme pour
le 12 long. En comparant des carronades avec les canons de
méme calibre, on verrait qu'elles ont, sous les mémes points
de vue, des désavantages plus marqués encore : désavantages .
il est yrai, compensés en partie par d'autres qualités.

C’est surtout dans les combats isolés que l'inconvénient des
piéces courtes devient le plus sensible; parce que, dans ces
combats , si I'on manceuvre bien, l'on est plus maitre de se
maintenir a la distance qu’on juge la meilleure. Au moyen d un
tir plus direct , on fera de loin, plus de mal a son ennemi. On
pourra , par degrés, s'en rapprocher & mesure qu'on I'aura mis
moins en état de soulenir un engagement i courte distance.
Tel est le systéme de combats singuliers qu’ont adopté les fré-
gates américaines armées de longues piéces. La victoire a
montré la bonté de cette combinaison.

On a fait de nombreuses expériences pour connaitrve suivant
quelles lois les projectiles pénétrent des masses de bois , contre
lesquelles ils sont tirés. On a trouvé que les profondeurs aux-
quelles des boulets, frappant contre un méme massif de
bois , peuvent ptﬁlléll'{!l‘, sont en raison E‘.(:luimsﬁt: du l’!ll.’lt'l‘t.:
des vitesses , et du diamétre ainsi que de la densité des bou~
lets.

Nous terminerons ce chapitre en rapportant divers tableaux
d'épreuyes faites sur le tir des bouches & feu.
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Portées communes des canons de 32, a4 et 18 ( Adye ),

e e — — —
!l P—— e . H
[ ivariox, | PROPOLTION e e {
| OE LA POUDRE, b : PR RS
Paol il boulet e
b i o unitd, 0 pieds,
2% L Avec un scul boulet, au premier bond, . . . . 1200
f g Teleratii s S LR s Rty 1000
o? % Deux boulets mis & se toucher dans la piece. . . Goo  |F
e . L = |
i | ; i ] B T (G0 Pt R e P S 1bopa |
[amry | : TAdethin: & s it mrgsssiywiin (s e s 1500
72 g G TR e P
g? H FE G b R R g ST 2020 |
a8 , | Un seul boulet vond et un paquet rond de mitraille, oo
oot | I ]"”I" ronl comEen Lile e f'“‘t'r oLy Al i
42 | = | Un paguet rond de miteaille ( boulet-mit.)porte a. | 1000
a% | Z I Un boulet i deux tétes doit porter an 1%, bond &, I| Soo |
|
AL |

Bortées d'un canon de sl long, langant des obus de 5 pouces ; ( Adye,

Bombardier and pocket Gunrer .

3 LIVRES DE POUDRE. |4 LIVRES ; DE POUDHE. | 3 LIVEES DE POUDRE.

—— | it F Ll RIS
i FORTEE. PFORTEE . PORTEE.
| TEMER. | a—-_--"l'n_.-—-\. TEMDS. .u--———’l-_.m——-u.l TEMPS. | 7 m—
| 1
17, BOND. | TOTALE, 17 noan. | TOTALE 157, mOKD TOTALE:
E |
dep vards Fords;
I 1130 T 202
otir | 1t [ 442
3 1413 PR b7
- v = b
i : vz | 33| Bub
5 : | 1hro 4 Qi
x ; o - F
i} ’ 1499 9 110
A i I | 1402 | i 1205
8 (i 1 3ol S2b | 62 1254
¥ iy
q 13 [ &ij ! | n P
|- : ol
q 2 | G 1229 | L4923 |

Recul des canons. 1l est trés-important de connaitre I'éten-
due du reeul des canons montés sur des aflits de marine;
parce qu'on doit, autant que faire se peut, proportionner a ce

recul , la profondeur des batteries des batimens de guerre.
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Recul des canons en fer, montés sur afficts de marine, et placés sur wie
plate-forme horizontale,

| CHARGE DE POUDRE. | BOULET. |ELEVATION Yo | _!'j
!_.—_ it o] [ T]i=s = . e
? l pi pa |
i lrrr:c|:- du boulet, . | 1 a° | 1 W 1l "
rdemy, .. e Iy T A (3
| . idem. . . o m? 11 H] i
= F—crmwiTw.—- L - r

Il y aurait, sur le recul des canons de marine , une série de
trés-helles expériences & faire. Il faudrait, 1. déterminer l'el-
fort dynamique du recul, Vaffiit étant retenu par des bragues
fixes; 2°. déterminer le progrés de la déperdition des vitesses
de la picee, pendant son recul ,en la garnissant d'un grand nom-
bre de petites bragues qui casseraient successivement a des
distances 1, 2, 3, .... En variant la force, le nombre et les
longueurs de ces petites bragues , on se donnerait une foule de
moyens de vérilication. Ces expériences feraienl connaitre la
force précise qu'il convient de donner a des bragues retenant
une lnif'(?i.‘ a une distance donnée. On t:ﬂllli]lﬁ:.l.i.‘l'ilii ces recher-
ches, en ne retenant plus le canon par ancune brague.

Portées des carronades. (La charge étant le douziéme du
]"‘11!5 du boulet ,avee un obus et un valet ; et 'axe des tourillons

clant de 6 A g preds au-dessus du nivean de la mer }

. B A o T T I T T T, T ) L - el Al T S Y o

| | [
e 2 2 [ | ]
il ESPEC A S [ 24 | 10 12
| i
i |
I llow ode |0 L & onc1 L s one.d
| |
17 i T | ST
l'\.
| | ) g
| (8
1 L R |
o Lrte) oue |
| oo | S0 | 740 !
ag7e’ | a0 o
1050 1000 oo |
| :l
S - L —

: douzitme du poids du boulet. La plus
n huitieme | et la plus faible un seizieme ( Adye).




tho FORCE NAVALE,

Portee des carronades de 68, lanceant des obus de § pouces de diametre.

B L A Y T L S - T -
(POLDS DE LA BOMPE, TEMPS. ELEVATION, | 177 | PORTEE EXTREME.

secondes. degrés. yards. | yards.

1 £ |Buten blane. Joa || 1365 :
] t]:'&, : 11 Tt:- | [}
| 1 rdem. 358 1843
5 5 fdermn. 1137 | 1250
11 = relerm. |—l~— [ » i
] il E7E |I

Fapériences sur le ricochet , faites & bord de la bombarde le Fesuve,

par ordre de Uamirauté , dans la bate de Stoke, en 1797,

! PIECES. PROJECTILES. | poins | £
Tty s CHARGES. e 3
| =)
i caris, | Lowe.| roips, mm':'u_ POIDS. i'r-,u:nn. 3 E
| } pio po. |live sv g petces, | liv . | hivs y
5 17
5.4 |17
5.3 17
5.1 17 8 4 1 1 " ]
| 5.1 17 8 L a ad| 2
51 |17 8 3. | ai] 82
| 1 1 1085 51 15 10 5 5 (1
51 7 9 125 | » |11
51 1 8 1 2 63
Sy 17 8 2 3 w
| B, 1 19 tl} ' §13 3Ll 6
| f.a 15 10 5 G 63
i 5.a 17 1o, 1ad w fiad
| Boulel mml ; i |67 P II'{ 1] 8
Obus plein de s Ihll.. 3 \t e S 19
-~ Boulet rond. i 7 A { » 5
= Ubus plein de s-.lh!t.- ] I’ = ¥ 5
| § Tdem el 5 ia J n ]
= Boulet rond. 70 2 P.EB| 1 8
= Idem:  idemi . . | 7 8 4 aliirg
:: £ vy W43 Obus plein de sable. | 7 43 5 { 1 1a
= \ Al L Boulet rond. T 5 e 'I,"
w Obus plein s 51]i|r. =83 |43 11 5 5 G2
2 Booletrond. . . .| 587 jer 03y § w | B3 o 8
= Obus avec sable. . .| 7,83 43 12 Bl 84
= Boulat romd. 84 |07 7 | 8
= | Ohus avee sable. o.83 |43 o S 'f',{ 1 7
|. Boulet rond. ';.ti'j Gn 11 A 2 1o
Obuz ave 083 |4z 13 Fia { u 1o
33-8 JObus vide. . . .. .| 98§ |86 235 & |; T T
1N Fdam, voces s | 280 87 ' F {5 [
| 1 | '
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Expériences faites & FWoolwich , en juillet 1768, pour
u’r'.'ff.r'mf'm'r- les portées des mortiers de inarine , en fer,
pointés a h5° , avec différentes charges de poudre cylindrique

(Adye).

. e ——— - 1
II MORTIER DE 13 POUCES. MORTIER DE 10 POUCES. LONGUEUR - |
T e e e e 2 |
CHARGE. | PORTEE. | TEMPS. | CHARGE. PORTEE, i TEMPS. DE LA FUSER I
| |
i | TR ! |
livs e pawdro, | pacds. | secomdes, liw, de pausdre. pu:-i:. secondes, |
3 13 I ao4o 13
i 18 2 Ho20 18
H 21 3 5700 |
8 [ agg | 4 7500 :
10 | =262 5 B4o0
1% | =29 6 glioo |
14 11580 | _ﬂg 7 10500 24 |
1t L1700 | 3o 5 11400 Jo
18 I RO Ir Jo ¢ 09 | 11700 da i
40 12600 | 31 95 ' 12000 do :

e ——— il = r
FOIDS DU MORTIER. | POIDS DE LA BOMBE. | CHARGE. | ELEVATION. ; TEMPS I PORTEES. |
l = |
|
liv. b | Jv.  gme dezrés. ] secomiler. | piede
| G 86 i i 2005
o0 21 2
i 3654 89 } { l =830
3 e Sl e B 2

Note qui se rapporte a la page gg. Nous allons présenter quelques donndes propres &

faire j juger de la distribution du métal da 36 et du 18 frangais, Hlml:.‘una au 3z et an 19

ﬂll;;hu': : nOUS prenons le diamétre de 'ime pour unité de mesure. Les canons fran sont

caleulés d'apris les tables de 1786; et les canons anglais, d'apris 'artillevie du vaissean

I'Hannibal , pris par nous anx Anglais,

Dizmétres mesmets, | &l lamidre | davant bes tonrillens b Pastregale, Longoenr dn la velee
36 frangais; 3291, 2,832 2,058 ; 8,820.
158 idem; 3,341 ; 2,886 ; 2,103 ; g,887.
3z anglais ; 3,147 ; 2,702 2,230; q,562.

18 idem; 3,313; 2,621 ; 2,240 ; 10,775,
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LIVRE QUATRIEME.

FORCE ET DURLE DES BATIMENS DE GUERRE

CHAPITRE PREMIER.
Classification des bdatimens de Zuerre J'n:};f'f'.r la_force de leur artillerie.

Aixst qu'on I'a va, Constitution de la marine, liv. 11, ch. 3 |
les hitimens de haut-bord (post ships) , sont divisés en six
rangs, dont irois aI‘;pm‘[f:}mu:uL anx \-':!I'SSE_‘.:ILL\'__, et trois aux
frégates et grandes corvettes. L'origine de cette division date
du régne de Charles I'. On commenca sous Charles 1I , & for-
mer une classe spéciale , avec les yachts , les briilots et les
sloops ou petites corveltes. Depuis la réyolution de 1688, on
a conserveé la méme division.

Plusieurs fois les Anglais ont essayé de fixer un modéle
unique pour les hatimens de la méme classe , afin que les ob-
jets d'armement et de rechange pussent indifféremment servir
a tous. Ce pr et a constamment trouvé des diflicnltés imsur-
montables. Les prises, faites sur diverses nations, ont formé
toujours une partie considérable de la marine britannique ;
elles ne pouvaient que rarement étre assimilées 4 des classes
invariables de bhatimens anglais, Le progreés naturel de archi-
tecture navale a fait augmenter g!':ltll.!{:“tm!ml les dimensions
!nl'irlt'ijruit's et lartillerie des batimens de chaque rang , dans
les diverses marines de I'Europe. La nation qui, pour con-
server le faible avantage de lPuniformité, aurait repoussé

lonte innovalion, serail bientdt devenue mférieure 4 toutes
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les autres, quant au matériel de ses hitimens de suerve.

Depuis Ia paix , et pour des motifs que nous avons faii con-

naitre (liv, 1, ch. 6}, les Anglais ont abandonné la méthod

de distinguer lenrs hatimens par des dénominations qui ne

r & P, hoigh. » o
t‘(‘!]T‘(.‘rfnl’_flll.:‘tli_‘.l|r [a!l,l.-:‘. le nombre des bouches A Leil < Angour-

d’hui, lorsquion dit un vaisseau de 100 eanons, ou une frégate
de 50 ., on veat dire que le nombre total des canons et des car-
ronades (sur les ponts et sur les gaillards), est de 100 pour
le vaisseau et de 5o pour la frégate. On n'omet plus que les
piéces légeres établies sur la dunette , ou dans les embareations.

U'HEH'C‘H ce F}.Hh"ureu VOICi f[llt'l est le minimum du nombre
des bouches a feu que doivent avoir les hitimens de chaque
rang , dans la marine Jil"l!.'n"_."l;l;_t'h‘.

Beainips, Vo St ptie el pe TR e Tl e

Bouches & fen. 100 ; o - 94 S0 3G { e p

: j i moias de 2.4,
Les sept vangs étaient aulrefois subdivsés en quarante-sep!
classes différentes. Elles sont réduites & + ingt ; dont trois pour
le 1. rang ; deux pour chaque autre rang jusquau 5°. ; 1rois
pour le 6°. ; et six pour le 7°. Chacune de ces vingt classes a son
devis spécial d’armement , de gréement , de mature et de yoi-

* Lorsque les vaisseaux de 110, de Bo ., de 74 5 ete. y regurent des carror

wades , on 1

cessa point de les appeler des 110, des 8o, des 74 5 ele. , quoiquon rer

canons par un plus grand nombre de carvonades, Ensuite , on au

des eanons |, sans toucher |]r\'ri||t413r: aux dénominations tirdes du nombre

1 "
e ees hone Hnes

a fen,

Bl pensons { dizent ]E.5 lords .rc E'iuL:El'-=|l1i: ,._!I.!“h Teur '.'.Il.limlz au ]JI'EII-‘_." ".".'t nt
L {=}

sur la nouvelle classifican

atimens de guerre) que V. A, . nous excusera d
ohserver qU'il est font-d-fait indign

ur faire

de

la marine de ce royaume , de madntende P Ten

frateme quiy, Bien qu'introduit par la canse accidentelle dont nous venons de parler, et

sans avcun dessein. de ire

Iper , pourral ||-|::-u.l.-|:|'. donner aux nations €

Ii S
de nous accuser de faussetd . lorsque nons disons qune frdrate ar e die 3
pris une frézate dirg igere de 44 canons ; tandrs r(lr."r.-'.' effet s la fidzate
d'une force éxale, sinon superienre. » Nous avons remavguid deéja { liv, o, el G, peoga),

quen rendaut compte des combats entro Tn marine anglaise et Ia nitre |, nos advers;

ont poiot parn SONgEr qu il était J-:nr—;i:,f}u'.r indigne d'eve  de maintenir ce- sleme
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lure. Dans les diverses classes de chaque rang, on s'efforce d'in-
wroduire la plus grande uniformité possible entre tous les
objets maltériels qu'on peul faire passer d'un bord a un autre.
On concoit combien ces améliorations dans la généralité du
systéme , doivent offrir d’avantages pour faciliter comme pour
dconomiser les armemens et les réarmemens.

Sans donner ici le détail fastidieux de Farmement de ces
vingt classes , nous nous bhornerons aux batimens , sur le mo-
dele desquels se font la plupart des constructions modernes.
Bientdt , ils seront presque les seuls qui composent la marine

britannicque.

= =t BATTERIES. 1 =
= | - EQUI
- v e i | ¢
g b | . i o
| i  Ehc ] R 3% G- | CARRO= | pAGES.
| : |¥ONS. | NADES |
—— | — . i |
20 32 (a) Y134 (a) g lia W) goo
) | e | %
[ 116 taondal 6  [1oounz|(f))Ba0
8 13| e
10/ Vo | & 7' 8oo
13
2 86 " | B S D) 700
] ;- PR
3 79 ol l B(c) (D) G50
7 n e ] D boo
| " 3] a
4 Oo " 2 25 4§20
42
5 46 ! a ]rEi Joo
0 32 "
6 3.4} . » 6 125
e "5 18
Pl n .. 2 "
i f
i } 10 | " " ! ¥ r;:-j »
e il 5 e v

(a) Les petits chifle 5 éerits au-dessous du nombre des bonckes 4 feu , en désignent la

calibre , ainsi 32 34 34 siguifient 32 canons de 32, 34 de 34; ¢t 34 de18.—(8) Ca-
| 1 8

sons courts de Congreve, — (c) Il y a des vaisseaux pour lesquels on a remplacé le 12 long

des gaillavds , par du 24 court. — (D) Bitimens ayant sur leur dunmetle 6 carronades

de 18, — (e) Ces 2 carronades de G8 sont placées & la premiere batterie.
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D’aprt'-s le tablean précédent , on vyoil que les vaisseaux &
trois ponts, amsi que les 86 et les 78, sont armés avec cing es-
peces de bouches i feu. Lorsque l'installation des vaisseaux était
moins bien entendue , lorsque la soute aux poudres et les con-
duits destinés aux gargousses de divers calibres étaient moins
bien distribués , la multiplicité des calibres était un inconvénient
majeur. Aujourd’hui cette multiplicité ne produit plus aucune
confusion , sur les hatimens o le service est bien organiseé,

On congoit tout I'avantage qu'il y aurait, sous beaucoup de
rapports, sil'on pouvait n'avoir, & bord des hitimens de gnerre,
que des bouches a fen de méme calibre et de méme longueur.
Tous les projectiles , toutes les gargousses pourraient également
servir aux diverses pi¢ces dont larmement se compose. 1l ny
aurait pas moins de facilité pour les rechanges. Les mémes
afftts et les mémes ustensiles de la charge serviraient indiffé-
remment a toutes les houches A feu. Voild sans doute de arands
el précieux avantages. Mais, par malheur , les lois de la mé-
canique défendent impériensement d'introduire, & bord des
grands batimens de guerre , une simplification si désivable.

Puisqu’il n’est pas possible d'adopter pour l'artillerie de ma-
rine, une pi¢ce de dimensions invariables , la pi

‘emiere 1dée
qui doit soffvir aux hommes qui désirent

simplifier 'arme-
ment des vaisseaux , clest de varier seulement le poids et les
longueurs, en conservant un calibre unique. Tel est arme-

ment que nous avions proposé , c

ans la premiere partie du
Tableaw de Uarchitecture navale militaire , examinde et ap-
prouvee , en 181/, par une commission d’officiers

5u]u'-ritr|1|‘.f-:
de toutes les armes de la marine

5 et par I'Institut, en 1815.
Qu’il nous soit permis de eiter nos propres expressions,
« L seule comparaison des canons et

des carronades, doit
nous convaincre d'une grande vérité -

cest que la détermination

des meilleures dimensions et des lormes les plus avants

IV.

TeUSes

1)
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des bouches & feu, présente un grand et bean probléme qui n'est
pas encore résolu; qui ne peut I'étre que par le secours de sa-
vantes et nombreuses expériences, et dont la solution assurerail
au peuple qui la trouverait le premier , une supériorité incon-
testable sur tous ses rivaux. Nous en sayons assez pour pouvoir
prononcer (ue nous n’avons pas atteint la perfection , a cet
dgard; et nous devons nous efforcer d’en approcher, sans pas-
sion et sans préjugés... Les plus solides raisons font diminuer gra-
duellement le poids des houches & feu , a mesure qu'elles appar-
tiennent A des batteries plus élevées *. En partant de cette base,
et cherchant dailleurs toute la simplicité quil est possible de
désirer , ne pourrait-on pas n'ern ployer que les canons dun
senl et méme calibre ? de trente-six , par exemple? Ces picces

¥ Malgré co principe reconnu par tous les géometres qui se sont occupés de I'architecture
navale , el démontré par don Juan , jusqu'a I'évidence , il o'y a que pen d'années encore
qu'on appuyait fortement pour endre en tont semblables les denx batteries des vaisseanx
de 74. On awrait remplacd le 36 de la premiere batterie ¢t le 18 de la seconde , par des
canons ordinaires de 24. On trouyait & ce changement un grand avantage : celui de
I'umiformité des calibres , des boulets , des gargousses , ete. ; et de toos les objets dar-
mement et de rechange. Le 24, dailleurs , est plus facile & manier que le 36, et demande
moins d’hommes. Ces idées avaient tellement séiuit gwon ne semblait arcété, dans lear
réalisation, que parce qu'on hésitait a faire 'énorme dépense de la refonte des canons
dle 36, qu'on voulait abandonner dans tons les rangs de vaisseaux. Ce projet, cependant,
nous semble ne pas pol-u'ﬂir soutenir un solide examen. D'abord la charpente des vaisseanx
sera plus fatiguée par denx hatteries de 24 ordinaire, que par les batteries actuelles de 36
ot de 18 s on pent, il est vrai, remédicr & ect inconyénient. Mais ce qui doit faire garder
le 36, c'est quiil a, par la force de ses coups, des avantages qui le rendent extrémement
précicux. Sans doute le service des piéces de ce calibre ; est anjonrd’hui long et pénible;
mais on pent en simplifier , en faciliter , on accélérer la manceuvre. Si on rédnisait ,
comme il faudrait le faire et comme nous le proposons, le poids et la longuenr de ces ca—
nons , 1l nanralent P'In._- les inconvéniens qu'un leur 1'(‘[:1'u<'l|c, el conserveralent (4 trés-
pen de chose pres ) tous leurs avantages

Lorsque jéerivais cette nofe , 'étais foin de penser qulen 1819, un ingénienr frangais
reviendrair b U'idée d'aemer les vaisseanx @ deux ponls avec deux batteries de 24. On
choisit pour juger ee projet , une comuiission dont {'eus Vhonneur d'étre nommé membre
et rapportenr : elle rejeta cet armement , et proposa celui-ci : 25 canons de 36, 3o de 24,

¢t 36 carconades de 36 ¢ total ; g4 bouches & feu ; cet armement ne fut pas réalise.
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ne différeraient que par leur longueur. On placerait les plus
longues & la premicre batterie ; celles qui suivraient en Jongueur
seraient & la seconde batterie , et ainsi de suite , jusqu’aux car-
ronades des gaillards et anx obusiers de la dunette. — Les plus
longues piéces devraient encore étre sensiblement plus courtes
que les canons ordinaires de Lrente-six.

» De cette uniformité naitraient les plus grands avantages.
Des pieces plus maniables et plus légéres pourraient étre plus
rapprochées. On multiplierait les bouches a feu, sans ang-
menter le nombre des canonniers, parce quil en faudrait
moins pour manceuyrer chaque piéce. Chaque décharge d’ar-
till(‘l‘iﬂ l."‘[‘l‘.“l‘!l'l'ai{ ("!DIIC .'}I. IlﬂﬂT]I_'.Hl; 1113 'F\Illh' gl'{l“(l ]'l[iTllIb]'i‘ lh‘.
projectiles , tous du plus fort calibre : enfin, toutes les picees
pourraient se servir des mémes houlets , ainsi que des ustensiles
particuliers de la charge, dont les dimensions ne dépendent
ti“i_‘. (Il'. I-';! lﬂ:l"ﬂl!ﬂ]{!“l' J.'lll C:IIi]]I'C.

» Nous offrons ceite idée aux habiles officiers de marine et
dartillerie, sans Iui donner d’autre importance que celle qu'elle
pourra prendre dans leurs mains, par des expériences bien
faites. Nous demanderons seulement qu'on ne se hite pas de
la condamner daprés des maximes faites, qui, sur de sem-

blables sujets, ne sont trop souvent que des errears consa-

5. »

Malgré la forme dubitative sous laquelle je présentais mes
idées , -afin de moins effaroucher les ennemis de toute innova-
tion, Vofticier d’artillerie, membre de la commission chargée
(par le ministére) d'examiner le Tablean de Uarchitecture na-
iJ’i’i'lF-f’1 crut devoir fh—_‘\'an(:cl' la I\ullli(".‘nliml de non ouvrage .
attagquer mon manuscrit par la voie de

a presse, el me com-
battrea lavance, dans le prospectus d’'un Mémorial d’actillerie
de marine qui devait étre rédigé par une réunion dofficiers
de cette arme.
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Vers U'époque ot je proposais ce systéme d'armement, le
général Congréve, apres avoir fait essayer des piéces courtes
de 24 , étendant plus loin ses iddes, ajountait : « Je ne puis ¢u'an-
ticiper sur cette conséquence : Par une modification conve-
nable de mes principes, les vaisseaux de toules les classes
pourront en définitive , étre armés avec des canons de 32 ;
et toutes les frégates, avec du canon de 24. » Seulement , il se
promeltait, de celte innovation , des avantages exagérds, et
L'{}I'Lt:lll.'lil. Ijﬂl' cet l.J'Iﬂg(:, {ill.il (.].U[Jll('li{ Sdns 5('1'{1["11{‘. F:l S5€s
|u'n}m5ili{}n.~; 2 Il est peut-étre rffﬁf::ﬁr? de concevoir quelque
chose de plis fu.lpm‘fnmt pour notre service naval !

Enfin , dans ces derniers temps, un officier d'artillerie
de terre trés-distingué, M. Paixhans (sans eonnaltre ce que
Jyavais écrit sur le méme sujet) a proposé de placer du 36,
de plus en plus léger, dans les batteries de plus en plus élevées
des vaisseaux ; comme & bord des frégates, et de tous les
petits batimens. Il donne le plan de ses nouveaux canons qui
ressemblent beaucou p aux canons Congréve. Mais , par une mo-
destie qui contraste avec l'assurance Congrévienne , il se con-
tente de dire : « Ce que nous avons fait ici se borne donc a
avoir présenté des moyens praticables d'arriver i une unité
de calibre et & un maximum d’effet qui avaient é1é antérieure-
ment recherchés. »

AETERIAAT LA A VAL LTS AT ST ALE AL R AT VIR AL AT AT LR AR AT AR BAE R LS AR LA A A AT AR R A A

CHAPITRE 11.

force comparce des bdtimens de guerre.

r ¥ - . ]

Fovr en prouvant,, comme nous croyons lavoir fait dans le
chapitre précédent, quiil est possible de donner aux vais-
seaux un armement supérienr a celui quiils ont eu jusqua
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ce jour, l'examen comparé de la force des bitimens de di-
verses classes nous montre que Pancien sysléme, tel quil est,
offrait cependant des avantages qui font honneur i ses an-
teurs : surtout , si l'on considére (J_n'il fut introduit dans un
temps ol lart était encore bien voisin de Fenfance,
sile de
placer les piéces les plus légéres , dans les batieries les plas éle-

Un reconnut, deés cette époque, l'indispensable néce

vées. On sentit pareillement toule 'importance de donner i
ces pieces, des portées qui différassent le moins possible.

Voila le but qu'on s’efforca d'atteindre , en armant les baite-
ries superieures avec des pieces d’autant plus longues, propor-
tionnellement, que leur calibre était moins considérable. Ainsi,
dans la marine anglaise, les piéces longues de 32, de 24, de 18
et méme de 12, ont & peu prés la méme portée de but en blanc.
Ce but détermine la distance qu'on regarde comme la limite
ordinaire des bonnes portées. Lorsquon se bat 4 cette dis-
tance , lous les canons doivent étre pointés sur I'objet méme
quil faut atteindre; quand la distance est plus grande, tous
les canons doivent étre pointés au-dessus; et quand la dis-
tance est moins grande , tous les canons doivent étre pointés
au-dessous. Une telle uniformité présente a coup st de grands
avantages , dans lé¥ combat.

Pour montrer a quel pomt il importe que les diverses baite-
vies d'un vaisseaune différent pas trop , ni de portée , ni de cali-
IIT'I?. commencons l'h'll' metire en I]l'ii.“:ri!l'-'l('i_' Lit \;li.‘ib{_.‘l'lll :‘t (_l(.‘llx

11" 1111

ponts et une frégate. Supposons que U'engagement ait lien i
gros lemps, que le vaisseau soit an vent , et de plus , obligé

[]l”.
lermer (sous le vent ) les sabords de sa premiére batterie; alors

il ne reste au vaisseau quune batterie pontée et celle des gail-
Lty h & 23 g . ."
lards , c’est-d-dire , rien de plus qu'a la frégate. Si donc la fré-
gale a des piéces d'une plus grande portée et d'un plus fort ca-

libre, elle posséde une supériorité réelle sur le vaisseau. Comme
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elle a I'avantage de la marche, elle pourra se placer a une dis-
tance telle que son artillerie ait un plein effet ; tandis que les
coups de I'ennemi ne pourront Patteindre qu'avec beaucoup
d'incertitude. En un mot , l'avantage scra tout entier du coté
de la frégate ; et le vaisseau sera forcé d'amener son pavillon ,
ou de fuir devant un bitiment d'un ordre inférieur.

Depuis long-temps on sest conduit d'aprés ces principes.
Lorsqu'on n'avait que des frégates de 12, les vaisseaux pou-
vaient navoir que du 12 & leur seconde batterie. Lorsquon
arma des frégates avec du 18, 1l fallut armer et l'on arma
la seconde batterie des vaisseaux , avec du 18. A présent qu'on
donne du 24 aux frégates, nous devons donner aussi du 24 a
la seconde batterie des vaisseaux de tous les rangs.

Jusqu'ici nous n'avons placé du 24 qui la seconde batterie
des vaisseaux de So; les Anglais commencent a placer du 24
court & la seconde hatterie de leurs 74, et nous serons forcés
de les imiter *. Nous croyons pouvoir prédire que les Améri-
cains forceront , et les Anglais et les Francais, a faire usage de
calibres plus élevés encore. Par conséquent on se rapprochera
de plus en plus de V'unité des calibres.

Anu lieu de nous trainer ainsi, pas a pas , derriére nos rivaux;
au licu de n’adopter une amélioration, qu’apres en avoir reconnu
le besoin et l';l\'.‘m!ngu , anx l_]{:.])ens de notre :_f!llﬁlil'e et de notre
fortune , ne vaudrait-il pas mieux prendre linitiative et de-
vancer nos émules? Apprenons a la fin quil est plus hono-
rable , et plus sir, de donner que de recevoir des lecons.....

Toutefois , dans le perfectionnement dont nous sollicitons

*Diss (817, aprés mon premict voyage , dans la partie de mes travaux que j'eus Phon-

neur dladresser au ministére de la marine , je démontrai la supériorité des nouveaux ac-

memens des vaisse ais , avee du 24 couct; et je fis voir combien nos vaisscaux ga-

ix dng

pneraient en force réelle, par la substitution do 24 court , au 18 long et au 12 de leurs

hatteries st

reviendrons sur cet objet important davs le Zableau de Par-

chitecture navale militavre
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l'introduction , il fant pour rester fidéles aux végles impé-
rienses de l';u'_cllite(:tl,ire navale , rendre le 36 [:ﬂ'll le Jo, si
l'on préfére ce calibre intermédiaire ) d’autant plus léger, qu'il
appartient & des batteries plus élevées. 1l fant en méme temps
ne pas le rendre trop léger, pour ne pas perdre lavantage ca-
pital , des longueurs et des charges qui procurent les bonnes
portées les plus étendues. Car en laissant 4 de moindres hiti-
mens avantage des portées , méme avec des calibres inférieurs,
ils pourraient remporter la vicloire , en combattant i distance
convenabhle *.

* @n semble regarder comme de nulle importance , les bounes por
I
peut lancer les projeetiles, dans les combats de mer. On afiivme que

dans les instans ok Pon combat a petites distances, que le fou de Uartillerie de mer

es- auxquelles or

“est tniguenend

peut avolr une véritable J"r:i_lfam‘.'rnu't.- : I serait peu raisonnable , ajoute-t-on encore .

de p

or da supdrioriteé du tir éloigne GUE €58 SANS AnNCHnEg

importance ;i la BUp-
riorite du tir J"'(:f.l;)a'd{'.ﬁr" qui a Iivw dans les instans décisife. Nowvelle force mari-
time y par M. Paixhans, pp. 20 ¢t a1,

Je guit bien loin de pier limportance du tir & distance rapprochée, surtout dans les com
bats d'armees navales ; ]m':iqu’un des denx partis se regarde comme sitr de la vietoire | ¢

ne cherche qu'a meitre son eunemi dans limpossibilité de se sanver. I'ai done pu dise |

I'époque ot nous ne connaissions pas encore les beaux combats des frézates améri
Poq

contre les frégates anglaises. « Tous les marins qui ont youln obtenir de grands et brill
sgcces , se sont portés & 1oo metres et méme plus pres de leur ennemi. Placds | pour ainsi
dire, & hout portant , ils out l:l:.ir_'_‘||" leurs Fiq:lte:r' avec denx , trois et méme fquatre houlet
vi la fois, et dans pen d’heures, une yictoire compléte a éé le résultat de cette andace. »
{ Tableau de larchitecture navale militaire.)

Eu citant ce résnltat d'expérience, je n'ai pas youlu dire qu’il fit impossible de com-
battre, avee avantage , un assallant qui tenterait eette manceuvee hardie. Nous Uavons ra-
rement fait ; mais il était Elilnifﬂu de le faire , et V'armement de nos vaisseanx , mous offeai
IIU‘U.!' {"'I-‘l df' ir !"-'.;"‘_L:Il'il'lll.‘ -'H':il'.r-'l:'.:"J.'E_

Nos pitces de 36, de 24 et de 18 sout d'un plus fort calibre que celles de 32, de 24
et de 18 des Anglais ; naguere encore , notre boulet avait beaucoup moins de vent. Ainsi
notre tir aurait eu plus de précision et d'etendue , 5i nos canonniers avaient été aussi bien
exercés que lescanonniers anglais. D'aprés le systeme adopté par nous, d’attendre toujours que
les flottes ennemies vinssent nous liveer le combat » il fallait, deés la plus grande distance oii
nos coups eussent pu les atteindre, tirer avec beaucoup de sang-froid et de méthode par
battevies isolées ou par demi-batteries , romme les frux de rangs d'une troupe d'infanterie : er
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Les Américains pénétrés de l'importance daugmenter, le
plus possible, la distance & laquelle le tir peut devenir avanta-
geux , ont armé leurs frégates et les ont manceuvrées d'apres
ce iu-Encii;::. La victoire , ainsi que nous lavons dit, liv. 11,
ch. 6, a prouvé l'excellence de cette idée.

Nous venons de montrer des circonstances dans lesquelles
une [régate pourrait prendre un vaisseau & deux ponts, et celui-
ci un vaisseau a trois ponts. 1l ne fant done jamais qu'un équi-
jugeant a chaque fois de

1 portée cendrale,, ot de Peffet de la décharge. Observons en
I . .

A firer sur une es

autre que Lonles choses t'f_'|ix|t-;u {|'.'|!| { b il fant commencer 'I-lln? 4 de
beaucoup plus loin que sur un bitiment isolé ; parce que les coups gui se dévient a droite
ol @ E.Ilrchl", sont ['\!.‘In'llIIS dans un combat &i:l:_.;‘u“el : tandis que , dans !!Ilﬁﬂlll!lill ;_;':t!l.:rﬂ[-
ils peuvent frapper les bitimens voisins de celui sur lequel on a pointé,

Nous allons citer un passage des observations du capitaine du Régedus et du Formi-

dalile , qui montrent , dans certains cas, 'extréme importance du tir éloigné.

« Au combat de Trafalg

ot Venoemi venait vent arrigre sur la ligne de larmée

combinée , chacun sentit la’ néeessité de tirer sur lui de bonne Leore, tant pour le dégvéer

que pour aveir le temps de recharger avant qu'il diit présenter le travers : Wais presque
tous les vaisseaux avaient r_'h:|.1'ge§ a double tlJi-l‘ED , dont la 190!'1L:{‘ de but en blanc ne 5'é-
tend pas loin , et je remarquai que tous les coups tombaient & moitié chemin , que les

boulets ricochaient et allaient mourir 4 Ja flottaison des vaisseaux ennemis sans les en-

dommager. Javais fit charger toutes les hatteries du vaissean le Redoutable , avec un senl
boulet rond dans chaque piece ; j'ordonnai de commencer le fen sur le vaissean de amiral
anglais le Flictory 4 la distance d'environ sept enciblores, ou 1363 metres, et je fis
|_I05:||L'1' au milien du I”_.|i| hunier de co vaissean , 1|.L:i nous 1H-|'-_~[-1|1.1'|l Pavant : de cetie
seule bordée , il fut démité de son mit d'artimon, de son petit mit de hune et de son grand
mit de perrogquet. »

On peut adwettre qu'il y ait exagération dans ce passage ; mais il ne rapporte rien d'im-

r:ns:,ihl[-. Llauteur des Réoles de ‘rrf-.".'.-.'ngr' 5 u'}' trouve r:i‘lwml:m! que des absiedités, 11

est b craindree que cet dori ain ne se =oit il laissd entrainer o trop prouver, €l ses objec—
1itll15 e nons .‘I"llllnlll"[ﬂ l‘|.'15 f'll[li!]ll.'l!l!r-“-
Nons ne pouyons nons vefuser 4 eroive qu'il eft mieux valu, pour nous, commencer

& faive fen sur I'armée anglaise avee un seul boulet dans chague piece, en tirant avec

beaucoup de s frotd et d’attention, dis que les ecaux ennemis les plus avaneés
I

seraicnl parvenns i la distamee ot 1'on l-r.un.';il avolr r;m']:[lu: ]IL'DiJa])ililL‘: sulfisante de los

atteindre. Voila e que , dans les gueres du $idele dernier , nos amiranx ont fait souvent
ayee succes , €t ce que nous devions imiter & Trafalgar. Nous aurions pu tirer ensuiie i

doible ¢t & wiple boulet sur Uennemi, Torsqu'il se serait trouye tris-yoisin de notre ligne,
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page, et surtout quun capitaine, perdent confiance, pour se voir
atlaguds par un batiment d'une classe supérieure ; lors méme
que les apparences du temps, des positions, et de la marche
comparée des deux navires, semblent le plus défavorables. Car
le bitiment qui marche le moins bien sous une allure peut
marcher le mieux sous une autre. Les positions relatives peu-
vent cesser d'étre contraires au meilleur manceuvrier. Il peut
voir tourner en sa faveur U'état de la mer , ou la direction et la
force du vent. On doit done, sans perdre courage , soutenir le
combat , méme contre les forces les plus disproportionnées
aussilol quiil devient imp()s&i]]lt- d’éviter un engagement , sans
amener son pavillon.

Un fait remarquable, et qui me parait de nature & donner de
la conliance, a ceux de nos batimens qui se trouveraient atta-
qués par des navires d'une classe supérieure , c'est le peu de
différence qui se trouve entre les quantités de fer lancées par
les vaisseaux du premier rang, et par d'autres bitimens d'un
rang bien inférieur. ( Voyez le tablean de la page 145, 11° co-
lonne. )

Le vaisseau anglais de 120 lance , pre-bordde: e i 4460 L

La frégate anglaise du premier rang lance: . . . . . . ., . : g7z

Si donc deax vaisseaux de 120 étaient atlaqués par trois fré-
gates du 17. rang , les deux vaisseaux ne lanceraient par bordée

....... el e "l’j:" i,

Et les trois frégates. . . . . . .. . R R R e SR 2,16

Clest-d-dire , qu'a 16 livres pres, la quantité de fer lancde
par bordée serait la méme.

baEu.‘: doute , si F'on combattait & hout portant , les frégates
a:u*ufl:lli heauncoup de désavantage, a cause du commandement
du feu des vaisseaux. Mais en combattant seulement 3 demi-
poriee,, mais en profitant de la supériorité du nombre pour
prendre des positions obliques , si les équipages des fré

IV.

gales ne

20
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se laissaient pas intimider par aspect imposant de la masse des
vaisseaux , il mons semble qu'elles auraient en leur faveur,
toutes les probabilités de la victoire.

La muraille des frégates étant moins épaisse que celle des
vaisseaux serait, il est vrai, plus facilement pénéirde par le
houlet ennemi ; mais les boulets des frégates auraient encore as-
sez de force pour percer la muraille d'un trois ponts. DVailleurs,
I'ceuvre morte des deux vaisseaux , présente (en somme) une
surface plus étenduc que celle des trois frégates, lesquelles
tirent un plus grand nombre de coups. Le tir en plein hois au-
rait done beaucoup plus de certitude contre les vaisseaux que
contre les frégates. Avantage imporlant , et que ne saurail en-
tierement halancer, la plus grande épaisseur de la muraille des
trois ponts ; puisque cette épaisseur est bien au-dessous de ce
qu'elle devrait étre, pour que les boulets de fort calibre (2 el 4 2)
lancés par de grandes [régates , ne pussent pas la traverser.

Si trois grandes frégates peuvent allaquer avec avantage deux
vaisseaux a trois ponts , elles doivent attaquer et mettre hors de
combat, deux 8o ou deux 74.

Les frézates qui accompagnent une armée navale et qui ne
sont pas employées a des fonclions s]:a_'-c'i:th':a , devraient prt.*mlre.-. ;
a lhllgﬂglf‘l'l'ﬂ’:l'll:., une part ]mnm‘.uup ]11[15 aclive :'{u"{:ﬂcs ne le font
dans nos escadres. Placdes en échiquier derriére les parties me-
nacdes de la ligne , elles enfileraient directement les vaisseaux
qui tenteraient de la couper, et leur feraient un trés-grand mal.
Si quelque batiment ennemi parvenail néanmoins & couper la
ligne , les frégates le prenant obliquement , Iempécheraient de
mettre (sans obstacle ) nos bitimens entre deux feux. Voila ce
(que toutes nos frégates eussent dii faire au combat de Trafalgar.
DDans ces derniers temps, la nouvelle frégate anglaise le Léan-
derne craignil pas de se meltre en ligne avec les vaisseaux, qui

vinrent, 4 bout portant, détruire les batteries du port d’Alger.
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Si, maintenant, nous comparons un vaisseau de 86 avec un

vaisseau de 120 , nous verrons que ce dernier a fort peu de su-

périorité sur lautre , quant i la quantité des feux ; puisque le
poids du fer, lancé par bordée , est

Pour le trois ponts. . . . 1466 I

Rapport & = : 6.
Pour Je 86, RS :

...... 1204 |

Ajoutons encore que le trois ponts, présentant une grande
hauteur au-dessus de I'eau, il y a bien plus de probabilité que
les coups l'atteindront, d'une distance donnée :

5 iy L L

tapport des surfaces de la eoque , exposges:. . v SRGI . g 23
Rapport de Iz quontité des feux. . . « v w o w wu v o« b 3466 : 1204
............ 4308 : 4816

Rapport composé. . . . . . .

Ainsi le désavantage relatif est du e6té du vaisseau i trois
ponis, dans les combats qui ne sont pas trés-rapprochés.

Dans les combats d’armée navale, les batimens sont en ge-
néral engagés i des distances fort petites, et quelquefois presque
en conlact. Les vaisseaux a trois ponts reprennent, ici, tout
Favantage de la certitude des coups ; leurs feux plongeans écra-
sent les combattans placés sur les gaillards des deux ponts en—
nemis. La meillenre ressource des 8o et méme des 74 est, alors,
de tenter I'abordage de ces colosses destructeurs. Cest ce quefit
Nelson, dans le combat déja cité du cap Saint-Vincent. Le
succes le plus éelatant a justifié la honté de cette manceavre ;
mais elle ne pouvait réussir, quavee un équipage qui possédait
une grande supériorité morale sur son ennemi.

Les Anglais ont parfaitement compris l'avantage d'avoir dans
leurs flottes , un grand nombre de vaisseaux du premier rang.
Ils ne se bornaient pas comme nous, dans chaque armée na-
vale, a deux ou trois vaisseaux i trois ponts. 1ls en ont eu jus-
qua treize, dans la méme armée. Au combat de Trafalgar ,

les denx colonnes._ d'attaque avaient leur téte formée de hati-
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mens de ce rang, qui vinrent écraser notre centre, ou il n'y
avait auprés du vaisseau amiral, que des vaisseaux a deux ponts.

Les Anglais ont encore (1817 ) dix-neuf vaisseaux a trois
ponts en désarmement dans leurs ports, et cing en construc-
tion dans leurs grands arsenaux. lls auraient pu, dans la der-
niére guerre, donner sept vaisseaux & trois ponis, a trois {lottes
difféventes. 1ls ont aussi proportionnellement heaucoup plus de
vaisseaux de 8o que nous n’en avons. 1ls ont, comme nous, banni

les vaisseaux de ligne inférieurs aux 74. Ills construisent méme
aujourd’hui fort peu de 74. Ils donnent , avec raison, la préfe-
rence 4 la classe des 8o. Clest ce qu'il nous faut faire.

Nous devrions A I'avenir ne construire gue des vaisseaux sans
dunefte, et compenser celle aup]]res:ﬁun , en continuant la hat-
terie des gaillards , depuis I'avant jusqua Iarriére. Alors nous
aurions des vaisseaux A quatre et a trois batleries -:;rnnpl{.'q(-s.
Tels sont les yaisseaux des Américains. Daprés les mémes
principes , leurs grandes frégates ont deux batteries completes.

Ne craignons pas de revenir sur un pareil sujet. Ainsi que
nous 'avons déja remarqué , lors de la derniére guerre entre la
Grande-Bretagne et les Etats-Unis, les Américains durent
lears avantages aux grandes [régales quiils avaient fail con-
struire, et ql_li l‘llﬂl‘l.‘li(‘.!'ll_ u_:intlumllf_'-qualh‘t: houches 4 fen . du
calibre de 24 et de 42.

Les Anglais, éclairés par une ficheuse expérience, se sont
hatés de construire des frégates, sur les mémes dimensions. J'ai
visité la frégate le Léander* , i son retour d’Alger. Elle est ar-
mée de soixante bouches & feu ; trente piéces de 24 long forment

Lop .
4 court,

b

sa premiére balterie ; trente autres piéces , en partie
en ]1:11‘|il" carronades de 42, forment la batlerie des gaillards.
Jai visité & Plymouth la frégate le Java *¥, pareillement armée

¥ ot #* L'arinement de ces bitimens , et beanconp d'antres donunées sur Parmement de




ETUDES ET TRAVAUX. 157
avee des canons de 24 et des carronades de j2, au nombre
total de soizante bouches a fea, Dans les autres arsenaux il y
avait en conslruction |;|Lls]t-rll'.°. frégates de ce rang s il y en avail
en désarmement : leur nombre s'accroit chaque année.

Si nous ne suivons pas Uexemple des Anglais et des Améri-
cains , dés la premiére guerre , on verra les bitimens ennenis
atlaquer nos batimens de meme rang , avec un avantage 11Iesis-
tible; et prendre a peu de frais cet ascendant moral, froit des
premiers succés facilement ou chérement achetés *.

A AT AR AT AR TR R TR AR LR AR AR RS TS 1A IR LI SR T A AR T S TR R

CHAPITRE III.
Force défensive des batimens de guerre.

J = réserve pour le Tableaw de Uarchitecture navale nilitaire,
aux diz-huitieme et diz-neuvieme siecles , les détails relatifs
a la struclure et & la construction des hitimens de la marine
anglaise. Ici je me borne & considérer ces hatimens comme des
¢lémens de la force navale. Je vais tacher d’apprécier jusqu'a
quel point ils sont propres a la défense.

la marine a'lll'::]?ii!-{" , ont ¢ IIII:.'I:.'- par Fautenr de la Noyyelle force maritime , dans les

manuzcrits de mes voyages , que j'ai en le &:l.‘.i:-i:' de vl commu s de mime r]:;li] 2
P daus les rapporls que jai ré liges , pour donner 'armemeot des bitimens francais
Seulement il a présenté comme géndraux et définitifs, quelques armemens qui ne seront

pas méme éprouvis,

¥ Dés le compte succinet que je rendi

teur général du géuie mavitime , voulut bien m’assurer qu'on

les faits et les voes fque il' E-I\.::f‘l-:.'-l'..ls pour amdéhorver notre force nas

les observations auxquelles cette note =6 vapporte , dans Ihiver de 1817 ; je les adressai

sans retard & Vinspection geadrale. Dis le mois de mai 1517, On proposa en concour:

Y MM, les ingénisirs Y |

d I, (i g % ¢ le 5 . T wa bl . : (]

: les ingénieurs , de faire le |l|.|r: de grandes [“r-" £5 |~um{.-,n.|':;.<:_\ en lorce, a celle
1

dont je venais de montrer les avantages. Diéja plosieurs fi égates, exdentées d'apri
qui ont dans ¢ Concours , obtenu la ]:L.']'\Ertj“-e’ sonl construiles el ar |.1|.\3|':-




158 FORCE NAVALE.

Les formes des vaisseaux anglais , surtout celles de la caréne,
considérées sous le point de vue de la continuité, et dans les
parties qui se rapportent 4 la science proprement dite, sont
encore fort imparfaites. Les causes de celte imperfection ,
quil est facile d’expliquer (d'apreés I'absence presque totale
dlinstruction des anciens constructeurs anglais ), sont exposées
avec une candeur bién rare, par les commissaires de révision
des affaires eiviles de la marine, 3°. rapport , 5. partie *.

* Sur La construction des vaisseaux de ln marine royale. « Ce sujet se divise naturel-
lement en deux seetions qui sont, 1% le plan ou la forme des payires, comprenant lout
ce qui se rapporte & la science ou i la théorie de Parchitecture navale; z°. I'exécution des
plans, ou art pratique de la construction. » — « La théorie de larchitectore navale a été
poviée plus loin par les Frangais que par tout antre peuple. Mais on dit que leur marine a
soullert de ce qu'ils tiepnent la science totalement séparce de la pratique de la construc-
tion. Leurs construeteurs (1) actuels se” considérent comme les simples exécutenrs des or-
dres qui leur sont donnés par les auteurs des plans ; et les premiers sonl aussi inférienrs
aux seconds que, dans la bitisse des grands édifices élevés sur le sol , le magon ordinaire
g5t au-dessous de Iarchitecte. » — « Nos constructenrs , quoique imparfaitement instruils
sont exercds & Biitir , non pas seolement d'aprés les plans d’autrui { comme les construc—
teurs de Franee ), mais d’aprés leays propres canceptions. Gest pourguol leurs esprits dirgds
vers cet objet, ont sans beaneoup de secours de la part de la science , aequis de Phabileté
pratique ; et, quant & la conception des plans de vaisscaux , ils sont beaucoup plus solidement
instruits que les constructeurs exéentans de France. » — u La couséquence naturelle de
ces différences dans les usages des deux conirées , esl que les vaisseaux frangais sont con-
gus sur de meilleurs plans que les nétres, mais meins bien exdeulds, » — = Lorsque nous
avons construit exactement daprés Ja forme des meilleurs yaisseaux que nous avons pris
aux Frangais, joignant ainsi notre talent d'exdcution & leurs connaissances théoriques,
nous avons obtenn des bilimens reconnus les meillenrs de notre marine. Mais , toutes les
fois que nos constructeurs out été assez égards par leurs faibles acquisitions dans la science
de Varchiteelure navale , ponr se départiv en quelque point important du modéle qu'ils
ayaient devant eux, et pour tenter des perfectionnemens ; comme ils connaissaient mal les

yrais principes suivant les les navires doivent ¢étre configurés, ils en ont fait une appli-
I | RHres, I'E

cation erronde au contradictoire. Aussi, d'aprés les renseignemens. qui nous ont ¢Lé four-

: coux gui suivent, montrent a5 Anglais w'onl aucune idée de l'or-

time , en Frane

A gela pris que nes ingémicurs ne manient pas les

¢ les travaus , une part constante b la pratique, avec le métre, le compas

vnssage , pour Pexa

Pétre.
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Mais, sil'on considére les vaisseaux anglais, abstraction faite
de leurs formes générales, on lear reconnait une foule de
qualités brillantes , qui en font des édifices militaires puissans
pour lattaque et surtout pour la défense.
Les Anglais ont successivement élargi la partie supérieure
de leurs vaisseaux, c'est-a-dire, diminué la rentrée. Saus
doute , Fangmentation de poids placés trés-haut, est le résultat

. n . : ’ i .
ms , Cces altérations ont |-|'-'Jr|IP'[ dans lll-;nll:ﬂll]l de ¢as, un f.';l.]lt'llk resnliat, v — o Par on

de la méme cause, il ¥ 2 une varidlé infinie dans les ehangemens exécutds et dans

Tes formes adoptées, Les mor tions n'étant pas fondées sue des prineipes certains , on

n'en devait attendre ancun rapprochement dans les formes des navives ; ces formes ont ajr

d'avoir ¢1é hazardées avee la scule espérance que , dans.Ja moltitude des essais gqu'on

a risquds, il se pourrait bien que 'on d'enx edt une grande supériorité. » — « Ainsi, tandis

que nos rivanx en puissance navale ént cuployé des hommes du plus grand talent et des

plus vastes connrissances , pear appeler la seience an perfectionnement de la construoction
des vaisseanx , nons nous sommes contentés d'aller i dions dans les ténibres s quérir des
dégonvertes que le hasard powrrait jeler sur notre ronte, » — « Cortes | rien ne peut éire
plus étonnant , chez une nation dont le pouvoir ; Vimportance , le salut méme , dépendent

de la supériorité navale ; quon ait & lang-temps n

les objets & tel point essentiels &

la conservation de cetlte "!ILI'-IEI’II';:I:. v — o Pour remédicer 3 ce gr.!nul mal (de F:nlrc la

eanx de chague rang fussent construits , dany

:‘lllh.:l'il'l':.[:: navale Yon a F-|:-i-:--.5 fue les vai

tous leurs détails , suivant la forme du meillesr de nos bitimens de chague rang ; de lenr

dooner méme crenx, méme largenr ot méme longuenr ; d'@tablic Puniformité daps
les dimensions et la position des mits , ainsi que dans la forme et les dimensions des
voiles. v — « On a combattu cette opinion , en disant que I'dtablissement de celte rigle
allait fermer la porte aux perfectionnemens ; et que , méme quand Jes vaisseaux pr oposes

pour modéles, pourraient étre admis comme les meillears existant anmjourdhui, on ne sag-
sau

rait étre parfaitement eertain qu’il ne soit pas possible d'en découvric de plus parfaits en—

core. w — .« Mait , lout en convenant m irables a celles qui sont connues

unintenant peuvent dtee découyertes ales conséquences nait de
cette variéteé dans les formes des vaisse "elle doil probablement surpasser de Leau-

coup les avantages que on pourrait atter

2 ags ouveries o JILJIIIl}[I."‘:' .II.."".i ]||'|[ -

struits que les constructeurs de ngs + wux. Les Frangais mémes {(quoique certaine-

ment, par leur élude supérienre.de la théorie de Farchitecture navale , ils puissent, avee

plus de probabilité que nous, reculer log hornes de 'art , au Moven d'expdri

1Ces variées),
les Frangais ont été si pleinement convair

icus des désavantages qui résulient de cette va-

REW, quiils ont |1'L-lm:]u|_= en époque délerming par des Urnl'Jlum.'u't.\', les formes ‘l""i"i"'

lesyuciles les navires de chaque classe doivent dire constigils, »
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- révitable et facheux de cette innovation ; mais, quand on sait
so renfermer dans de justes limites, de trés-grands avantages
font plus que compenser un tel inconvénient.

Quelques ofliciers Francais qui ont visité les balimens de
guerre de la Grande-Bretagne , soit en Angleterre , soit a la
mer , ont cru voir que les Anglais avaient tout-a~fait supprimeé
la rentrée de ces hatimens. Ils Tont dit, ils I'ont écrit, et se
sont appuy¢s sur cette hypothése,, pour soutenir leurs opinions :
ils se sont trompés. Les vaisseaux anglais ont encore de la ren-
trée. Elle est trés-sensible dans les vaisseaux i trois ponts ;
elle est beaucoup moindre dans les 8o et dans les 74 ; mais
elle est nulle, ou du moins presque nulle , dans les frégates *.

Ia diminution de la rentrée a le grand avantage de faciliter
la manceuvre de Lartillerie et la mancenvre des voiles dans les
batteries supérieures, en offrant un plus grand espace pour
exéeuter ces manceuyres. L'angmentation de largeur des biti-
mens a produit le méme effet, devenu d’autant plus désirable ,

¥ Cette gradation est parfaitement raisonnée. Une haute muraille de bois, chargée
de quatre étages de Louches & fen, doit avoir plus de pied , plus de talus, plus de
rentide ; en un mot ; quiune muraille pen élevée (ui porte un senl rang de bouches & fen
dun calibre secondaire. Ce principe qui serait vral Lune muraille immohile , doit étre

poussé ].'_u:. loin encore , Jorsquiil &fagit de murailles moliles. 51, par exemple, la pente de

gale & linclinaison d'un. mouvement de roulis, le navire arrivant 4 la

la- rentrée élait
limmite de eette oscillation , présenterait une de ses murailles tout-h=fait verticale. Si, dans le
méme cas, larentrdée n'était pas égale A Pangle des roulis, la parte supéricure de la mu-
caille serait en saillie surla mer , elle tendrait par son poids comme par la force d'inertie
due & la rotation ; & se détacher du bitiment pour tomber dans la- mer. Enfin ; cet effet
serait d'autant plus puissant que le centre Jinertie de 1a muraille et de Partillerie qui lui

achie, se trouverait plus élevé sur la flottaison.

e, en diminnant Ja ventrée des bitimens & un, a deux et & trois ponts , on

angmente le poids de Peuvee morte de quantités qui eroissent Leaneaup plus que les simples

yorts du déplacement de ces bilimens ; en méme temps l¢ centre dinerlie’ des poids

i st , proportion gardée , heauconp plus élevé daus les bitimens qui ont plus de
ponts, que dans ceux qui en ont moins, Par toutes cs raisons , la diminution de rentrée

présente done beancoup moins de désavanlages dans les moindres bitimens que dans les

plus grands.
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qu'cn augmentant par f]f}gﬂ?.-; le calibre des batteries sl_l,ln"—
rieures, il a fallu se ménager de plus grands espaces pour le
recul des canons. Toutes choses égales d'ailleurs, la lorce of-
fensive dun navire , dépend du poids et de la quantité des
_!Jl‘l'?j;L‘CliIL':i r[ul[l peut lancer. dans un temps donné. Ainsi,
l‘dlnl';.;issunlenl des hatteries 5 i}rm[uil par une ditninution de la
rentrée, en rendant la manceuvre des pieces plus aisée et plus
promple, accroit dautant la force réelle et absolue des hati-
mens de guerre.

Par la CUII'I}I{.’HHELf.ilnl de ces inconvéniens el de ces avan-
tages, les Anglais ont trouvé (que leurs vaisseaux conservaient
encore une stabilité sufflisante. Un tel exemple est digne de
toute nolre attention. 1l fant savoir l]crdu: ([m:him":-i 1[(";;1'1::"
d’'une qualité nautique, pour atteindre le but essentiel de V'ar-
chitecture navale militaire : celui de faire des vaisseaux qui

soient de la plus grande force militaire possible.

Les vaisseaux anglais ont trés-peu de tonture; cependant ils
en ont, quor quen aient dit les officiers, qui prétendaient avec la

méme assurance que ces vaisseanx n'ont pllls ancune rentree *,

* 5i les bitimens n'avatent pas de tonture (je ne parle ici que de la tonture de la ligne
des sabords , la seule qul Soll veaiment imporiante} , il faudrait élablic les tirans d'ean
avec une telle précision que celte tonture fit horizontale, lorsque le vaisscan cst & la
voile. Si, pour lui donner une meilleure marche , on reconnaissait quil faut porter plas de
puids vers Favant, les sabords de avant plongeraient le plus dans 'eau. Enfin, quand lc
vaisseau prendrait de l'are (or , remarquons qu'il en prend des sa mise & 'ean, et qu'il en
prend de plus en plus , soit quil nayigue ou qu'il reste dans les ports ), pour éviter d'avoi
une touture dont la convexité it tournde du cété de Ja flottaison , 00 se trouverait avoir

une tonture dont ce 3

it au contraire la concaviteé :]ni i'l':__;:lIT]L'I':lH le ]:.r.'un de la flottaison.

O n'aurait done Jas évité la tonture, et celle qu'on aurait préférde aurait le gr neon—

vément de I'-‘I]IEI]'f't'EN‘i' do nivean de la wmer, les sabords extrémes contre [L‘:qlltls la vagu
seleve le pus haut dans les langages.

ri‘l'l.l|= de rasons ill'-lil-l-.'lll la tenture des valsseaux pour la Fuill‘!im::t' enlierement, Mais
il ne faut pas non plus qu'elle soit excessive , comme U'dtait celle des anciens bitimens
de toutes les nations, Depuis plusienrs années, nous I'ayons diminude: mais prut-élre ne
I'avons-nous pas encore assez reduite

| Iy 21
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L.a proue des vaisseaux anglais est fermée dans sa partie su-
périeure; le coupis est supprimé , et le pl:nL-]}m'cl régne dun
hord & Pautre, sans solution de continuité. Clest une des amé-
liorations importantes de l'ceuvre morte des vaisseaux.

Gette amélioration est rés-récente , et ne date que de la
derniére époque des perfectionnemens de larchitecture navale
en Angleterre. Le gaillard est ainsi rendu plus vaste, et les
manceuvres y sont devenues plus faciles. Enfin, cette disposi-
tion offre des avantages militaires inappreciables. Une muraille
solide remplace la mince cloison de planches qui terminail le
coupis. Par conséquent une bordée lichée sur le vaisseau, de
I'avant & l'arriére , ne pourrait plus pénétrer sans aucun obstacle
dans les batteries, ni les entiler dans toute leur étendue, en y
produisant des ravages affreux. En oulre, les canons de chasse
portés beaucoup plus en avant, ont un champ de tir plus éten-
du; ce qui donne une plns grande force offensive a cette parlie,
rendue d'aillears plus défensive.

Clest surtout & larriere des batimens , que les Anglais pro-
duisent en ce moment une grande amelioration. Désormais
la pouppe de leurs vaisseaux et de leurs frégates sera ronde * ,
et composée d'une membrure, d'un bordage et d'un vaigrage
comme tout le reste de la muraille des vaisseanx. Elle sera
percée de sabords fermés par de solides mantelets. Les vaisseaux
a trois ponts , par exemple offviront quatre rangées verticales
de quatre sabords battant en retraite ; ce qui, proportionnelle-
ment & la largenr d'un navire, présente une force comparable
i celle des vaisseaux les mieux armés sur les cotés.

Loin de se croire perdus lorsqu'ils seront pris par la pouppe,
les vaisseaux anglais offrironl encore une force dagression et de
défense , trés-grande en celte partie.

* J'ai sgu des génicurs anglais, qu'ils tiennent de la marme danoise celle innoyation

importante.
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Il ne s'agit pas ici d'un vague : on e dit *. Nl ne <

o1t pas
d'un essai insignifiant , tenté sur un bdtiment secondaire : of
risqué ; & tout hasard | pour une épreuve incertaine. J'ai vu
dans l'arsenal de Chatham . (1816) le vaisseau & trois ponts
le Prince Régent, monté en hois tors dans toute sa longueur,
excepté l'arriére dont on préparail la membrure d'apres le
nouveau systéme. Jai va dans un des arsenanx anglais, le plan
de cet arri¢re, approuvé et signd par les surveyors ou inspec-
teurs généraux des constructions navales. Enfin. maintenant .
Fordre est général , pour donner aux vaisseanx de tous les rangs
des pouppes rondes et militaires, au lieu des anciennes pouppes
a vilrages.

La faiblesse de notre pouppe actuelle et Pavantage de la fer-
mer par une muraille ronde ou carrée, étaient au nombre des
choses évidentes , faites pour frapper tous les hommes qui ont
bien apprécié la foree des batimens de auerre. Torfait et
M. Rolland avaient fait exéeuter des modéles de pouppe ronde

et fermée , pour de grands batimens. M. Montgery, vers la fin
de la guerre derniére, a fait aussi des projets d'ceuvre morte de
vaisseaux , avec une pouppe ronde et fermée.

Yoici ce que j'écrivais dans mon Tablean de Uarchitecture
navale , approuvé en 1814 , par une commission que le minis-
tére avait composée : Livee e varticnenie. Faible défense
des extrémités des vaisseaus :

« Déja nous nous plaignons que les flanes du vajssean préseivent trop peu les canonniers,

le Patteinte du boulet, Que dirons-nous done des §

parties extrémes de I pouppe et de la

ue? Nuls canons ne les défendent, nuls retranchemens ne les rouvrent ,

dans les parties

s plus exposées, La proue fe termimne , au-dessons du gatllard , par une cloison quune ball

de fusil ou du moins quun biscayen percerait, Sur le gaillard , la muraille ne couvre

A
hommes que Jusqusu genoy !

* Ceci érait derit dans Ihiver de 1817, Depuis lors, aucun vaisseau frangais n'a été
construit avec une pouppe moins défectucuse que les anciennes. Mais, par compensation ,

le wlate . u: L ¥
‘25 Anglais en om construt |_1e:‘('|||_-mlr1_. et ils ont pris de Illl]\ £ lJ.I:IE Favance sur nons.
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w A la pouppe, des vitres muliipliées, des lambris de sapm , sont la seule défenze du
CRlSSEAT rtp&‘.n-‘l-llﬂ un boulet qui l)i:ll':tl'l'l'.lil dans le vaisseau , de avant & Varriére on
de Parsidre & Vavant, y ferait dix fois plus de ravage que le boulet qui traverse d'un bord
a Tantre. Eh bien, faites dome le contraire de ce que vous avez fait jusqu'il ce jour ; et
léenplez , s%il le fant, les moyens défensifs des parties les plus exposées. Voili du moins ce
qrie Ja raison cemble vous demander, »

Je T'avouerai, je désive ardemment voir infroduire dansnotre
marine les perfectionnemens qui viennent d étre énumeéres. Jai
veproduit, depuis mon premier voyage jusqu’a ce jour, tous les
argumens , toutes les observations, toutes les expériences (qui
m’ont para de nature a porter la conviction dans les esprits.
Il sest présenté des préjugds et des résistances impossibles &
vainere sans le secours du temps, mais dont le [vmps‘.duil. ne-
cessairement (riompher. Loin de nous , d'attribuer spécialement
ces obstacles & tel on tel individu , aux préjugés particuliers de
tel ou tel corps; 1s tiennent surtout & la force de I'ensemble
Jd'un ancien ordre d'idées, & la puissance des habitudes, a la
certitude des résultats obtenus de longue main;: & Vineerti-
tude, & la responsabilité qu'offre tonjours une experience nou-
velle : responsabilité qui peut efirayer des esprits timides et
des caractéres égoistes. Malgré tous ces obstacles , qui ne sont
que trop réels , combattons sans nous décourager, et conire
la routine , et contre la paresse , et conire I'égoisme. Atlaquons
surtout ces fausses idées (qui [ont entrer en balance avec la {orce
véelle des batimens de guerre, de futiles et vains caprices de

goiit, d'ornement , de décoration, pour un édifice qui sera d'une

beaulé parfaite , aussilot que aspect de sa force commandera
le respect dans VAme de 'ennemi *..... Que divions-nous des

alsscaux A

* Dans la pouppe ronde at ¢, telle gquion 'exdeoute avjourd’hui pom les va

trois ponts, la dunette el le gaillard darriere , réservés pour le capitaine et pour Iamiral,

ont uw balcon en fer wés=léger formant galerie extérieure. (’eit le seul ornement de I'ar-

tre. Des bouteilles a petites que possible, sont placées au centre des lrois rangées de
cabords battant sur Iarriére de la pouppe

T'out ce systeme a Vair bien pausre ¢t bien léwer, sans doute, en comparaison de nos
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ingénieurs militaires, s'ils remplacaient les murs épais et les
portes massives de leurs courtines, par des portiques vitrés,
pour l'agrément puéril des officiers de la place?..... Ih bien!
voild les portiques vitréds que nous ouvrons sur les courtines
de nos forteresses flottantes.

Les vaisseaux anglais, avec tous les perfectionnemens que
nous venons de faire connaitre, l'emportent aujourd’hui sur les
vaisseaux francais, 1°. comme édifices solides, durables et
d'une forme presque inaltérable ; 2°. comme édilices militaires
n'ayant plus de points faibles ; pouvant, dans le méme espace ,
|lé.p|n:.'[-r une masse de feux _I'lt‘:ltlt_:ﬁtll! plus considérable; et,
neanmoins , manceuvrer thl."r a laise cetle artillerie I]ILLE[iIJlit;t‘ 5
3e. comme édifices habitables. On a banni de ces vaisseaux , le
hizarre mélange des ornemens mescquins et rvecherchés, d'une

décoration casaniére , propre seulement a dégrader les beautés

ansteres de U'architecture navale, On a banni tous ces rallinemens
du mauvais gotit; raffinemens, qui toujours sont du plus pauyre
effet , qui néanmoins , donnant a lextérieur un air de luxe et
de magnificence, nvitent les marins & df;.plf:}'m- dans l'intérienr,
un luxe plus grand encore; enfin, qui dénaturent une forte-
resse flottante , pour en faire un hotel garni, maintenu & grands

frais par I'élat.

Je viens de laire connaitre les grands changemens que les
Anglais ont apportés dans la structure de leurs vaisseaux. Jai
présenté quelques vues, quelques réflexions a ce sujet. Je suis
bien loin d’avoir épuisé la matiére. Je laisse aux hommes qui

ol .'It".!II'I!‘C nne !Jll]‘i ILI]il._'|[ll.' IG'.'\.l‘-.‘]'li'lll._'l_' y @ CCIX Iilll? Eii nature a

bLelles pouppes bicn enbiuchdes ! avee de belles bouteilles hien massives!! et de belles o

: : J SRR TR T 1 ¥._u) '
_|1|i|I:I|E.- hlul grossieres.i. l;ﬂ.'n-|.:|!!, |-'.l|'.-<|';" U'emil do .‘l:l"{.!.lf'.':ll' 1 st pas cnnemn

la simplicité, du natorel et des convenances . il finit par

‘ouver IC'N l'\’.J'II}JlH'.S ronGes , dVec

hafau-

e fout cel

lenr aspect yraiment militaire , plus impos eneore

ites et plus belles

‘i--_-f.' i colilichets fue donne i Farriere d'un vaissean air d'one bowm e des houlevards
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doués dun esprit supériem', le soin de |Jl.‘51".‘t‘l|ﬁll.‘1‘ leur sagesse
les avantages et les inconyéniens des innovations de nos rivaux.
Quelle que soit notre avance, si tant est que nous en ayons
sur eux, il est impossible que nous restions long-temps station-
naires , sans que ceux qui marchent sans cesse, ne finissent par
nous atteindre et nous laisser en arriére. lls améliorent, dans
toutes ses parties, la structure des vaisseanx. lls hasardent 2
leurs frais les I\hlﬁ gr;md:zf-} {:XIIE:I'LI'H(H-S. Eh bien! soyons [‘_-]115
réserves, sil le faut absolument, Jouissons du fruit de leur
heureuse témérité. Jouons le réle si facile, d’observatenrs, de
juges et d'imitateurs, Adoptons simplement ce qui leur réussit ,
et rejetons le reste. Nous resterons il est vrai toujours en ar-
riere de nos rivaux; mais nous y resterons le moins possible.
Or, cest beaucoup , quand on n'ose pas prendre l'initiative et
marcher en }n‘('inil}m |ignc.

Les vaisseaux anglais sont anjourd’hui beaucoup plus solides
que les vaisseaux {rancais , quoique construits avec des bois de
moins grandes dimensions. Le systeme de charpente introduit
par M. Seppings, a I'lmmense avantage de donner & la char-
pente une rigidité trés-grande, et d’augmenter la durde des
batimens. Nous avouns fait connailre une partie des avantages
de ce systéme, dans un mémoire présenté vers la fin de 1815,
au ministére de la marine francaise , sans produire alors aucun
résultat; mais, bientét aprés, honorablement publié par la
société royale de Londves, dans ses Transactions philoso-
phiques (1. partie , 131:::].

Des Hollandais nous devancent dans [ICIIIUJDIEUI'] du nouvean
systéme de charpente. Gependant , les préjugés qui, d'abord,
nous avaient fait repousser ce systéme , commencent a se dis-
.'-.}Iw!', On devait I.l'!.‘-?_‘:;i!}t'l‘ sur nn vassean ™, On a E:l'éf".fi't_;. com-

* Dlapris oo rapport fait par M. Rolland ; inspectear général du génie maritine , en

o

faveur de l'essai du systéme de charpente & porques gbliques.
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mencer par une frégate. Il serait a désiver quan lien de s'arré-
ter & cet essai, on ahandonndt sur-le-champ Vancienne struc-
ture des vaisseaux, pour faire usage de celle dont douze années
de succés ont démontré 'excellence aux Anglais.

A cet édgard , il est juste de remarquer un progres tres-ho-
norable dans les idées des officiers de tous les corps de la ma-
rine francaise. 1l y a seulement quatre ans, la majorité des of-
ficiers choisis par le ministére, pour juger des perfeclionnemens
dont on proposait l'ac[eptmn, se prononcail presque Loujours
pour en demander le rejet. Aujourdhui la majorité se pro-
nonce ordinairement pour en demander Padoption. Souvent
méme elle enhardit les anteurs des projets sur lesquels elle
décide , et les engage & devenir moins timides dans lessor
quiils cherchent & prendre.

AR A AARAR AR AR AR AR A AR T ST P P VAR LA A AL RS A A e s e b

CHAPITRE 1V.
Tntérieur des vaisseaux : de la cale et rf{.rlﬁn.r.:':,';rm.-‘,

i
7!.\0[-':'. allons déerire 'intérienr des vaisseaux , en nous attachant

surtout , mais non pas exclusivement » aux parties de leur in-

stallation qui les rendent plus propres an combat.
Soutes awx poudres. Les Anglais en ont deux comme nous ;
mais la principale, au lieu d’étre A Varriére, est placée & P'avant

du navire. La plus petite entoure le pied du mat dartimon: elle
est limitée vers la pouppe , par une immense soule au biscui !
qui s'étend depuis le premier ban A partir de l'arcasse , jusqu’au
bau qui précede immeédiaternent le mat d’artimon. On descend
dans la soute anx poudres par un petit escalier, un peu a tri-
bord du milien de l'axe longitudinal du faux pont. Plus pres

encore de cet axe et du méme cdté , se trouve le puits du fanal.
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En avant de celte soute aux poudres, on trouve successive-

ment la soute au charbon et la soute aux liqueunrs spiritueunses.
commence la grande cale ( main-cale), on V'on arrime le

I
lest *, les vivres secs, la biére , l'eau, etc. **.

* Le lest en fer employé par les Anglais, est composé de gueuses beaucoup plas fo
que les nétres s sept de ces guenses pésent un lonneau.

¥ [l y a peu d'anndes, les Anglais se servaient encore de tonneaux semblables anx
nolres , pour contenie leur ean. Ces tonneaux , commne on sait , ont le grand inconyc-—
wient de rendre fétide et corrompue eau quon y renferme, et d'occuper un espace
qui surpasse presque d’un quart, le volume de 1'eau qu'ils conticnnent. — Le géuéral Ben-
tham a le premier mis en usage des compartimens de bois, doublés en métal , pour rempla-

cer les pitces & can, 11 fit usage de cetle invention sur deux bitimens différens , dans les

anndes 178, 1799 ct 1800 , et regut une médaille d'or de la Société d'encouragement
des arts & Londves , pour le suceis de ses tentatives. Plusieurs années apros, un mécani-
cien nommé Dickenson , entreprit de faire des caisses de fer batiu , sans aucune enveloppe
de bois pour les fortifier. 1l 'adjoignit & Maudslay , habile artiste dont nous avens parlé
plusicurs fois : leurs eflorls furent couronnds par un sucees complet. — L'amiranté adopta
leurs caisses ; elle preserivit , pen aprés la fin de la derniére guerre, d'en commander jus-
qu'is sept mille , contenant chacune pres de deux tonneanx. Ces caisses ont la forme d'un
cube parfait. Les plus grandes, celles qu'on emploie & bord des frégates et des vaisseaux, ont
quatre pieds de cdté. 11y en a dautres qui n’ont que trois pieds sept pouces ; d'autres trois
pieds senlement : ces derniéres servent pour les brigs et autres pclil.s bitimens. Les p]lit

srandes sont rangées dans les vaisseaux et les frégates par antennes de quatre caisses.

Le couvercle des caisses est un l\lmc;m de forme ovale , [!lli ; ::]mn.- dans un emboitement
de méme forme , au milien de la face supérieure. Jai remarqué de grandes caisses dont le
couvercle est earré. Elles servent de charmers sur les valsseaux.

Une qualité précicuse de ces caisses , est d'oceuper le moindre espace possible. Elles peu-

vent contewir, aves le méme avantage , tout ce qu'on arrime en barils ; dans la cale des

|I<'IL"-'

vaisseaux : vins, esprils, salaisons, légumes bhizenits, ete. On soustrait de la sorte ,

tian de Iair exidrieur, tons ces objets , dont on assure la conseryation presque indéfinie.
Lors de mon premier yoyage en Angleterre , ayant fait connaitre au minisiere de la

¢ d'en acheter

marine , la fahrication des caisses de Dickenson et Maudslay ; je fus cha u

six. Men pris quatre grandes; nne moyenne et une petite. Parmi les grandes , je choisis

servenl de

e celles q yarniers, Voici quelques données i ce sujet.

CAISSES GRAXDES. MOYENNES, PETITES.
lenbE, . . .5 TaTao : Sl 2 0,714
Cube { décimetres ). . 1815 . f I"'I'}.
Poids de la carsse. . . 372 kil ; Ji1g kil ; 193 kil

La grande caisse qui sert de charnier pese 355 kilogrammes.
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Le ;;mn{] mal est entoureé dune al't:lliln.n‘nlh;__ qui renferme
actuellement quatre pompes a chapelet *.

Fin arriére et en avant de l'archipompe sont établis les puits

aux boulets. En avant de ces puils, on trouve dans la ecale , &

tribord , les soutes du maitre canonnier et du maitre charpen-

i

tier; & bas-bord la soute du hoatswain.

La grande soute aux poudres est en avant de ces emmeé-
nagemens, elle entoure le mat de misaine. Le sol de la soute
est formé par denx plates-formes qui vont de tribord a bas-
bord. La plate-forme d’arriére est la plus basse, parce qu'en
cette partie, la cale est plus profonde et plus large : c'est sur
cette plate-forme, que la poudre est arrimdée dans des barils ou

dans des caisses.

* Les Anglais ont abandonné successivement les pompes aspirantes simples , ainsi que
les pompes & double piston qu'ils ont trouvées d'un entretien difficile et coitenx ; et d'one
l':LP.il".IEif..'IIJ 1ustantanée presque il:li]_:OSSl|1]|2 ' l1]l"'-l[llhl|-Jlﬂ!:CiLIEILl ou nn boulet les met hors de
servige , dans un mauvais Lemps ou dans un combat.

Les pompes & chapelet, dont les Anglais font usage , présentent un modile que nous
devrions imiter. Les p|.‘1tc;|115 du r:h'l]n:'|cl ant deux décimetres un fuart de |.1r':__;r:|||-.-
ils sont éloignés de pres d'un métre Vun de l'antre ; ils sont composés de deux rondelles
€n- cuivre, séparées par un cuir frés-épais , qui déborde de tous chiés. Les platcans
sont réunis par une double chaine ayant eing chainons entre deux plateaux conséentifs,
Un tuyau de cuivre servant de corps dascension , a précisément le diametre néeessaire
pour que les plateaux garnis de cuir, y passent sans laisser de vide, et sans dprouver trop
de résistance. Ce tuyau est assez court pour quil o'y ait jamais plus de denx plateaux du
chapelet, qui frottent contre ses parois : la résistance que produit ce frottement est par-1i
considérablement réduite.

Les pompes & chapelet teaversent le faux-pont et s'élévent au-dessus du premier poat.
Il en est de méme de denx pompes aspirantes ordinaires qui sont destindes pour layer , et
-['.'-i sont [’!ltil-'l‘h en avant des pompes i |'|I;ll?l'|l'[. Sur les vaisseany & denx ponts, les qualre

JEes ""h“l""i"l sont manouvrées dans la premiéee batterie. Sur les vaisseaux & trois

ponts, deux pompes sont manczuvrdes dans la premibre batterie et denx davs la seconde.

Au sortic des pompes i chapelet , l'ean n'est pas conduite hors du bord par une manche
| luii-;. comme dans nos ValsSeaux ; wais par un Luyau de bois d'un fort diamitre , l]1li
sajuste dans un grand dalot perce de chagque bord, par le travers de chaque pompe.
Lwsi le dégorgement des pompes ne mouille jamais la batterie

v, 99
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O introduit ‘maintenant, dans la marine anglaise , une
amélioration fort importante. Au lien de conserver la poudre
dans les barils ordinaires, ou elle est sujette & gagner plus
ou moins d’humidité, on la renferme dans des caisses en bois ,
on s'est méme servi de caisses en cuivre *. Par-la , non-seu-
lement la poudre se conserve sans altération; mais, dans
une soute d'une grandeur donnée, on peul en arrimér prés
d’'un cingui¢me de 'illus qu'en faisant usage de barils. Les rai-
sons (ui nous ont fait adopter des caisses en meétal et de
forme cubique, pour conserver nos liquides, doivent nous
faire adopter des caisses analogues pour conserver nos pou-
dres, a bord.

Un peu en arriére du mait de misaine, et vers lribord, est
['écoutille qui conduil a la soute anx IJULll]l‘l’_‘.H. A has-bord , en
arriere du mit de misaine, est une rEL'(mliilcpt:mr descendre dans
le puits des fananx (ﬁgﬁ.! room ). Au lieu de lampes a réver-
hére, les Anglais emploient dans chacun de leurs fanaux, trois
grosses bougies sans réverhéres.

1l v a deux fanaux, I'un & tribord et lautrea bas-bord du mat
de misaine. Une trés-grande et trés-forte glace, avec un grillage
devant, isole du reste de la soute aux poudres, ces lumiéres,
qui n'éclairent que faiblement.

Je voudrais que l'on conservit nos lampes, mais je rempla-
cerais le réverhére qui réfléchit la lamic¢re , et la glace posce
entre le fanal et la soute, par ces verres lenticulaires que les

Anglais :Il:ill‘“t_"l'll illminatenrs. La diffraction de la lumiére

opérée par ces illuminatenrs , éclairerait toutes les parties de la

soute. 1l serait d'ailleurs presque impossible de les rompre.
A tribord et & bas-bord , il y a sur le [aux-pont , des éeontil-

lons pour le passage des cartouches ; [n'{.‘:'. de Pécoutille l[ui

* On avait d’abord cmployé des barils en coivre ; ensuite on a praposé des barils en

bois, doublés en feuilles de ]-|1|1|11-
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conduit dans la soute, est un autre écoutillon par lequel on
rapporte les garde-feux.

Telle est T'installation des cales de vaisseaux et de frégates.
Jetons un coup d'eeil sur ses principales dispositions.

Les boulets divisés en trois dépits, deux au centre du
navire et le troisiéme en arriére du magasin 4 poundre de l'a-
vant, sont ainsi divisés pour faciliter Lapprovisionnement des
batteries , et ne pas surcharger un endroit unique.

Llavant n'étant guere {IL'ﬁ.'llIlt.:. que par les fanaux de la soute
aux poudres, par les dtagéres pour les cartouches et quelques
objets légers, cette extrémité du navire est fort pen chargée;
ce i{l!i est un gmml avanlage. Mais, tout le biscuit étant accu-
mulé en arriére du magasin aux i)mninrﬁ de Parriére , un tel
I}{]i_l!j-j est défavorablement situé. Les consommations _]n[u'zma
litres le diminuent continuellement, sans que des objets pa-
reillement consommables disparaissent a la partie extréme de
l'avant. Le navire en s'émergeant par l'effet de la diminution des
vivres , doit donc changer par degrés la différence primitive de
tirant d'ean, et par suite altérer le balancement primitil’ de
son arrimage et de sa voilure.

Puisque l'arriére présente une plus grande masse de bouches
a fen que Vavant, c’est a larriére quil est convenable de placer
la grande soute aux poudres, et non pas a l'avant comme le
font les Anglais. Un autre défant de leurs soutes anx poudres,
c'est qu'elles s'élévent jusqu’an faux-pont. Un boulet gui frap-
perait , du ¢oté du vent, un vaissean anglais donnant forte-
ment a la bande , semblerait pouvoir pénétrer dans ces sontes,
et occasioner la perte du batiment. Ceperdant on doit vemar-
quer que durant les deux derniéres guerres, les Anglais n'ont
pas perdu un seul batiment par l'effet d'un tel accident.

Fin général, nous ne voyons pas que Linstallation de fa cale

des vaisseaux .Lil];]lhli."h sO1l In'dilh-;ﬂzlu a celle de nos vaisseaux ;
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il w'en est pas de méme des objets qu'on arrime dans la cale *.

D faww-pont. Le faux-pont est interrompu, du coté de la
pouppe, jusqu’au barrot immédiatement en arriére du mat d'ar-
timon la partie de la cale, augmentée par cetle suppression
de la partie posltérieure du faux-pont , forme le magasin au
biscuit. En avant de ce magasin, un pen vers tribord et presque
i toucher le mat d'artimon , est un tambour carré par lequel on
descend vers le fanal de la soute aux poudres de l'arriere. Atte-
nant & ce premier tambour et a tribord , il y en a un second
par lequel on descend dans la soute aux poudres.

Le chirurgien a sa soute d'approvisionnement ** par le tra-
vers de cette chambre a tribord, et sa chambve tout aupres.
IEn avant de la soute du chirurgien, on trouve adossées a la
galerie de tribord, et sans solution de continuité : 1°. la soute
du r';:iﬁl.'iim'-. que Von éclaire du dehors., par une lmtkj_gic l}lilC{':ﬂ
dans un lanal fixe et vitré **¥; 9%, la soute des officiers; 37, la

soule destinée an logement des éléves ou midshipmen ¥***,

Tels sont les emmnénagemens de tribord, a larriere *****,

Passons & bas-bord. On réserve pour la distribution des vivres .
l'espace compris depuis la soute au biscuit jusqu’au mat d'ar-

fimon TREEER,

* Depuis 'époque onn j'éerivais ec passage , Padoption des caisses en fer a considérable~
ment amclioré Farrimage de nos biitimens de guerre.

*¥ [e fond de celle soule e‘f-[g:‘.'n'ni, G'{'—.‘illiln'lh i t'llrll[J'H'l'ilﬂf.‘ﬂ‘: de ]lfl:-. en |-1|||& petits vers
la partie supéricure , avee des tiroirs dans le bas.

**¥ Cotte cabane présente sur les cates d'arriere et de tribord . un grand buffet & élaperes

et b livoirs.

ur le cdté qui termine Favant de la sonte, des montans supporient de grandes
Flagéres et servent de mime & conlénir une foule rl'r.nlljt-ls divers. Ou entre dans la soute
par deux ]\m'lt':__ donnant ane sor le me—-jmn[._ Faunire dans la H.’i[é!'it de trihord,

FHE Cetle soute comprend toute la partie de la galerie qui correspond & s lar

'onr ne l!ﬂ.‘ ill1f‘|'|ﬂlnl'l'll' |l"" i'r.'l]]ll'll'!lllil'.'lﬁdl[]'-. sC8 :'|ui.-r|nk |5'.'|rm1| f,'i,l”l‘.'l!'l'l(_'[u Aot |_|F_|,ll 5

d'une porte dans alignement de la galerie. 11y a dans la sonte un buffet et des caissons.

*HEe¥ 15 se terminent 4 Pécontille d'arriere l:lli mene dansla cale,

rE>¥¥ Dans eetle espice de boutique , ou cambuse appelée lachambre du steward | sont
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En avant de la cambuse , et faisant pendant & la soute du
capitaine , on trouve la cabane du boursier (agent comptable };
puis les soutes aux hardes et fournitures de lit, 1°. des mate-
lots, 2°. des royal-marines, 3. le dispensaire *, 4. enfin une
cabane pour les éléves , exactement semblable a celle de iri-
bord, et seulement un peu plus portée vers l'avant.
IIl‘ﬂlll l‘f‘.':'«l}il{‘i‘, I'.‘l}l‘]‘l!}!'is sur ]l.’ IlEIL{X"]'F(JEIi . enlre lljS (’lﬂl:\_ Iii{',‘i
(i{: illg(.‘l]ll'ﬂﬁ el I}U 'III{'lILL{lH]HH !lll(,‘ NOus venons IJ.L,' 'l,.ll_:.lﬂ.'l‘il'l:.' 4 !‘-‘[Ci‘luih‘
les tambours de la soute aux p{)ll(]rcs Juseu’a ]"archilmmlm;

tout cel espace, dis-je. est El:ll‘ﬁli!.ﬁlll(‘.lil libre. 11 v a seulement

dans sa 11';11g||em~ ¢l sur axe du faux-pont , trois écoultilles qui
conduisent, 17, dans la soute au charbon, 2°. dans celle anx
esprits, 3°. dans celle aux vivres secs.

On voit par ces délails que les emménagemens de V'arriére
sont spécialement destinés aux vivres de tout 1'équipage, aux
effets de l'étal-major et du capilaine , enfin an l:]ga'u'mnl, des
agens civils et des éléves.

De la grande écoutille a I'écoutille d’avant, le milien du ha-
timent est occupé, 1° par la soute anx voiles **, 20, par une
soute qui sert de dépot a des gargousses apprétées, pour com-~
placdes de grandes barriques fagonndes avee beauconp de soin, peintes en blane avee des
cercles colorés de noiv et des convercles & recouvrement: elles contiennent los principanx

comestibles, destinés an service journalier. Dans la méme cambuse . & tribord | zont des

étagéres pour y déposer des fromages; et sur le edté de avant un burean i grands tiroirs,

sormonté d'étagéres, Dans la cambuse donoe Vécontille an beurre = ¢'est en offer par cette
écontille qu'on descend pour aller dans la soute au beurre ot e
¥ Le dispensaire a ses deux cdtés d'avant et d'arviére garnis d'un boffor divisé en

oirs tres=multipliés : ils servent & ranger dans le plus grand ordre tous

les médicamens, quwon peut ainsi distribuer avee céléritd, sans confusion . el sans com—
melire des meprises fatales & la santé, & la vie méme des marins.

** La sonte aux voiles, wn pen plus large que la grande éeouille

un entonrage & claire-voie. La soute aux cartouches Pest par un {

. o5t formée par
e co plein bois.

Ln sonte aux voiles, iI1'.1GilD||'!.:|nrJlDI|l d'une petite porte & bas=h pour I'entree des

personnes , présente denx larges portes sur le cdié qui tonche i la grande écontille = cette

disposition rend extrémement facile Fentrée et la sortie des voiles.
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mencer sans retard un combat impréva *. A tribord et 4 bas-
bord de ces soutes, le faux-pont est parfaitement libre jus-

iservé pour loger les cables ***.

qu'aux galeries **, Cet espace est1
A partir de 'écoutille d'avant, on trouve adossés a la galerie

de tribord. de bas-bord.
1, Chambre du maitre 1:||.~1:'|||11|1l£!1' EENH, 1%, Ghambre du boatswain.
9%, Magasin du maiwe charpentier ¥*¥¥¥, 2. Magasin du boatswain TEEY LY,
En avant de ce groupe de sontes, on treuve, dans une position symétrique,, deux tam-

lionrs qui servent d'entourage, celui de tribord & écontille de la grande soute anx pou-

dres, celur de bas=hord & I'écoutillon réservé pour le retour des giil'ilf."-lll:llx vides , durant

le combat, L'onverture de ce tambour donne du cdté de avant, dans la salle d'armes.

Au milien de cette salle d’armes est le mét de misaine , garni
d’un ratelier circulaire de fusils bronzds et bien huilés , comme
toutes les, armes déposdes dans ce magasin, A tribord et a has-
hord sont des batis A claire=voie, servant de ratelier d’armes
sur toutes leurs faces. Les sabres, les espingoles, les haches

d'abordage, ete. sont rangés avec ordre , en faisceaux isolés ou

* [,a soute anx cartouches a deux portes; 'une est & bas-hovd, Fantre 4 I'avant.

*# Dans cette partie , les galeries sont fermées par des poteanx , un sous chaque bau , avee
trois rangs de traverses horizontales, & diverses hauteurs : cela suflit pour isoler les galeries,
et n'intercepte pas antant la cirenlation de P'air que nos cloisons en grillages presque mas—
sifs. Le faux pout est i eaillebotis , dans toute 1a largeur des galeries, afin d'acrer la cale

EEE Colte |,.,|r'|ie~. i 1';..;1_-1||_,‘:'|| est , A eel effet g.n'uiu de lriu;lch de bois , t]jnn;i"t's de
wibord 4 bas=bord et fixées sur Jes bordages du faux—pont.

#¥2¥ Entre les chambres du chavpentier ¢t du boatsywain se lrouvent, a tribord ; une pe-

tite soute pour tous les objets relatifs & la peinture; & bas=bord , le dépit des coulenrs.

Iintre cette petite spute et ce dépot est le passage qm eonduit & la sonte aux poudres.

Atis & clatre voie, [n’]rlnu! de |.=|.'5-:::- -'!.‘1;.:-(.'1!% 5

¥EEFEF A centre de ce g

s fes objets voluminenx. Les colés

parcillement & claire~yoie , pour y ple
d'avant et d'arniére de ce magasin sont s caissons ot 4’ dtageres
FEEREE ) alos , et divisés chacun en trois

parkies, Térentes grossenrs,
I b

5 ; ’
= Pécoutile d'avant 5 SErt

|-I |-Ill'r:_-.:l'l||' dlll“lll i . r ce '|J|II.‘.'I':I‘ an 1}I_‘:|i en un mmment ; sans

on , foursir telle quantité de tel cordage de rechange qulon le désire
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développés sur la muraille du vaisseau. Les pierriers , les petits
morliers quon porte dans les hunes , Vartillerie des embareca-
tions , concourent al'ornement de cette salle d’armes , qu'éclaire
an besoin un fanal placé en face de la contre-étrave. A bord du
Spencer, vaissean de 74, que jai visité dans le poxt de Ply-
mouth, cette salle était tenue avec une propreté remarguable
et un ordre parfait. Lorsqu'on voulait faire jouir les visiteurs, du
eoup d'eeil de cette disposition , on allumait des espéces de
lustres , suspendus dans différentes parties de la salle d'armes.

FJavoue gue je regarde comme un modéle cetle mstallation
de I'avant du faux-pont des vaisseaux anglais. Cet ordre extréme
apporté dans tous les détails , contribue singulierement a la
conservation des objets qui ( toujours oflerts a la vue ) ne peu-
vent c.lis;}:n':tfll't’. sans (quon ne s'en :|;w|':jui\':’. du premier coup
d'eil. Par cela seul quiils font ornement, ils sont infiniment
mienx entretenus. Glest ainsi, par (:.\umlnh:, qu'au lien de laisser
leurs outils et leurs ustensiles en fer, se rouiller dans des caissons
ou dans le fond des soutes, le maitre charpentier , le canonnier ,
le boatswain peignent soignensement en noir , ces mémes ob-
jets , et les acerochent a la muraille bien blanchie du vaisseau.
Ls embellissent ainsi leurs magasins , et se donnent le moyen
de meltre sur-le-champ la main sur chacun de ces objets,
lorsqu’on a besoin de s'en sevvir. Je snis persuadé que nous se-
rons frappés de lavantage de ces dispositions, si militaires , si
marines et si véritablement économiques : nous les adopterons
certainement *.

Je trouve anssi la soute aux voiles parfaitement placée et
bien acrée; mais javouerai ¢ue )aime mieux voir un poids

aussi considérable que celui des cibles , [-hlr'\'i daus la cale et sur

nos plates-formes, que sur le faux-pont. Les Anglais me parais-
L |

les avons adoptées depuis 181q, & bord d imens , parmi lesquels je

gale la Lotre

monice par I'amira au le Colosse
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sent ici trop sacrifier la stabilité & la facilité de la manceuyre.
Ce qui n'est pas moins remarquable que la distribution géne-
rale des installations , c’est la perfection avec laquelle les em-
ménagemens sont exécutés. Les meubles , les compartimens ,
les simples cloisons, sont travaillés avec un soin extréme. La
plupart des soutes et des cabanes sont entourdes par des pan-
neaux 4 jalousie, qui ont le grand avantage de permettre alair
une libre circulation , et qui contribuent aussi-bien a la con-
servalion des choses qu'a la santé des hommes. La cambuse ,
( steward room) et quelques autres parties , offrent souvent &
hauteur d’appui, de légéres balustrades faites avec des fu-
seaux bien tournés, et qui laissent également a lair un libre
passage. Lies serrures sont exccutées avec autant de soin que les
objets de menuiserie : enlin celte menuiserie est trés-bien
peinte , ce qui empéche le bois d’étre trop tot pouri par 'hu-
midité, Le faux-pont, pour les mémes motifs et pour des rai-
sons de salubrité , est trés-souvent reblanchi & la chaux.
Lorsque des emmeénagemens flattent la vue par le finide
Vexéeution , ils invitent a4 la propreté qui conserve leur lustre
et leur beauté. Cette propreté assure aussi leur durée, et cette
durée fait trouyer de 'économie ot I'on croyait d’abord n'avoir
étalé que du luxe. Voila comment on peut adoucir les rigneurs
de la vie & bord , et rendre plus supportable aux marins la
reclusion dans laquelle il lenr faut vivre, pendant les plus lon-
gues campagnes. C’est un sage calcul que celui qui parvient a
cet heureux résultat , en augmentant un peu plus les dépenses
primitives , pour regagner avec usure par la solidité et la con-

servation, ce gqu on sacrifie an lini et a la |1-|'Opreu-,
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CHAPITRE V.
Des batteries.

D ixs les vaisseaux anglais , tous les ustensiles necessaires a la
manceuyre d'une piéce (pinces , anspects, écouyillen, refouloir,
sarde-feu, corne d’amorce , ete. ), sont placés avee régularité
contre la muraille , ou sous les baux du pont supérieur , aupres
de chague sabord. Les préparatifs d'un combat imprévu peu-
vent donc étre faits avec beaucoup d’ordre et de rapidité.
Premiére batterie. La sainte-barbe sert de salle d'étude
aux éléves; elle est fermée par une cloison & claire-voie X
Lorsquon marche vers I'avant, & partir de cette cloison, on
trouve sur la ligne du milieu du pont, 1. I'échelle de l'état
major; 2°. des claire-voies ou caillebotis, ayant toute la lar-
geur du passage de cette échelle, et s'étendant jusqu’au pied du
srand cabestan **; 3°. les manivelles des pompes a chapelet,
et le second cabestan *¥*: 4°. l'écoutille d’'avant; 5°. deux

* A toucher 'avant du mit d*artimon,

#¥ Les cabestans anglais ne m'ont point paru supdrieurs aux ndtres. Nous les connais.
sons tris-hien en France. J'ai vu de semblables cabestans exéentds sur des vaisseaux fran—
cais construits & Génes par M. Boucher, habile ingénteur : ils sont surlout remarguables
par un eucliquetage circulaire , composé de deux cercles concentriqnes qui enveloppent
la base du cabestan. Les denx cercles sont réunis, de distance en distance, par des venforts
anxquels ils sont soudds, On congoit qu'un eliquet prenant son point fixe contre la base du
cabestan , suivant qu'on le fera tomber vers la droite ou vers la gauche { entre les deux
cercles) , butera contre les renforts dont nous parlons. Par conséquent, il empéchera le
cabestan de tourner , soit vers la droite, soit vers la gauche, lorsqu’on rabatira le cliquet
vers le cité opposé.

##¥ 1] a deux cloches , comme le grand cabestan. 11 est sontenu par une forte épontille

qui prend pied sur le faux pont, an milicn de la soute anx poudres.

IVv. 23
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d¢coutillons * qui conduisent a la soute aux poudres de I'avant.

Les sabords de la premiére batterie méritent une attention
particuliére. Les boucles de serre sont disposées d'une ma-
niére avantageuse. Les mantelels ont des hublots garnis de
verres lenticulaires, ce qui est d'mn grand avantage dans les
mauvais lemps, ou 'on ne peut pas méme tenir les hublots
onverts *¥,

Quel que soit I'état de la mer, la lumiére fournie 'fmmlaut
le jour par ces hublots fermés , dispense davoir dans les entre-
ponts, des fanaux dont les feux [fen consommant une lml‘lic de
l'oxigene d'un airnon renouvelé ), hatent encore le méphytisme
déja trop pernicieux d'un local resserré, dans lequel respirent
une foule d'individus ***.

Seconde batterie. A larriere est le logement des officiers
militaires du vaisseau. Une cloison, amovible au branle-bas,
regne d'un bord a l'autre, a toucher le mat d'artimon**** et
sépare ce logement du reste de la hatterie : cela forme une vaste
salle appelée ward-roonm. Les cabanes d'officiers, adossées 4
chaque bord , depuis I'arriére jusqu'a Pavant de cette chambre ,
sont a4 panneaux volans. Chaque matin, ces panneaux sont deé-

* Tls sont |:-|.u‘-:~ entre les-conrlies , 'un de la premiére paire de bittes , Naulre de la se-
conde ; car, en Angleterre, les vaisscanx ot méme les frégates ont deux paires de bittes.
Nons avons .'!c|t‘]|ll" cel nsage , a bord de nos vaisseanx.

** Depuis Fépoque o j'ai fait mon premier voyage, on a commencé de placer des
verres lenticulaires dans les hublots des sabords de nos bitimens de guerre. Clest 4 Dun-
kerque , et sur une corvette que je construisais, que j'ai commencé emploi de ces verres,
afin d'éclaiver les logemens d'entre-pont. Cet emploi s'est étendu dans tous nos aotres
ports. Aujourd*hui les Frangais fabrigoent fort bien les verres Jenticulaires, et la marine a
traité pour cet objet avee un fournissenr général,

*#¥¥ Les hublots somt daillenrs Ilt‘rl."l‘:«. non pas.au milien du r||;|111:'lc'i1 mais anssi Illi‘s
ijue possible du coté supérieur du sabord. Ce qui prrmet de Tes tenir plus long-temps ouverts
guand la mer deyient mauvaise.

#8¥¥ Un buaffet établi vis-h=vis le mit |E';||'i1r|1r.-u, a Uarriere de cette eloison ., est toul ¢e

in'il y a de fixe dans cette partie des emménagemans
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montes , les lits enveloppés dans la toile dont leur cadre est
entouré, et le tout descendu sur le fanx-pont. Ainsi durant
le jour, et méme darant la nuit, dés qu'on donne le signal du
branle-bas, la seconde batterie devient ouverie et libre, d'un
bout & autre dé L‘h:_li'll_]_[! bord.

Les dispositions de la seconde batterie et de la troisiéme
(sil y en a trois), dans tout ce qui se rapporte au combal , sont
les mémes que celles de la premiére batterie.

Des tables trés-légéres , bien travaillées et trés-propres , sont
suspendues de chague hout, sous le second pont, par des cordes
hlanches ramifiées en pate d'oie dauns leur partie inférieure,
et venanl se réunir dans une cosse accrochée i un |ni!un f1xé
contre un bau. Des bancs aussi propres que ces tables sont
affectés a chacune d'elles. Les matelots ont leurs tables d'un
hord , les royal-marines ont les leurs de l'autre bord.

La cuisine est placée a Pavant de la seconde batterie des
vaisseaux *. Cest dans cette bhalterie on dans la premiére ,
quon proceéde a la distribution des vivres. Le commis les dé-
livre d’abord en masse, dans la cambuse: la 1‘11.[1;'”'!5‘.55_!11 par |:1::!s;
se fait ensuite, sous Uinspection des officiers mariniers.

Lorsque j'ai visité le vaisseau a trois ponts le Reine Char-
lotte ( Queen Charlotte ), j'ai vu dans la seconde batterie | des
matelots qui, par le moyen d'une corde passée dans une poulie
de retour , fixée sur le troisiéme pont , faisaient monter et des-
cendre un pilon, servant a broyer le cacao destiné pour le
déjenner de I'équipage.

* Les cuisines anglaises ne m'ant point paru sopéricures 4 nos cuisi

.ll .Iil ]‘;,('I‘,-,I|!|t_
Mais elles renferment tous les fourneaux , et 'on ne voit pas a-coté de la cuisine principale

une foule de véchauds isolés et de casserol ispersées, Clest un abus que Pautorité devrait

fawre disparaitre ; & bord de nos bitimens. Fai vu des cuisines a la

I]-||=1c
wopreté . dune 1
Prof 1

1';’.‘!:1.'.|'-J||.'|:|! . elles

ponrraient servie, s : capitaine.
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Troisieme batterie. Chaque vaisseau du premier rang est des-
tiné 3 recevoir un officier général : son logement est a larriére
du troisieme pont. Un des sabords de tribord de la troisieme
hatterie , coupé jusquau ras de ce pont, forme une porte ol
vient aboutir I'échelle de commandement. Cette porte donne de
plein pied dans les appartemens de amiral.

J'ai visité beaucoup de vaisseaux & trois ponts , et surloul les
plus beaux, les plus modernes de chaque port; a Plymouth,
le Saint-Fincent; 4 Sheerness, le Howe; 4 Portsmouth , le
Fictory , le Nelson , ete. Je vais décrire les logemens du Vel-
son, qui sont remarquables par leur élégante simplicité : on les
cite comme un modele.

Le logement de I'amiral se compose d'une galerie et de trois
pitces *. Les cloisons qui séparent ces piéces vont de tribord &
bas-bord ; elles sont en bois d’acajou ; toutes les portes sont de
méme bois, ainsi que le lambris des bouteilles. En Angleterre,
I'acajou est moins cher qu'en France, ce qui justifie 'emploi
qu'on en fait & bord des vaisseaux du premier rang.

Dans les vaisseaux dont la pouppe n'est pas formeée suvant le
nouveau systéme, la galerie de amiral, comme celle du ca-
pitaine, est & demi saillante *¥, et vient rentrer complétement
dans le bord, a la naissance des bouteilles. La sarrétent les
galeries ; leur appui n'est pas formé par des balustrades & jour ,
il est en plein bois.

¥ An centre de la chambre du milien, un esealier conduit sur le gaillard d'arriére,
entre les deux cabanes placées I'une & tribord , Pautre & bas-bord , pour les secrétaires de
I'amiral et du capitaine. Ge joli esealier est en spirale et & jour, avec une élégante halus-
trade en acajou. Un tapis Sapplique sur les parties alternativement horizontales et verti—
cales des marches : il est fixé dans les parties rentrantes , par des tringles de cuivie qu'on
tient toujours extrimement brillantes.

** Les galeries des vaisseaux & trois ponts, il y a quinze 4 dix-huit ans , étaient tout-a-
fait en dedans de la pouppe ; !'ILH anciennement elles étaient tout-a-fait saillantes , et Ia
mode rendait toujonrs ( en Angleterre comme en France) chacune de ces dispositions si

r|=~p.'|r._-l|;s 5 Ie bean , Ie bon et Punle par excellence e
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D'aprés le nouveaun systeme des pouppes fermées, la galerie
est en fer, ce qui permet de la rendre 4 la fois tris-solide et
[r{-.s-lr?gl"rc - elle est tout-i-fait en dehors du bitiment. La
balustrade s'ouvre de droite et de gauche . vis-i-vis des sa-
hords de pouppe , au moment o l'on doit tirer en retraite.

Dans le méme systéme, la bouteille est an-dessus de la téte
du gouvernail , et un peu saillante; la galerie contourne cette
bouteille , qui s'éléve jusquan gaillard. On a trouvé le moyen de
rendre ces dispositions satisfaisantes & la vue; et les logemens
sont exéculés avec tant de soin que, malgré la fermeture de la
pouppe, ils sont encore bien éclairés et d'une habitation agréa-
ble : conditions auxquelles il fandra mettre la plus grande im-
portance , si Fon veut jamais faire adopter en France , le nou-
veau systéme de pouppes !

Il n'y ani dorures, ni tentures dans le logement de 'amiral.
A hord du Nelson , une jolie corniche a console et & modillons,
enrichie d'une légere guirlande sur la frise, forme , avee quel-
ques pilastres d'a rajon, la seule décoration de ce logement.

En visitant le vaisseau la Rerne-Charlotte, au moment ou
I'escadre envoyée contre Alger (1816) , revenait de sa brillante
expédition , jai vu P'amenblement qu’avait 'amiral Exmouth ,
A bord de ce batiment; il était d’ane admirable simplicité ; tout
5’:\; trouvait di:-:pu}_-‘.é pour le combat. Il y avait, au lien de
fauteuils , des chaises brisées de maniére qu'on pouvait, d'un
coup de main, en rabattre le siege et les pieds de devant,
contre le dos et les pieds de derriere ; les réunir en faiscean d'un
trés-mince volume, et les porter en masse dans le faux-pont.

Enfin ., toutes les chambres étaient garnies de canons, dont les
alliits brillaient d’un vif éelat dans leur iiéll“lil} |11(3[.'_=H'|r]|ic, et
dont le hois était l}ehit en verl fin, Le l:l:ulullcr . an-dessus de la
lumiére des piéces , venait d'étre enfumé par le combat d’Alger,

I faut admirer les hommes qui poussent jusqu’au rafline-




152 FORCE NAVALE.

ment, la recherche de ce qui peut rendre plus salutaires, plus
doux el l|l[].‘-‘u comfortables , la nourriture, le vétement, le cou-
cher et le logement de leurs matelots, lorsqu'ils sont pour eux-
mémes d'une simplicité presque philosophique , et lorsquils
sacrifient a la force publique, lenrs jouissances personnelles.

Sans aller chercher au loin des modéles , il est plus d'un com-
mandant francais dont je pourrais citer aussi les belles et séveres
installations : si par-la méme je ne semblais montrer au doigt,
tous ceux qui n'ont pas €té plus séveres pour eux-mémes et
plus paternels pour leur équipage. Je me contenterai , pour ne
pas offenser I'amour-propre des vivans , de nommer un ami qui
nest plus , et qui a beaucoup contribud aux progrés des saines
idées sur linstallation et l'armement des vaisseaux; je veux
parler du capitaine de vaisseau VVillaumez, dont la mémoire
vivra long-temps dans le cceur des hommes qui chérissent
jolre marine.

C'est sur le troisitme pont des vaisseaux , et toul-a-fait a
I'avant , qu’est établi I'hdpital, comme dans un lieu aéré , trés—
convenable au rétablissement des malades; et nullement sujet &
propager dans Vintérieur du batiment, le mauvais air qui
s'exhale tonjours d'une chambre d’hopital.

Les embarcations ne reposent pas , dans la grand’rue , sur le
troisiéme pont; mais sur des baux qui vont d'un passavant &
l'autre , et souvent d’un bord & T'autre. Get arrangement, joint
4 la diminution de la rentrée, rend tt'irs-s}m{?i(?ilsu la batterie
dutroisiéme pont. Elle est aussi propre au combat, et presque
aussi formidable, que la seconde batierie. Elle en différe seu-
lement , parce qu'elle porte du vingl-quatre court, au lieu de

vingt-quatre long *.

les refouloirs suspendus sous les baux, par des tring

¥ Les écouvillor

¥ 1 ¥ ¥. = .- - .. 1 g | rine
quon peat a yol ever contre les banx, JIJ!':'fi!I\)':I relire ces refooloms €l ces

ls sont dirigés de I'avant i Vagriére.

égouyillons de leur
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Batterie des gaillards. Si le logement de Vamiral s'enléve an
branle-bas, on concoit que celui du capitaine ne reste pas in-
tact , au moment du combat. Les deux cloisons iransversales
qui forment ce dernier logement, se démontent et sont portées
dans le faux-pont, comme tout ce qu'on retire des autres
logemens. 1l reste senlement la petite chambre 4 coucher du
capitaine , élablie en arriére du mat d’artimon.

Les passavans des bdtimens anglais sont plus larges que les
notres : 1°. parce que la rentrée des vaisseaux anglais est moins
considérable: »°, parce que la grand’rue est plus éiroite. On
peut au hesoin, et 'on devrait toujours yinstaller de Uartillerie *.

Dans plusiears bdtimens , une claire-voie ou ecailleboltis
remplit les interstices des baux qui traversent la grand’rue,
et portent les embarcations. Cetie charpente légére , avec les
gaillards et les passavans, forme un pont complet.

Dans les vaissaux les plus modernes , tels que le Caledonia,
le Samit-Fincent, le Howe, elc., le vibord est continu, du
gaillard d’'avant au gaillard d’arriere, et par le travers de la
poulaine **,

Les gaillards des vaisseaux anglais sont aussi rendus plus
vastes et plus défensifs que les nétres ; la manceuyre des voiles
et de Lartillerie y est p]u:i facile ¥**,

Le plat-bord dua {_‘;:Ii”:u‘t'[ d’avant n'est point coupe vis-a-vis
les patins qui servent a la manceuvre des ancres: il passe au-

* Clest ce quavail en vain tenté de faive le capilaine Willaumez : il fut également un
des premiers 5 demander de fermer Favant des frégates oo des valsseanx : mais 1l mourat

LR

Avolr pu faire -'||i‘l[-|<'|:' ces amcliorations importantes. L'amiral son frive a depuis
trouvé moins d’obstacles , pour 'essai des mémes snnovations et de plusienrs aitres . a hord
1 [
de V' Amazone , doot on achéye armement.
¥ Dans le Caledonia, vaisseau le premier construit de ces trois, il y a encore une
elite interruption au vibord du gaillard d'avant , au-dessns du mit de beanpré
o |
*¥E¥ Ce qui é1ait vral i Vépoque oir nous rendions campte de notre premier yogage , com-

mence 3 ne plus I'éire avjourd’hui, Nous avons adopté la fermeture de I'avant des vaisseaux
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dessus , sans solution de continuité. Ces patins sont logés dans
des encadremens A jour, assez larges pour qu'on puisse faire
aisément plusieurs tours d'aussiére sur la téte de ces patins.
Dunette. Le pont de la dunette des vaisseaux anglais n'est
encombré par aucun logement ; il est armé comme dans nos
vaisseaux ; avec de ldgéres carronades; il ne présente aucune

particularité digne d'observation.
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CHAPITRE VI
Conservation et entretien des bdtimens.

L. durde des batimens de guerre est un des élémens essentiels
de la force navale. Les moyens conservateurs les plus remar-
quables , employés maintenant dans la marine anglaise , ne
datent que de la fin de la derniére guerre. Vers cette époque
bois, connue sous le

les ravages causés par la maladie des
nom de pourriture seche (dry-rot), engagérent le gouverne-
ment A tenter toutes les voies possibles pour prévenir les ra-
vages de cetle espece d’épidémie végétale. Nous traiterons
successivement des moyens conservateurs employés lorsque les

bétimens sont en construction , et lorsqu’ils sont construits.

Conservation des bitimens en construction. .'\‘.Ié"-ill'-l-llﬂl les calles de construction

iar des haggars permanens , pareils & celui qu'on a repré-

sont presque tontes couveries

senté PLY, fig.q. Clest depuis 1812, seulement, quion a commencé den hitie de semblables.
8.0 I : 1

2 toilure et formée de planches recouvertes par une toile gondronnde , on par des ar-
doises , ou pit de minces fenilles de cuivre , ou meme pa

¥ | on se contentait de batir des lLangars volans dont les ap[uls

fenilles de fer. Avant 'adoption

de ces abris permanens

o de leur structure el 1o grandeur

* Les nouveaux hangars sont remarguables par la hardie
aux moutins 3o b melves ; Jar

: I!'lnﬂlll i :'| melves; |a

tte du toit ;4 Pavant g § meires, et &

Stres 3 hanleur depuis le so

5, Pour ¢ garantic encore mieux des injures

des-

g &

s , et pour empécher lo vent de trop fatiguer la charpente du Loit, en gengonfirant

 on Ferme avee une toile avant et Varricre du hangar.
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enaient pied sur Ja coque méme du pavire. Cel nsage no remont

15 doute ces abris temporaires ¢laient moins chers ; mais il fallait les renouveler plus

souvent, et l'on ne lJniu':riL les bitic que quand les ares avaient deéih leur membrure

semblée ; g'est-i-dire., lorse

il g avait prés d'on tiers des travanx s en plem air

sous un ciel extrémement pluvieux. On bitissait an-dessus des plus hautes al
1¢

ordinairement de semblables toits sun

ere toiture, qu'on démontait lorsque tous les travaux étaient terminés. On

des hitimens mis en grand radoub.

an et monté en |

e

Lorsqu'un vai is tors , on le laisse sécher au moins pendant une
annde, sila chose est possible : on se contente de six mois pour les frégales,

On s'approvisionne & I'avance de baux et de bordages.

Sous les ailes du hangar de construction , on tient debout les baux dest

monté en bois tors ; la ie inférieure du bau est dlevée au—dessus du sol , pour qu'clle

ne prenne pas d'humiditd, On a soin de verser, sur la tite de ces baux , de Vhuile qui

s'infiltre par Peffet de son poids et de auraction capillaive des canaux

1.'.('5 Illl llil‘.l ||'1I1'|[I_‘ i}TIiII-;‘EII(! g0t -'"

151 preservées de- 17

slion  pel

Malheureusement cette huile parait ne pénétrer qu'a bien peu de distavce ds
]E;“_'|||('ll\:.
On empile les hordages dans l'intéricur du vaisseau, en les posant sur le cant, el les

dlotznant on de Paotre, &au moins deux fois leur largeur. On forme de la sorle des
: : B

rangées alternativement paralléles & la longueur et & la largeor du bitment.

A Plymouth , en 1816, j’ai vu un vaisseau & (rois ponts | le Britannia), rempli de

hordages empilés de cette maniére. 1 y a de Jongues manches i eau { en cuir ), distribuées

résente son intérienr. Ces manches abon-

e l'ayant du

dans les diverses partics du vaste lnig.ﬁiu que

tissent toutes anprés d'une porte i claive-voie , perece dans la membru

navira el |{'||||1|1|,'|;i|!||.‘|l'|l au f]lﬂlﬂil'l 1!.‘1? e l'-1|'.l|3(' cn l'{"—'\[l.‘ lil!l,l L En cas d 1eet

s sur le collet de

les manches, termindes par des éeroms en cuivre, sont aussitol vi

tuyaux de conduite qui sont garnis de robinets ¢t qui sortent un pe du sol , tont aupres du

vaissean, Quand on ouvre ces robinets, 'ean aceumulée dans les réservoirs, est refo

de fortes pompes; elle jaillit avee :.'1E|i:li!|: par ces canaux, et dans un instant , porte d

issean qu'on peut le désirer,

seconrs & tel point du v

] A ] : - . it

Le service des pompes ainsi que la direction des secours , en cas d'incendie dans Parse-
nal , i'l]'l'|}i1|'|i!'l:lr|£!ll au directeur des constructions.

1141 § pui :llln.]

Dans les vaisscaux en construction , comume dans cenx en radoub , les Angl

chement pards ; il

soin.de ne pas appliquer la peintore sur les bois frai adent que Phu-

midité mise & nud par le parage , ait été pompcée par "atmasphére. s auendent que le

méme effét soit produitsur la membrure, avant &'y appliquer le bordage. Ces precaul
éelairées nons semblent dignes d'imitation.

teur de Teurs bitimens

nt'[-'li:- t|udl|:|u temy

les Anglais ont cessé de noyer d'ean 'int

neuls, pour voir 5’1l n'en filteait [‘laillt pat .Ilu_'lqll{'s fissures ou par |[|1|‘|-|1|:'5 tirous de ta

o5 dans tous les joints d'une membrure

viere, Les abondantes injections de goudron ( fai

: E - : $ ceetle - Aina I iTi=
sans mailles jusqu'a la flottaison ) rendent la coque & pen prés imperméable. Ainsi lon n'im
’

1V. 24




186 FORCE NAVALE.
prégne plus la membrure , d'une humidité quine pouyait qu'étre nuisible & la conservanon
des bois , comme & la santé des équipages.

Entretien des vaisseanx , apres lewr mise & leau. Dans un temps de paix, tel que

eclul o ]'iil visit¢ 1'Ang

cterre , on est peu presse d’achever les vaisseaux. 11 est plos avan-
tagenx d’en tenir un certain nombre (4 flot ou sur calle }, dans uu état assez avancé pour
iw'on puisse aux approches de la guerre , les terminer en pen de jours. 11 importe , dail-
EI'Il[.‘\' § {li_' une I'I'ﬁ\_lﬁ':- ilU]tU\'f\'L' I{]lll\%—lﬂ'l“ils :I\';ilir E]{! 511’" EEI'\'iJ'; oL fl!.' ne Pﬂﬁ ll'.l.:'l.‘j' tl'ili] [|:L
une foule de pif.’ccs t{LIi nuisent 4 la circulation de ]':ii:l', entre les diverses parties de la
charpente ; parce gue celte circulation , en maimntenant dans un état de sécheresse habi-
welle , des bois susceptibles de s'échanffer quand ils sont en contact, contribue Lieaucoup

a la conservation du bitiment.

La plupart des précantions que nous allons indiguer sont nécessaires dans une contrde gé-
P il £

alement humide et bro

use ; sur le bord de rivieves et de flenves, tels que la Tamise

el

a Medway ; au milieu de vastes MArceages comme dans I'ile o se trouve Sheerne 55, 1
sur les grands lacs qui environoent Portsmouth.

I

le vaigrage entee sabords, il y a des ouvertures de cing 4 six centimétres de

2y sur presque toute la longuenr de Ventre-sabord. Ces ouvertures existent méme dans

de Pamir

I, et présentent un excellent moyen de ventilation.

Au dedans, on enléve |

o8 plate-formes et le bordé des poits aux fanaux, les portes des
soutes { on du moins on les ticot ouvertes

y le hordage supérieur de toutes les cloizons du

faux~pont , les pares & boulet de la premiére bhatterie, ete. Au dehors, on enléve toutes les

pieces de rapport appliquées sur le bordage , les cheyilles | les chaines de baubans, ete,
An lieu de chasser toutes’ les chevilles qui achevent de lier entr’elles les diverses

parties de la charpente , on se contente de percer les trous oft , plus tard , seront chis-

sées toutes celles qu'il n’est pas indispensable de mettre immédiatement en place. Ainsi

Fair peut civculer par ces ouvertures, et rafeaichir Vintéricur du bois, Pour le miéme

motif les paracloses sont enlevées. Sur chaque pont, & tribord et i bas-hord , deux
virures intermédiaires et la fourrure de gouttiere , sont parcillement enlevées d'un
hout i l'antre da bitiment , et posées sur des liteanx, & 'aplomb de leur emplacement,
Cela pr odn

quatre ouvertures longitudinales par oi Fair pent civcoler librement ,
des batterics dans la cale. Sur tous les ponts, il 'y a que les virores du milien qui
sotent calfatées; les gaillards et les passavants le sont , afin r]'t::upi-chm- la filiration des
caux de pluie,

A arriere de la carene des bitimens, on a soin de retiver quatre des bordages extérienrs
qui aboutissent & la lisse d'ourdit, et qui descendent un pey au-dessus de la flottaison lege.
On remplace ces bovdages par des planches d'orme assez minces, o percées de Lrous ,
comme les planches qui portent des bouteilles dans les celliovs, L'ir extérieur entre en
tout temps dans la cale, et dans le faux—pont , par ces ouvertures multiplides : c’est un
faut de cette disposition.

Four soutenir chaque pont, indépendamment des ¢pontilles fixes, il y a des dpontilles

olantes portant, par le bas, sur une sole postiche , ¢t par le haut, sur une hiloire ren=
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versée, pareillement postiche, Cette sole et cette hiloive sont 1ot simplement de fortes plan-

ches postes a plat sur les hordages et sous les baux du poat, 1 1ens de I'an

al et
du l:':tlsimill(‘ sont de méme l:inu:ri[h:s.

Les panneanx d'écontille sont tenus en Uair, par quatre montans fixés i faux frais qux

angles de chaque tille , réunis par des traverses horizontales , et portant le pannean

comme un toit. Les caps de mouton sont suspendus dans les encadreme

ainst’ formés | au-

dessus deg deoutilles du f.ILI:\.—|.J¢:|||l on de la premiére batterie : cette ¢ 1sposition

1CLEE

iulcrr'l:p[': le eourant d’air qu'ﬂ-u doit s'eflorcer d'établir entre la cale et les [:uft'[-]lﬂ;

Les mantelets des sabords sont dépendus, et mis en rang sur le

i!u.-':'ihh: du milien de la longuenr du bitiment. Les affiits ¥ sont pars illernent rangés ef

aux-pont, le plus pres

concentrés

i le premicr pont; afin de soulager les extrémités qui souffrent d'auta

|
plus,

5 dmergd,

par exces de leur poids sur leur déplacement , que le vaisseau est plu

o

On remplace les mantelets par des jalousie
]_l!S Y

simples , mais d'un jeu remarguable *¥,

aux neuls | depuis les préceintes inférienves jusquian plat bord , sont ptints en
blane, sans bandes noires. On ne marque avec de telles bandes , la séparation des batteries

que quand le vaissean doit entrer en armement. Les ponts des gaillards et de la dunette sont

peints en blanc, comme la muraille extérienve ; afin que les canx pluviales ne pourissent pas

les ]Irrl:l[aga_-s, et qu'ils solenimoins desséeheés 15.‘|r']'.|['.i|_-u|'|[4| soleil. Nous devrions -'l'|l?1l!f'l'l‘t'll1.‘-
excellente méthode. Les Anglais préferent la couleur blanche, quaique [a plus salissante. Iis
ont remarque qu'elle est l.l]ll.\ favorable i la conservation des bordages. Le noir au contr ire,
absorbant tous les rayons du soleil , échauffe JH‘-““I'U“E' les biis, pendant été, Clest, dit-on,

pource Illu1if_.+|||'.l.1-:|1 a cesst de |1D:ir.:|rt‘ les bitimens en noir s a la mort du roi et

amiral.

Les 1.'.'I:|II'.‘[:II'I!1'1 I'_'.‘u]!t}!iﬁt?jl_\'. les patins , la tde des mits el du o

I ) B
|
|

ouvernal,

bittons , ete., tous les bois enfin qui présentent lenr téte debont, &
¥ H l-[ l

imjure de Vair, sont

couyerts de |1:'tii.-s capots <|||i les préservent dela |,]i-,1|-: et les r_\|,||"',¢-§,¢.,|| de se fendre,

Toute la mature des hitimens est & bord , et peinte en blane ¥¥¥; majs il 0’y a de mis en

* On a soin de changer souvent de place les ailits rar

sur les ponls,

d'aérer la partie du pont sor laguelle ils posent. On exh sur des fasseaux lea ¢

1

tous les (\1|.i|_‘|s dont une face pourrail poser & plat sur les hord

i de 'homadire

s ob y all

** Dies tablettes ordindires ayant deux [!l-'.il.'-. onds 4 leor angle superienr , sont logdes dans un

encadrement qui emboite dans le sabord, en place du mantelet : ces I

tes tablettes, en toornant

suir leirs gonds, penvent , 19, se rebative vers le bas, alors Ia jalousic est fe
B I a J

au 50, alors la jalousic st ouverte. — Pour leur faire prendre i volontd ces deax pos

crémaillére ou ritean dont les dents sont des chevilles de hois lantées dans u

est manmenyree par un court levier en bois, fiché dans cel axe vertical.

].:n'-.rrm'

plan de la eré: tre est paralléle au plan du sabord, cotte jalousie est fermee.

Lorsqu'ensuite , avec la main, on saisit le levi vur faire tourner la crémailléve et Vamener dans

1

2 i celui do sabord, les dents de 1o crémaillérve &' uent enlre les tal

1a py
L paan pery

dont chineune est, soulevée par une dent. Un moavement contraire laisse retomber Tos

jalousie, — An-dessus de t'|L:ie||||- sabord , on fixe 3 1z mormille aASEEL

Jalonsie i Pabri des eausx pluviales.
régate employde dans les Indes orienlales , avant en tous ses mils et ses vergues peints

en blang , les porka encore en .:\I:l".',lfll'L'l'c aprés Ciu:] ans de service; Landis que d'autres hilimens
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place que le mit d’artimon , le grand mit et le mitde wisaine: Ces mits sont assez soulevés

pour que lenr pied ne repose plus dans leur carlingne , mais soit porté par deux o trois

crandes guenses posées en travers sur les flasques de cette carlingue,

Je dois indiquer , dans ce chapilre , un moyen que {'al vu meitre en ugage , pour sou-
lever ainsi les mits des bitimens désarmés ¥,

Les bas mits des vaisseaux désarmés sont maintenus par de faux étais et par deux hau-
hans de chague bord, Les caps de mouton de ces haubans sont couverts , pour étre & V'abri
de humidité. Les jottereanx des mits en place , sonl aussi couverls avec de petits toits ,

npécher eau de crovpir et de slinsinner entre ces pieces et le mit. Le beaupré

eax en désarmement, nest pas en place; il est mis avee les vergues , les miis
de hune ct de perroquet, ainsi que toutes les mitures de rechange , sur les baux qui traver-
sent Ja grand’rue. Cette gr ruie est eonverte d'un hangar ayant deux toits I'un & tribord ,
Vautre i bas=bord. Les basses vergues dépassent les extrémités de la grand’rue dont l'en-
cadrement sert de base an ygar ; une pelite toiture se prolonge sur les vergues pour
en mettre les extrémités complétement & 'abri. En 1y ears sont fermdés de
toules parts, avec des cloisons jointives; cependant, 3 bord des hatimens les plus modernes ,

"ai vu de ces abris fermés par des cloisons 3 jalousies trés-hien travailides,

employés dans L stalion et qni avaient leurs mits el lears vergues peints ¢n noir, direat
ilre fonrnis de trois assorti i de miture pendant le méme temps, ( Knowles, p. 104. )
* Lors de mon premier voy , M. Seppings, ingpectenr des constructions navales, a faitadopter
e micanisme que nons allons déerire , pour soulever de 8 & 10 décimétres , les bas mits des vais
it oo qui permet, 1%, den visiter le picd el dlen acver Memplanture ; 2°, de poser sons ce pied
t tonte la durde du désarmement, empdchent qu'il ne soil expose & se
i séchanfler par le contacl avec sa carlingue. — Quatre vis i filet carre
le 1°7. pont, deux A tribord et denx i has-bord ; Tes deux vis de Vavant
veree dont les deux bouts offrent un saucier ; une autre traverse a
o T emboiler la partie supérievre ‘de ces deux vis, Les denx vis de Var-
es e la mi rey Van b iribord |
nissent les-deux traverses , et forment avec elles un encadrement
for est eomposd de deux verges, "ine emboftant Pautre, el toules deux
Fun cortain nombre de trous équidistans. Par ce moyen, avee des claveltes passces dans
an peut {4 volonté) allonger ou raccourcir Je Yien , suivanl guiil d'embracser ¢t de
vt d'un diamétre plus on moins considérable, — Au nulien de chague lraverse i ecrous
o une broisitme vis, tenne par un éorou mobile appoyé sur cetie tra-
& vis descend sons le ponl par Pdtambrai [ Jes coius qui maintenaient le mat sont dlés ).
s du pont, cclle vis tienl 4 une bouele qui Punit avec une chafoe. On a done
s suspenducs, Uune en avaut el Vautre en ar ridre du mit; elles descendent jusques vers le
1 du mit, avee lequel elles sonl assujellies par nn solide amarrage.
scheves, on voil qu'il suflit , avee des leviers passés dans la Léte des quatre grandes
de toucner simullandment, pourfaire monter d'un mouvement dgal, les dens traverses, les denx
ines et le mdt qulelles embrassent, La vis qui tient & chaque chaine ne sert qu la roidir ; aprés
le bout inférieur de cette chaine est amarré autonr de la partie infévieure du mit Quatre
e soulivent avee facilitd e mit le plus pezant, au moyen de celte machine dont nous de-

age dans nos arsenaux
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Le ]J[‘:L“pl'l_: faisant partie de la dedme , son étambrai qui reste yide est occupé par
une manche & vent, et recouvert d'un Loit.

Tous les reconvremens sont peints sur les cités , et Ironnés sur les toits ; les planches
IilU forment toit , sont souvent couveries 11'|||-'Il' tol 3|||-'|'4.‘|'h||(:('-

A Plymounth | on fait usage d'une toile imperméable pour conyric les toitures en bois ,
pour secvie de prélarts | ete:; elie est enduite d'une peinture & Ihuile , dans laquelle il entre
un on |J-‘I:'11c‘ll]:f|'. ette totle st d'une 'r'1'.'1l'.‘_|i' l!lll'l:t‘1 mans il il:.‘l.:l't que la l""':l"'""""
tion en est fort chere; cette raison a suffi pour que le commerce ne l';ttlnl:l.il point, et
méme pour qu'elle ne devint pas d'un usage général dans la marine wilitaire.

Parlons maintenant des précautions contre le fen, Sur le gaillard d'arriére, aux angles
de la dunette, ilya des tanneanx posés sur des chantiers, el tres-hien peints ; ils recoivent
les eanx de IIE||E+~ ||ui s'éconlent de la dunctie, et qui peuvent immeédiatement servie, dans
le cason le fen presdeait & hord. Denx pompes i incendie sont placées sur la dunetre,
aupres des charniers ; elles ressemblent assez & nos pompes destindes an miédme usage, Penx
pompes i chapelet et deux pompes & main sont installécs pour épuiser 1" de la cale.
|_l€'.'J|r' mment ll:‘ tous les MOyens que nouns avons \L[ Hes . on |-[||J'-|,||:;- 1F \|-|'[\-r
les |~.1:-1ir-.~ ba ses , tantdt des Ell_ll_t'|r.'-._ et tantot des ventilatenrs.

Sur le bangar qui conyvre la drome, denx panoeaux d'écontillons ouverts & Uaplomb de
la :.|l-'-|||\:].|.' écontille et JL‘ celle d'avay , sevvent de ,-|1|||E 4 des manche

i vent , qui des-
cendent qt

dans la cale. Un cartahu 1_|‘:ii1[|:'- sur le fanx-étai; 4 |';.||In|.q1|- de chiaque
manche sert & la hiszer, des e le lemps est beau. Aucontraire , en amenant la manche

son capot ferme exactement les écoutillons de la drdme , et Thumidité extérieure ne peut

plus peénétrer dans Ie bitiment, Un autre ventilateur dont nous avons déja parlé, débouche
sur la poulaine, passe par I'étambrai du beaupré , et descend jusque dans la cale, par des
ccoutillons prépards & cet effer. Une grande gaine en toile entoure ces écontillons et ou-
verture de Pétambrai de beanpré , depuis le toit qui couvre le tont, jusquiai premier
pont. A la premiére batterie, le premier sabord du milien (tribord et bas=bovd ), sert de
houche pour un autee ventilateur qui passe par les bordages enlevés sur le premier pont ,
et deseend jusque dans la cale,

Dans les temps o P'air est teis-chargé de molécules aquenses , on ne se sert pas des venti-
lateurs, qui conduiraient humidité dans la cale au lieu de I'en chasser. On emploie des
poeles qui, éleyant la température de Iair , le vendent capalble de tenir en dissolu

IPIIIF

o e
inde !II:I.'['IH'i'.IE de gaz aqueux. 1y a de ces [mc.'-h;.- dans la cale, sur le faux pant , dans
le |t‘55‘“”-'“|- de Uamiral et du L':ipi -iiﬂc!_. ete. Ce moyen n'est pas sans I|1I['|fi|lt"~ désavant: ges,

Afin d'-."llrln"riu-r les vaisseaux de se déformer en prenant de Parc , on tient & bord tout
lelest de fer, et toutes les caisses en fer remplies deau; ce quin'a pas d'inconvénient, pllis=
quau bout de quatre & cing ans, cetle eau n'a rien perdu de sa fraicheur.

Tels soul les moyens employés par les Anglais pour assurer

la conseryation de leurs hatimens qui , toujours , sont habités
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par des officiers mariniers et des matelots , ainsi que nous
lavons expliqué, CoNSTITUTION DE LA MARINE, liv. v, ch. 3,
Directeurs des travaux, Ge petit équipage suffit pour main-
tenir le hitiment dans une parfaite propreté , qui contribue beau-
coup & sa conservation. Les batimens en Ordinaire, forment
une espéce descadre , soumise a la discipline du commande-
ment militaire. Les feux y sont allumés ou éteints, les venti-
lateurs hissés ou amenés , les jalousies de sabord levées ou bais-
sées , d'apreés des signaux p:s.rliculierﬁ de commandement.

Lorsque les Anglais désarment leurs vaisseaux, ils n’enlévent
du hord , que le gréement , les pi¢ces d’artillerie , les inunilions
de guerre et de bouche, et les ameublemens amovibles. On
laisse en place tout ce qui tient au bord. On n'arrache pas des
portes et des fenétres, les serrures, les loquets et les poignées;
vien 1'est brisé, sous prétexte de conseryer. On pense quil vaut
mieux laisser intacts les objets : lorsqu’on réarme le batiment,
on les retrouve également intacts et bien conserves.

Les Anglais pensent avec raison qu'un édifice dont la valeur
ﬁ“élf:\‘ejusqu'ia deux millions de francs. et dont pourtant la du-
rée moyenne n'est évalude qua buit ans pendant la guerre et
quatorze pendant la paix, est un édifice dont il importe extré-
mement d assurer la conservation. Car, suivant ces deux h} po-
théses , le dépérissement annuel d'un vaissean, est représenté,
par 250,000 ., ou par 143,000. Donc, quand méme on dépen-
serait la somme énorme de 100,000 f. pour prolonger d'un an
sa darde , 1'économie serail encore de 150,000 [\ dans le pre-
mier cas, et de 43,000 dans le second. Ces calculs justifient
les sacrifiees que les Anglais ne craignent pas de faire , pour re-
tarder le dépérissement de leurs vaisseaux.

Si Ton considére le grand nombre des objets qui restent a
bord d'un batiment désarmé, 'achévement complet de ses
emménagemens et de ses logemens , on verra qulil n'y a plus
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que trés-peu de chose a faire , lorsqu'il sagit d'armer un hi-
timent. Quelques bordages a clouer, quelques chevilles & frap-
per dans des trous faits long-temps a l'avance , des toiles vo-
lantes a enlever, des ventilateurs & démonter , tout cela n’est
laffaire que d’un travail fort court.

Néanmoins il est varve, chez les Anglais , qu'on fasse passer
immédiatement un vaisseau , de l'état de batiment désarmé (in
ordinary ) a celui de batiment complétement armé. Des T'in-
stant ot lamirauté prévoit qu'elle aura besoin de tel hitiment ,
elle le met en commission. Dés lors il recoit son capilaine , son
état-major el une certaine partie de son équipage ; sa charpente
est achevée , ses ponts sont calfatés, ses baiteries peintes ; on le
grée complétement , on forme ses plans d’eau , on met en place
les canons de sa premiére batterie et quelquefois toute Uartillerie.
Eunsuite , aussitét que l'amirauté presceil de Farmer déliniti-
vement, il vecoit son complément d'équipage , embarque le
reste de son artillerie, ses vivres de campagne : et il est prét
a prendre la mer. Afin de paver aux besoins imprévus, les
Anglais ont toujours en commission , un certain nombre de
batimens de chaque rang.

Lorsque notre marine aura vepris le développement quelle
doit naturellement obtenir, nous ferons bien d'adopter ce Sys-
téme; afin davoir, comme les Anglais, une marine qui soif
toujours préte a profiter des opportunités soudaines , ainsi qu'a
courir au-devant de pertes et de périls imminens et subits.

Au moment ou Jallais livrer ce illfl[llll'u 4 J'irnp_"t'e:-jul] y jloi eu & r

I'Institut , de Feuvrage que M. Kuowles vient de publier, sous ce titie = an ineg
into the means which have been teken 1o preserve. the bristish navy s from h
period to .’I'-‘ji'.r't'.w.'.rrr e, frm'n'i'r'.'rf-.-;'g'p' frome that species of di

nated dry-rot. Yai retrauvé avee plaisi

irdiesi

v denor -

dans cot ouyrage , les prin

relatives & l'architecture navale , que 'avais obseryées {dis (816 day les arsenaux an-

elais ; ains que plusicurs remarques 1ntéressantes dont jai profité,
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PRTEES § AARELALE BRI TN VAR A L\h.\\t\\.\!!-utl.'l'r\'!l|.|IL'I-'l[!ll\\.tloutl.ll.ti-'l-'llll\\\\‘-!'l'l'\“l‘\‘bl\‘!\!\“-“'

LIVRE CINQUIEME.
ETABLISSEMENS CENTRAUX ET ARSENAUX,

NOES consacrons tout le reste de ce volume, a décrire les
dtablissemens centranx , et les arsenaux de la marine britan-
nique, ranges dans Pordre de leur distance a la capitale : ordre
qui d'ailleurs est a peu de chose pres celui de leur importance
relative , en commencant par le moins considérable.
Londres, envisagé comme le centre d’'une grande adminis-
iration marilime, est dans une position admirable. La Tamise ,
et la Medway qu'elle recoit dans ses eaux, ont sur leurs bords
quatre des grands arsenaux de la marine , dont le plus éloigné
n'est pas a 60 milles du palais de amirauté, Un officier envoyé
de Londres , & chacun des ports principaux , et voyageant en
poste , peul se rendre &
DEPTFORD - WODOLWICH 5 CHATHARM SHEELNESS . PLYMOUTIL 5 PORTSMOUTH 5

cn 25 mn 50 min. ; 3 h.3om., 6 heures 7 heures 20 heures.

Ces courles distances rendent faciles et fréquentes les in-
spections faites par les lords de 'amirauté, par les commis-
saires du conseil naval et par les inspecteurs des construc-
tions navales. Aussi le ministére de la marine anglaise voil
plus par ses propres yeux , quaucun autre ministére de la ma-

rine : il est donc mieux instruit et mieux obei.
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CHAPITRE PREMIER.
Etabiissemens centrauy.

Ll: PALAIS DE L AMIRAUTE est a pen pres au centre des minis-
teres de la guerre, de l'ordonnance et des affaires étrangeres. 1l
donne d'un cité sur le parc de Saint-James, et de l'autre sur
la grande et belle rue qui conduit aun parlement et a I'abbaye de
Westminster. Cest de ce coté que se trouvent la facade et U'en-
trée du palais. On penétre d'abord dans une cour de moyenne
élendue, au fond de laquelle se présente un portique de [réles
et longues colonnes d’ordre ionique.

Quatre des lords et le premier secrétaire de 'amirauté sont
logés dans ce palais, qui, cependant, est beaucoup moins vaste
que notre ministére de la marine, Cela tient 4 ce que la-
mirauté d’Angleterre n'est qu'un ministére proprement dit, et
n'est pas une administration. L'administration centrale | et les
inspections de la marine, ont leurs bureaux établis au palats
de Sommerset.

Il y a dans le palais de l'amirauté, 1°. une presse litho-
graphique * pour limpression de toute la correspondance et
des plans qui n'exigent pas la précision et le fini que , jus-
qu’ici, la gravare sur cuivre peut seule atteindre ; 2°, une hi-
bliothéque assez riche en livres d’arls nautiques; 3°. un bu-
reau des cartes et des plans **; 4

. les salles des archives na-

i
vales., dont nous avons déerit ilu'r::ngmnuul 3}'5I.d|‘11;jli:1uc 5

¥ Avec celle presse on peut aussi tiver immédiatement copie de I'écriture ordinaire , sans
avoir besoiu de Pappliquer auparavant i rebouss sur une plerre.

** Mendoza, célehbre |1_\'-1rr»p;|'.11||'-f a dirigé ce burean , jusqu'h sa mort ; il est remplacé
par le l‘:11|l1.1illl! Thomas Hurd.

IV. a5
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si digne d’étre proposé pour modéle. ( Voyez Constitution de

la marine), liv. 1r, ch. 1, pp. 65 a 67.

Lors de mon premier voyage, il y avait encore sur le toit
du. palais de 'amirauté, deax grands chassis en bois, 4 com-
partimens rectangulaires , employds pour la correspondance
télégraphique et séparée, de Deal et de Portsmouth. On a
remplacé ce systéme compliqué , par des sémaphores qui dif-
ferent des ndtres en ee qu'ils ont deux ailes seulement , au lien
d'en avoir trois *. Mais les signaux de ces sémaphores ne se
font qu'en deux temps: un signal générique est d’abord fait
avec une seule aile : ensuite le signal spécial est fait avec les
(li_‘.llx ﬂitﬂ."‘!. UE ﬁl?l‘l‘l(’l]‘}!l“]”f.‘ b ir:.l\"."l'fll:lg". It li_‘{l‘p"l'il-l' 1 '||'|ﬁ|.
assez court pour quil soit inutile de le tenir par des haubans ;
2. de se manceuvrer sans cordes qui, par lears variations hy-
gromélriques journalieres et par lenr allongement progressif’,
exigent qu'on les rajuste trés-fréquemment , lorsqu’on veut
CONServer anx Si{."['lu'lllx fonte I’E_!l_[l_‘ PI.'E’,(:E.‘:]I_JII.

L'invention des sémaphores appartient anx Francais, qui,

* Leur strnciure méite nne desoription. particnliere. Chaque aile tourne sur essien
horizontal d'une roue dentée, tenue fixe contre la face plane de cette aile, ojiposée an
mit du M:||_;,-r|ﬂ..n|'.~, Une YErge de fer fui descend verticalement :|||5(]||’F| Ia Iu,-;.-\. chu aiguu.—
liste , se tepmine par le haut en vis sans fin, qui sengréme avee la roue dentée; et en
bas par une il.‘ll'l'i“t‘ Vi§ , i "Ilillgl'i'.'lll avee nne roue dentic de méme diametre que [a
roue supéricure, La rove inférieure est fixde sur son axe ; elle est mise-en mouvement par une
manivelle coudée , servant d'aigmille pour indiquer sur un cadran , la position parallele de Paile
dn _n:ul.'ll:h.1r|‘., Des deux miles dont se compose un 5(,3111.1F|!|u|'4_- ;mgl,-u'-. , Pune est mue par
le mayen dune tige de fer placée du cdts droit, Vantre est mue par le moyen dfune tige de
fer placde du adté gauche; coqui fait gu'elles ve se ginent aucnnement. Comme los roues
dentées qui Lennent anx manivelles sont dans la méme position que les denx roues dentées
yl.uplr.:l:i aux ailes, qu'elles ont le méme diamétre et le méme nombre de dents, elles
tournent toujonrs du méme nombre de degrés que les ailes qui lenr correspondent ; par
conséquent Jes aiguilles manivelles qui les font mouvoir, représentent parfaitement les si-
Enanx exécules par le .\u-'l::.'.phnrt'. Kemarquons que les verges de fer portant les vis gaps fin
passent dans I'eeil des chevilles IIT.'|UII.:¢!§ dans le mit , el sont vetenues au-dessas de "l""".”"'

il , par un renfort qu.i les CHIPECEH‘ de tombier.
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des 1803, commencérent a les établir pour faciliter la corres-
pondance officielle le long de nos cotes.

Non loin de l'amivauté , sur les bords de la Tamise ;ulpr{-s
du beau pont du Strand, est le palais oli sont placés Toffice
naval, loflice du payeur et loffice des vivres de la marine.

Un due de Sommerset, oncle d'Edouard VI et protecteur

d'Angleterre, bdtit ce palais, vers l'an 1550, dans un style
moitié grec et moilié gothique, Ce prince ayant été mis & mort
et ses biens conlisqués, I'édifice quil avait érigé devint une
propriété de la couronne. Par un acte dn pavlement, cet édilice
fut cr|n|p|é1.cmcn!. démoli ¢ puis relevé tel qu'il est aujourd’hui,
d’apres les plans du célébre architecte Williams Chambers. 11
est desting & tous les offices publics, excepté la secrétairerie
d'état, lexcise, la guerre et l'amirauté.

Une partie du palais de Sommerset est aussi consacrée aux
sciences et aux arts, Sous un grand et noble portique, qui
donne par trois arcades, sur une place longue et réguliére, on
voit a gauche , un vestibule et un large escalier qui conduisent
aux appartemens de la société royale de Londres, de la so-
ciélé des antiquaives et de la société des heaux-arts.

Au fond d'une grande cour quadrangulaire dont le cotéd d'en-
irée est occupé par les académies, on trouve les appartemens
de l'office naval. I.-(:-l‘.‘;qll"r_n'l les t'i:iitl.‘_., on entre d’abord dans un
beau vestibule. On pénétre dans un corridor obseur , présentant
adroile et a ganche, une file de bureaux sur les portes desquels
esl écrite leur ll_l?siglmtiml, A lextrémité du corridor, une cage
en rotonde contient un double escalier & jour, aussi léger qu'é-
légant ; il conduit aux bureaux des commissioners de la ma-
rine, des inspecteurs des constructions , des commmissioners de
l'office des vivres, etc.

Sir R. SEI‘J[)ngF- a réuni dans une .-m“u, les modéles des

|H.‘l'll'{‘-liﬂl'lm!tllt‘-ll.‘i que lui doit la marine :ngﬂj:ﬂ: ,el de <!i|£':—
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ques autres invenlions également relatives a l'architecture na-
vale,

Les bureanx du payeur de la marine occupent le cité du
palais , le plus voisin du pont du Strand. Plus pres de ce pont,
est une longue rangée de maisons exactement pareilles, réser-
vées pour les principaux commissaires et pour les mspecteurs.

I':-ii avant l.l[E ces i]]ai.‘:‘;{_ﬂ]ﬁ une ['.'Ill‘lp:\ ﬂ“il[-{uil. X ﬂrl‘l}]ll['ca'
lions (ui sont toujours tenues prétes, pour le service de ces
ofliciers et des lords de 'mmirauté,

Frablissemens de Greenwich. Les denx principaux éta-
blissemens de la marine, & Greenwich, sont Ihopital des in-
valides et 'asyle naval. Nous avons déerit avec soin ce dernier
établissement ( liv. 1, ch. 6 ).

Quant a T'hdpital des invalides, en traitant des invalides
liv. vi, ch. 6, Constitution de la marine, nous avons fait
connaitre sa richesse et le nombre des anciens serviteurs de
I'état qui sont admis & y passer leurs derniers jours.

Nous n'entrerons ici dans aucun détail sur le superbe mo-
nument , consacré par la munificence de Guillaume et de
Marie , aux marins blessés ou vieillis dans les combats. Les
arlistes et les voyageurs ont dessiné, ont gravé, ont déerit a
envi, le palais qui dut cette noble destination au patriotisme
oénérenx ou du moins a la politique éclairée des nouveaux
souverains. Car la maison d'Orange ne pouvant s'étayer des
In-pﬂ_i:l_.r.tlg du temps, ni des droits impUS;mS de la ]l?gitlltlili_‘,
était forcée d'y suppléer en faisant golter par des acles popu-
laires , une autorité quelle était dans l'impuissance de faire
craindre et révérer , par les traditions des dges écoulés, et les
commandemens des générations disparues.
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CHAPITRE 11
Des arsenaux en ‘:3:":;:":?{:’.

Ex traitant de la Constitution de la marine britannique , nous
avons fait connaitre le personnel des arsenaux, la nature des
grades et des attributions de chaque classe i|'emiﬂu_\11; en un
mot , tout ce qui tient a lordre et 4 la marche du service. Nous
allons faire précéder de quelques observations générales , la
description du matériel des ports, tel qu'il était aux époques
ou nous avons visité I'Angleterre ( depuis 1816 jusqu’en 1820 ).

Les arsenaux de la marine sont gardés avec une sévérité non
moins jalouse, que les arsenaux de lartillerie. Pour qu'un étran-
ger puisse en obtenir U'entrce, il faut un ordre émané de I'a-
miraulé meéme *:. il faut que I‘.'III'L]].'ISSKI(!_GUI‘ de la nation doni
esl cel (-l:':mg{-r. fasse une demande i ce slljcrl , €l prenne sur
lut les conséquences d'une telle faveur. L'étranger muni de sa
permission , doit la présenter au commissioner de l'arsenal
quil est autorisé a visiter ; afin que ce commissioner puisse la
comparer avec une lettre d’avis qui 'informe de larrivée du
visileur , de son rang et de la i‘dc:.-plinn qn'il convient de lui
faire. Lorsqu’on veut traiter l}il.r:mg{:r avec distinction . le
commissioner recoit 'ovdre de le faire accompaguer par un
des principaux officiers de T'arsenal.

Dans quelques arsenanx , un gardien suit partout l'étranger ,
lors méme qu'il est accompagné d'un oflicier de l'arsenal. Ce
gardien semble observer vos moindres mouvemens : il écoute

avec la plus avide indiscrétion tout ce que vous pouvez dirve.

: "
* (Ou do contrdleur de la marine.
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Cependant , tous les arsenaux sont loin d'offrir le méme de-
gre d'hostilité , de la part des cerbéres qui les gardent. Clest a
Portsmouth que j'ai trouvé le plus d'insolence et de rusticité.
Cest & Sheerness et 4 Chatham * que J'ai trouvé le plus d’égards
et de bienveillance , dans les agens subalternes. Clest que tous
les étrangers qui veulent prendre une grande idée des arsenaux,
ne songent ua voir Portsmouth ou les l}ﬂrli{.‘l's et les gardiens
vous traitent comme feraient les laquais d'une grande auberge
gratuite. A Chatham , a Sheerness, au contraire , oi rarement
I'étranger a la curiosité d'aller , on vous recoit avec I'hospita-
lité des hahitans du désert.

Je suis bien loin d’attribuer aux chefs, un esprit de haine et
des formes d'espionnage qui, rendues trop visibles, dégénérent
en puériles et méprisables précautions. Je dois méme dire
qu'en général , plus les classes auxquelles je m’adressais dans
mes voyages , étaient élevées par leur rang, plus je trouvais en
elles cet esprit supérieur aux craintes pusillanimes, anx jalon-
sies , aux haines nationales. Clest surtout dans la classe des der-
niers subalternes de certains ports, que je voyais percer a ma
seule vue , cette antipathie portée , pendant la derniére guerre;
jusqu’a Fexaspération , contre tous les Francais **.

Les arsenaux de la marine britannique ont acquis, ll{!l}TliS

quelques anndes , une importance plus grande que celle dont

ils ont jamais joui. Aulrefois, on constroisait trés-pen de
vaisseaux dans ces etablissemens : on les faisait exécuter par
entreprise , dans les chantiers do commerce. Mais les inconve-
niens inévitables qui naissent d'un tel systéme, la mauvaise
i[liii“{ll‘ des maltieres emplu:\‘t"us par les enlrepreneurs, el I'im-
perfection de la main-d’ceuvre, ont déeidé par degrés le gou-

* On doit également citer ponr leur honnétetd et leur obligeance , les gardiens et les
employés de "avsenal de Woolwich.

¥ \'-._\-.'.'. hiv, vi ,-:; Iyla l-:rr-[-‘ﬂnl: de Vantenr a la poite de arsenal de Portsmanth
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vernement a ne plus confier des travaux d'une telle conse-
quence, a des honrmes dont l'industrie et le bénélice étaient en
opposition directe avec Vintérét national. Aussi s Thaintenant ,
il n’y a pas un senl vaisseau dont la construction soit exé-
catée dans les chantiers du commerce *,

Par 'effet de ce systéme et des aceroissemens qu'a pris,
depuis trente ans, la marine britannique, il a fallu non-seu-
lement agrandir les arsenaux , mais y créer de nouyeaux has-
sins , de nouvelles calles, de nouveanx ateliers , de nouvelles
machines ; enfin, employer un bien plus grand nombre d'ou-
vriers de toutes les professions.

Liinspecteur genéral Bentham a pris une grande part a ces
innovations. Nous donnerons une idée de ses services, en dé-
crivant les établissemens de Portsmouth.

Depuis la retraite de ce général (en 1813 ), on a donné plus
d'étendue encore aux arsenaux , plus de perfection aux ateliers
et aux machines. L'autorité supérieure est animée d’un esprit
d'amélioration qui lui fait , sans cesse , désirer de voir perfec-
tionner le matériel de ces beanx dtablissemens. 11 est juste de
remarquer que ¢'est aux administrations de lord Spencer et de
I'amiral Saint-Vincent , qu’il faut rapporter ce mouvement vers
un meillear ordre de choses, imprimé comme par enchante-
ment , a toutes les branches des arts maritimes.

Il n'entre pas dans le plan de cet ouvrage , de présenter

I'historique des difficultés aqu'il fallut vaincre , pour triompher
{ I I

de la force d'inertie et de Pesprit de routine d’une adminis-
tration qui, depuis la fin du 17 siécle jusqu'au commence-

ment du 19° , avait pour amsi dire toujours marché sur les

* 1 faur observer qu'en temps de guerre, on constrait des frépates et de petits
dans plusienrs ports secondaires , ce quiaugmente considérablement: les movens de

rne. Lnfin ;. depnis quelques anndes on construit . on temps de paix comme en temps de

guerre , des vasseaux et des frégates dans Te port de Bombay.
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mémes ervemens : sans profiter , durant ce long intervalle , des
ninienses progrés qu'avaient faits les arts et les sciences.

Ainsi, les machines & vapeur qui, dés le commencement
du 18, siécle, devenaient applicables aux grands travaux des
arls , et qui des 1780 , rendaient d'immenses services a4 l'indu-
strie britannique, n'ont élé mises a profit pour la marine mi-
litaire , qu'en 1798 : dans l'arsenal de Portsmouth.

Il en est de méme des machines propres a la fabrication
des curdngus, des ancres , elc, En un mot, dans toutes les
parties , 'imdustrie particuliere a de beaucoup et pour long-~
temps , devancé l'industrie des établissemens de l'état.

Voici le tableau de la superficie des divers arsenaux, du
nombre des ouvriers employés dans les temps d'activité de la
derniére guerre , enfin du nombre des calles et des formes de
construction ( un astérisque désigne les formes et les calles qui
ne sont pas achevées ).

OUVEIERS ET
SURFACE. |maxoppvpes,| CALLES. FORMES,
ARSENAUX.

Hectares, Nambhrn. Nombre,

Deptford. . .. . o0 ov . 1500
Woolwich, . ! s0lio
Chatham 36 2250
SheErness. . o« o= & 00w e s 3 Bon
Portsmouth. o o o s vosia w 48 Hfooa
iII\F}'IIIHl]:I T ;" 3000
Pembroke!” .50 Lisew e 24 Soo

4
TOTAUX. « = # « 192 < 14110

Disons un mot de la discipline et dn travail des arsenaux.
Lorsquon entre dans ces établissemens , on est frappé de
l'ordre général quiils présentent. L.es onvriers travaillent avec
activilé, presque toujours en silence. 1ls n'interrompent point

leurs travaux pour regarder, avec un étonnement imbécile,
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les visiteurs qui parcourent les chantiers ot les ateliers: &
peine se détournent-ils pour jeter un coup d'eeil sur U'dtranger
(uon pourrait distinguer parson costume ou par son langage.

Le sort des ouvriers de la marine militaive est beaucoup
plus heureux que celui des ouvriers employés dans les ma-
nufactures. On évite autant que possible, les licenciemens subits
el trés-étendus, qui réduisent 4 laumoéne un grand nombre
d’hommes laborieux. On préfére, avec autant dhumanité que
de sagesse, diminuer graduellement le nombre des heures
de travail : en exigeant toujours que les ouyriers déploient ,
pendant ce temps, la méme activité quan fort de la guerre.
Par-la , nulle habitude de négligence ni de paresse , n’infeste
les arsenaux : les gains journaliers sont moins grands , sans
doute ; mais aussi, pendant la paix, les objets de premicre
nécessité sont moins chers. Par conséquent , on peul encore

.

vivre a l'aise, en ne touchant qu'une paie trés-réduite *

L T T T T L T T A T A L I T A S IR TS E S A4 A v A ke nd .

CHAPITRE III.
f)r}.u‘._"f-'a?'{#.

Kx descendant la Tamise, 4 partir du dernier pont, on trouve
d’abord les docks de Londres et des Indes occidentales , sur la
rive gauche ; un pen plus bas, Deptford et Greenwich , sur la
rive droite; puis les docks des Indes orientales sur la rive gauche.
Si nous comparons la position de ces grands établissemens
avec les sinuositds du fleuve, nous remarquerons que tous

* Dluailleurs, des ouvriers employés seulement huit heures par jour { pendant la paix },

CLEE eRcore |-1'II-,i rs lieures aux travaux du commerce . et de Ja sorte

usance que doit leur procurer lenr industiie,

V. a3
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sont placés an bord d'une rive concaye; parce que yers une
telle rive, le fleuve est plus profond et la pente du terrain plus
rapide : deux conditions d'un grand avantage pour le lancement
des navires en construction , et lapproche des batimens armés.

La ville de Deptford est située au confluent de la petite
viviere Ravensbourne et de la Tamise. Elle compte prés de
20.000 habitans. Du cété de Lest, elle s'étend jusqua Green-
wich: et du cété de l'ouest, jusqu'au faubourg de Londres,
E]i'JP['“L" Southywark {l;um*tler ou ward du sud).

Cest dans un des chantiers de construction de Deptford que
vint travailler le czar Pierre 17, , lorsqu’il visita ' Angleterre ,
afin d’en étudier la marine. La maison qui fat habitée par ce
grand homme , nexiste plus maintenant ; elle est remplacée
par T'atelier d'indusirie des panvres de la paroisse.

[ arsenal de Deptford est au nord de la ville; il fut bati par
Henri VIIL 11 a sensiblement la forme d'un trapéze irrégu-
lier dont la largeur égale 200 métres, dont la moindre base
(longne d’environ 500 métres ), est appuyée sur la Tamise, et
dont la grande base est brisée irrégulicrement. Clest au tiers
de cette grande -base , du cdté de la ville, qu'est la porte d'en-
trée de Varsenal.

Fn dedans de cette porte, on trouve dabord le logement
du gardien en chef, officier ayant d’ordinaire le rang de lieu-
tenant de vaisseau. On entre dans un petit bureau, pour y si-
guer 50n nom , el PouT inscrire sur un registre, sa profession ou
ces Litres . sa demeure el I'objet de sa visile.

i : : ; : :
A c6té du bureau dentrde, est un corps-de-garde , orne

'un portique, sous lequel se tient ordinairement le faction-

naire qui , d’ailleurs , n’a rien a faire pour surveiller la police
de la porte.
Le corps-de-garde est an sommet dune place rectan-

plantée d'assez heaux peupliers : le edié droit de cette

:.::||;:_|' e .
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place est formé par les bureaux de larsenal. Les logemens des
principaux ofticiers sont plus loin, vers la droite. Derriere
cette lisne d’habitations et sur l'extréme droite de I'élablisse-
ment , on lrouve des magasins particuliers, et latelier de la gar-
niture , établi sur le bord de la Tamise.

Ces édifices sont vieux et de la construction la plas com-
mune. Mais il n'en est pas ainsi des logemeuns des ofticiers
supérieurs de l'arsenal. Ce sont des maisons de briques avec
un étage souterrain, éclairé par une espéce de fossé sur lequel
est jeté un petit pont formant palier , vis-i-vis de la porte d'en-
trde : une jolie grille borde le palier et le fossé. Toutes les
maisons , an dehors comme au dedans, ont celle proprete
qu'on ne peut se lasser d'admirer, en parcourant I'Angleterre.

En avant du logement des officiers est une double forme
de construction *. Si 'on remonte la Tamise , a partir de cetle
double forme qui semble tomber de vétusié, on trouve un
quai spacieux , limité dans sa longueur par latelier de la gar-
niture ** et par un coté du magasin général. Ge magasin a
la forme dun carré, avec une cour au milieu: il est dune
assez helle apparence. Sous Pédifice, ily a des caveaux o l'on
dépose le goudron et les autres liquides résineux.

L position de Deptford , aux portes de la capitale, est d'une
grande importance , par la facilité quelle procure de réunir
immédiatement en dépdt, tous les produits que la marine
fait manulactarer ou qu'cllc acquiert par contrat ¥¥¥  dans le

l'n]us vaste et le plus riche marché de l'empire britannique.

* Lovsque j’ai visité P'arsenal de Deptford , il ¥ avait en refonte upe feégate dans le has-
sin du fond, et un brig dans le bassin intéricnr,
** La Garniture oceupe le has de I'édifice qui a 56 métres de long. La voilerie est au-dessus.
¥EE Tos |l1"il!-."l|l.'|.’l.'-- matieres tenues en [||'-|||‘|!_ Y D.-lﬂf-wl'l y ont des habillemens de mate-
lots et de royal-marines , des fournitures de lit et de hamae , du crin pour les lits de hord
des toiles i voiles et & prélart ; de menus (:IJI'{L'IH{':-' , des ancres, et une foule dabjets
d'armement.
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il faut done surtout considérer Deptford comme un magasin
central d’approvisionnemens nécessaires a la flotte et aux ar-
sEnanx.

Des navires de toute grandeur sont occupés sans cesse a
transporter ces approvisionnemens , dans les différens ports des
trois royanmes et des possessions extérieures. Pendant la der-
ni¢re guerre , le total des cargaisons s'élevait , année moyenne ,
a4 Jo,000 tonneausx.

En remontant la Tamise , & partir du magasin général , on
trouve deux calles de construction » Couvertes par des lmnjq:lrﬁ
contigus , aussi légers que solides, et pouvant servir a des vais-
seaux e soixante-guatorze on de quatre-vingt.

Au dela de ces ealles , se trouve un bassin pour tenir 4 flot
des bitimens. Il communique avec la Tamise par un canal que
ferme un batean-porte. On n'a pas osé , m'a-t-on dit, fermer
cette communicalion par de billll}Tl'H porles ]1:19(!11t7r-5; parce

que le fond , extrémement vaseux, n'est pas assez solide pour y

établir, d'une maniére durable et sans trop de dépense , un ra-
dier plan, a I'abri des filtrations et des affouillemens.

L'entrée du bassin est formée par une volile renversée con-
tinue, qui s'oppose efficacement aunx filtrations, et & laquelle
on a pu sans peine donner une solidité suffisante. Une rainure
profonde , tracée dans une direction verticale, et légérement
élargie par le haut , sert a recevoir la quille, Fétrave et I'étambot
d'un batean-porte dont I'Avant et I'Arriére sont symétriques
entre eux, de méme que tribord et bas-bord. La rainure
est plus large quil ne faut pour recevoir la quille , I'éirave
et I'étambot du bateau-porte. Mais , quand l'eau du bassin,
par sa supériorité de nivean sur l'eau extérieure, exerce sa
pression contre le bateau , elle le pousse contre la face opposée
de la rainure. Celle simple pression suflit pour empécher toute

{iltration considérable, 1l fant (jue la’ maconnerie el le ]HIH‘.&LL-
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porle soient construits avec une précision bien rigoureuse, pour
obtenir un semblable résultat. Le pont du bateau est sans
tonture ; il est garni de deux pompes aspirantes ordinaires.
On remplit d’eau le bateau-porte , dés qu'il est présenté dans sa
rainure , et quon veut le couler bas, pour fermer U'entrée du
bassin. Les pompes servent & le vider et & le remettre 4 flot,
lorsqu’on veul an contraire ouvrir cette entrée.

Au fond du bassin, s'élévent les plans inclinés des calles
de construction sur lesqueiles dtaient en radoub, lorsque jai
visité larsenal , un yacht destiné pour le prince régent , avec
un brig qui devait servir & relever les cites d’Angleterre et a
sonder la mer le long de ces edtes. Prés de 1a se trouve une
calle destinée a des vaisseaux de soixante-quatorze.

Plus loin que le grand bassin, toujours en remontant la Ta-
mise , on trouve deux autres bassins d'une moindre étendue ,
destinés a contenir des embarcations et des matures. Latelier
l-l.l_'f‘; L']Ic'li“l]lh'.‘i el canols est |'J”|“'[I'5 (1[[ }J:lﬁﬁi" I]l’."‘h l’_’l'lIalé'll'!':illil}nh'.
En remontant encore un peu la Tamise, on arrive enfin &
Fextréme gauche de lavsenal, ot I'on est arrété par une haute
muraille au dela de laguelle est le ehantier des vivres de la
marine : je n'ai pas eu l'occasion de le visiter.

Non loin de l'atelier des chaloupes, sont placés les ateliers
(ic ]EE 1!1(1‘{]['1?. (..l‘.‘i {]If_'i]l{'l'!-; sont i‘n'!f'ﬂll,:.‘-i E]ﬂl' i‘[i‘. vastes IJ:HIE_'LFH'.‘-
conligus , el présentant une suite de toits & deux pentes qui se
raccordent suivant des gouttiéres dirigées transversalement :
comme les maisons des anciens bourgeois de France, ayant

pignon sur la rue. Des plans inclinés conduisent , de ces han-

gars, jusque dans les bassins aupres desquels ils sont placés ;
ce qui permet de faire passer avec la plus grande facilité, les
matures et les embarcations , des bassins dans les ateliers , et
réciproquement.

En quittant le bord de la Tamise et redescendant paralléle-
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ment au rivage, derri¢re la ligne de bassins , de calles, de lor-
mes et d'édifices que nous venons de décerire, on trouve une
nouvelle ligne dateliers qui comprend les fosses a scie , la salle
des gabarils, les magasins & bordage, les forges, etc. Lorsque
Jai visité la salle des gaharits, quiest grande et bien éclai-
rée, on y tracait la frégate quon devait metire en construction
sur la calle d'un vaissean lancé dans 1'éié de 1816.

Cetle nouvelle ligne d'ateliers s'étend jusquh la gauche de la
porie d'entrée, el se termine par des magasins dépendant du
magasin général * (es derniers édifices sont bitis en briques,
la plupart des autres le sont en bois : ce sont des hangars
contigus comme les ateliers de la méture et des embarcations.
Les Anglais ont, pour désigner les poriions de ces ateliers,
qui ont chacune leur pignon el leur dounble toit, une ex-
{1;1'_-1-5501; qui nous Mmangue : ils ‘.nl'.-i:c-]h'.nl. baie (bay ) chacun de
ces élémens, que je désignerai sous le nom de travée.

I espace restant antour des ateliers que nous venons de dé-
crive, est occupé par des parcs aux ancres, aux bois, elc.
Mais cel espace n'élanl pas assez ¢étendun , le gouvernement a
fait Vacquisition d'un nouveau terrein altenant a la cléture oc-
cidentale de l'arsenal ; ce nouyean terrein sert de parc aux bois.

[ arsenal de Deptiord, le moimns spacieux de lous les grands
établissemens de la marine anglaise, offre trop peu de déve-
loppement pour y faire beaucoup de grandes constructions **
et de radoubs du premier ordre. Mais, pour les réparations
des frégaies el des corveties, pour Farmement des Sloops et
des petits batimens , Deptford offre des ressources dont on a
heaucoup prolité dans la dernicre guerre.

* (Jex mapasing, dont Vensemble forme un éd ¢ le Pawllon, contiennent :'t-’-

cialement les lits | les hawacs et les habiliemens, en dépot dans 1"arsenal.

*¥ On a constrnt & ]}\-l.:j'r;rn.l ('Lourjun_': yaisscaux & irois pants & par l‘_‘if'lllllt‘.‘ le yaisseau

vio, la Refne-Charlotte.
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CHAPITRE 1IV.

¥ aolwich.

" @
Woorwick est une ville peuplée de dix-sept mille habitans,
indépendamient d'une forte garnison. Cetle ville, placée
comme Deptford sur la rive droite de la Tamise, est & 1o milles
de Saint-Paul de Londres, & 4 4 de Deptford, et & 3 ; de
Greenwich.

L arsenal de Woolwich fut fondé par Henri VIIL; clest le
plus ancien de tous les établissemens du méme genre. Une
colline qui prend naissance au pied méme de son enceinte, n'a
pas permis de lui donner assez de profondeur; mais sa lon-
guear ¥ présenie un développement considérable de hassins .
de calles et de quais.

Lm'ﬁqu'L_m vient de Londres par la route nférienre de
Greenwich, on arrive d’abord a Vouest de l'arsenal , auprés
d'un parc aux bois, fermé seulement par une haute palissade *¥.

Le fleuve en courant vers Vest, longe l'arsenal , du cité do
nord. Les trois autres cdtés sont entourds de murs, et l'entrée

principale est a peu pres au miliea du edté du sud.

L extrémité occidentale de 'établissement, est occupée par
& . I . . ] 7 » .
un {1‘\.';|T1'|—1j.'[,‘jHI!] d{;ﬁi::m |11'l|]:‘lim[<;'m:_'|;[ i {'nl:t|[‘ril'i: an ij{l.‘m"-il!]
K - . Yo + du Mait t-
tf{.‘n‘ matures. Le l‘]'l;t||||f‘.l‘ el ies !lilitg-'_‘.-‘fn i .-.i;liti'l.‘--ru.':['c:]! S0
trouvent au bord de ce bassin,

A Yest et toul auprés, on a creuse deux autres bassins con-
o : ] e
sidérables, pour contenir les bois de miture. Le plus voisin
* Cetle |-'-:|-\_.: e mesurée sur le hord de la Tamize , est le 1,000 milees ; tandis gu

15 230 molre
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ril‘ ].‘I -ililiilihl_’ oL ]\.'J'.;|l1l-=};1_-_-;'[i] I};J_jlu:'u__-_ Sur upe l[{‘ 565 f'c:{'i‘:‘,
perpendiculaires au cours du flenve , le pied d'une large rampe
de débarquement. Latelier de la mdture est an haut de cette
rampe; il est formé de plusieurs hangars contigus, comme
les ateliers de méme nature , & Deptiord.

Lavant-bassin qui communique avec la Tamise par une ou-
verture libre , communique du ¢ité du sud et par un canal
assez court, avec larriére-bassin, Une porte busqudée retient
les eaux dans ce dernier, au nivean des hautes mers.

e long du edté du nord , Varriére-bassin présente une suile
de hangars aux bois , que les Anglais appellent locks , et qui
méritent une description particuliére. Les murs de soutene-
ment de ces hangars, s'élévent du fond du bassin jusqu’au-
dessus dn :lll.ri.

Les travées de hangars sont ouvertes du coté de l'ean; elles
ont une profondenr au moins égale a celle des plus longues pie-

ces de bois qu'on y dépose. Ces piéces sont tenues sous l'eau,

quand on a fermé de haute mer, la porte busquée du bassin;

la méme porte , ouverte a telle marée 1{El.l}rl désire . permet de

metlve les locks 4 sec et d'en relirer on iii\' ]‘-l;it‘t!]' des h:_;.i_-,'_
Sur les locks que nous venons de décrire, il y a des maga-

sins o1 l'on tient 4 sec et 4 couverl, d autres matures : et par

ocecasion . des |r[:‘r‘c].‘tgt‘h et des :riéllu‘[l(‘ﬁ de toute l:'::l'!i"{"{‘_

Cle vaste ensemble de bassins, d'ateliers et de J.li:EliL![.‘-l pour les
méatures, exécuté en dix années, a cotilé 3,422,500 [rancs
Les travaux du méme genrve, entrepris a Sheerness, sont encore
plus grands el ‘|:|[I:i heanx : nous les déerirons avee tout le soin
que meérite leur imimr];mr_‘u, (,f-""{:}'r-:‘ ch. 6 de ce livre j

A l'est, et dans l'alignement des magasins établis sur les loefks

de mature, des hangars & travées conligués recouvrent des

" Vide Eetin wted before the House of Commions y from 178g lo 1800,




ETUDES ET TRAVAUX. 200)
fosses 4 scies. Le eédlébre Forfait, en déerivant Parsenal de
Venise et les chantiers do commerce de i‘_\n_g:'t:‘11-;'n- ;s'est el-
forcé de faire sentir Iimportance des losses & scies. Nous en
fimnes ensuile beaucoup d'usage dans l'arsenal d’Anvers ; mais,
nous ne les avons pas introduites, avec toute l'extension con-
venable , dans les grands arsenaunx qui restent & notre marine.

Non loin des fosses & scie, on trouve la salle des Gabarits.

Au deld commencent les calles et les formes de construc-
tion *, Une de ces calles est remarquable par le toit qui la re-
couvre. La charpente est pareille au systéme adoplé générale
ment , d'aprés les plans de sir K. Seppings. Cette charpente se
compose dune suile de fermes semblables a celle qu'on voil
représentée dans la PL V|, fig. q.

Les fermes sont réunies horizontalement par de petites so-
lives , couvertes de planches assez minces, lesquelles sont elles-
mémes couvertes avec des fenilles de tdle, taillées en carrés
d'un demi-métre de cété, et placées de maniére que tous leurs

3

cotés fassent un angle de 45°, avec la ligne de plus grande
pente du toit. Les feuilles de téle sont replides sur les bords
pour s'emboiter a recouvrement. Ces recouvremens trés-minces
n'offrent aucune prise au vent , qui glisse sur la toiture sans en
soulever aucune partie. Afin d’éclaiver les navires en con-
struction sous le hangar, il y a deux rangs de fenétres dispo-
sées en échiguier, et formées chacune par la suppression d’une
fenille de tole. On doit ce systéme de toiture a M. Wellington,
de Bristol,

Outre la calle ainsi couverte , il y a dans l'arsenal de Wool-
vich , qualre autres calles de construction. On a bati, sur I'une
d’elles , le hangar que représente la fig. 10, Pl. V. Remar-

quons , dans cette figure, la disposition ingénieuse des bas

* Iy en atrois, une simple et une double: la maconnerie ¢t les portes de celles-ci

sont toules nenyes.,

1V. 29
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cOtés, dont le poids fait équilibre ayec une partie du poids
de la toiture principale. Cette charpente est l'ceuvre de
M. Hookey, habile ingénieur dont nous citerons plus d'une
[ois les travanx.

A Textrémité de l'arsenal , du edté de l'est , on trouve les ma-
gasins de cordages , T'atelier de la garniture et la voilerie.

Tels sont les établissemens placés sur le bord de la Tamise.
Si nous partons maintenant de la principale entrée, nous trou-
verons 4 droite, la loge et le burean du gardien, un corps-de-
garde orné d'un portigue , puis une file de maisons pour le loge-
ment des principanx officiers, puis les evandes forges , elc.

En face de l'entrée principale est un édifice. carré gui con-
tient les bureaux du commissioner, et do divers chefs de
sorvice. Plus bas encore et sur le bord de la Tamise est le bu-
reau du maitre attendant *, Aupres de ce bureau se trouve, en
dehors du quai, le seul escalier oi puissent aborder les embar-
calions qui ne sont pas attachées au service ordinaire de ar-
senal. Des gardiens sont établis & poste lixe, pres de cetle place

de débarquement , pour refuser lentrée a tout individu qui

n'appartient pas & la marine anglaise.

En se dirigeant vers la droite, on rencontre ; 1°. les étuves i
bordagess »°. une grande machine pour plier les bois de con-
struction des plus fortes dimensions (les membrures de vais-

seau, par exemple }; 3°. de pelites machines pour plier la

membrure des canots **.
Ces derniéres machines sont dans I'atelier des chaloupes et
canots , qui, suivant l'usage des arsenaux anglais , est établi

* Le eapitaine Th. Browne,, qui remplit les fonctions de maitre-attendant, 2 Woolwich , a
perfectionné Venjallement des ancres. Ses jas sont en fer, et de forme elliptique dans la
partie qui traverse Pancre. On peut & volonté retiver le jas, en enlevanl une simple clavette.

¥ (Vost 4 M. Hookey , ingénieur-constructeur qu'on doit ces diverses machines, qui lui

ont ¥alo Ia médaille d'or de la Société d'encouragement de Londres
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sur le bord d'un bassin , avec une large rampe pour lancer ou
remonter les embarcations. L'atelier est vaste et, ndanmoins .
ses poutres sont presque toutes cachées par des embarcations
que Pon y tient 5[:511-(‘.15-:[!.11.’5 , alin de les conserver plus soignen-
sement.

Clest dans cette méme partie de l'arsenal que se trouvent les
nouvelles forges, dont les travaux, quoique peu avancés, mé-
ritent une grande atlention.

La marine anglaise n’a pas, comme la ndtre, des usines
spéciales , pour la fabrication de ses ancres. Chaque arsenal
doit faire et réparer les ancres nécessaires aux bitimens qu'il
arme. Les travaux pénibles qu'exige cette fabrication se font
a force d’hommes, et d'une maniére en général infliniment

grorssiérc: méme a Porvismouth *. I)l!l\lliﬁ f:J'ru;_;-u:m}p.-i, on

avait eu l'idée d’employet I'action de la machine & vapeur,

pour exécuter ces travaux. Le célébre Whithread , dans une
des discussions les plus intéressantes qui ayent eu lieu sur les
budgets de la marine, présentés a la chambre des communes ,
reprocha fortement a 'amirauté cet esprit de routine qui lais-
sait toujours les arsenaux de I'état , d'un demi siecle en arriére
de l'industrie des particuliers. 11 cita pour exemple des per-
[ectionnemens demandeés par lopinion des gens éclairéds, Ia
fabrication des ancres et des cordages, avee le secours de la ma-
chine a vapeur. Tres-peu de temps aprés cette attaque, la con-
struction des nouvelles forges de Woolwich fut ordonnéde,

Trois machines 4 vapeur metiront en mouvement les marti-
nets et les grands soufflets cylindriques, dont on doit faire
llsﬂge IIl‘H.ll' Iﬂ Ell‘l'ic:t[iUTl {Il,‘.‘i ancres.

Depais 'épogue oit nous éerivions ce passage , on a considérablement avance les forpes de

* Leos neof dixiemes des ancres fabriquées pendant la derniére guerre, pour la marine

anglaise , étaient faites par des entrepreneurs , hors de Uenceinte des arsenaux.
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plan des machines et de la charpente en for , qui sont représentés PL 1, fig. 1 et 2, et PL 1L
La machine i vapeur A fait aller deux forts martingls pour la fabrication des grosses

ancres s ainsi quune paire de cylindres , pour dtirer e fer suivant la méthode anglaise que

nous commengons & pratiquer dans nos grandes forges *.

Lamachine & vapeur £ met en mouvement 1%, la machine & tailler les vis ; ainsi qu'un

lour i couper des surfaces l|l.-mos; 2% les soufflets de tous les fourneaux de forge. Des

tuyaux de conduite partent du bas des eylindres qui servent de soufilets , et conduisent le
vent an foyer des diverses forges. Auprés de chaque foyer; un robinet permet de soufiler &
volonté , on dinterrompre V'action du vent.

La machine & vapeur € ne sert qu'a faire agiv trois martinels pour la fabrication des
ancres. — I, cheminée et fonrneaux pour la fonte du fer.

Ou remarguera gue les colonnes qui sontiennent la toiture ne sonl pas plicdes symeétri=
quement dans les denx rangées longitudinales. La fig. o de la planche T représente une sec-
tion longitadinale de 1'édifice , suivant la ligne MN, P1. 1L La fig. 2, PL T, veprésente

la section transversale XY dela PL 1L

Les travaux d’établissement des grandes forges de Woolwich
sont entrepris par M. J. Rennie; son fils, M. George Bennie
divige spécialement la fabrication et Tinstallation des machines.

Non loin de la forge est Patelier de la voilerie, dans une di-
rection Purlmndictll:lirc au cours de la Tamise, en avant d'une
ligne de magasius, dirigée parallélement au fleave.

Les magasins aux voiles qui communiquent immédiatement i atelier, présentent un
long couloir avee de grandes feniires, el une suile de cases sépardes par des cloisons &
jonr. Les voiles reposent sur des planchers 3 claire-voie , élevés de deux décimétres au-
dezsus du ill.'mr.l‘.tr méme du magasin , qui est au premier élage.

Dans chague case, les voiles, serrées avec du fil de earret, sont allongées perpendiculai-
rement & la direction du coulair : de maniére qu'un de leurs Liouts , portant une étiguette ,
vient au ras du plan vertical qui termine tontes les cases du coté du couloir. On peot done,
en lisant ces éliquetics , mettre sur-le-champ la main sur telle voile quion désire.

On m’a montré, dans la partie occidentale de l'arsenal , quel-
ques débris enfumés d'un atelier qu’on avait éleyé, afin de faire
en grand des épreuves chimiques, ayant pour but d'imprégner
les bois avec des substances qui les rendissent incorruptibles.

# (7est M. Dufau, ancien éleve de école polytechnique, qui le premier a naturalisé dans

swoe ateliers cette importante ndustrie (o Grossouvre, département du Cher ).
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Les gaz dégagés dans cette préparation , ayant pris feu, latelier
sauta. On n’a pas renouvelé de si dangereuses expériences ™,
Woolwich n'a pas des magasins aussi spacieux que Dept-
ford ; mais s'il est moins important comme dépot, il Test beau-
coup plus comme chantier de construction. Plusteurs des plus
beaux vaisseaux du premier rang (le Velson par exemple ),
ont été lancds & Woolwich. Cependant , sous ce rapport, cet
arsenal est sensiblement déchu , depuis quelques années , par
Texhaussement progressif des bas-fonds de la Tamise. La vase
s'accumule si rapidement , en cet endroit , qu'elle obstruerait
Tentrée des bassins et des calles , si I'on restait seulement quel-
ques semtaines sans lenlever. Le curage des vases, de 1807 a
* Nous allons déerire d'aprés Vouvrage de M. Knowles, Pappareil qf‘on établit en 1812,

dans larsenal de Woolwich. On bitit en brique ane étuve voiude solide et spaciease ,
| ' [

ayant dix métves de long sur quatee de large et sur dix de haut. On la pava en pierre de

taille. Eu dehors de Fétuve fuvent établies deux cornues, avee des conduits et des robinets,
pour distiller des matitres oléaginenses et résinenses dont les gaz devaient pénétrer les Lois
tenus dans I'étuve, aprés que ces bois auraient é1é chauffés suffisamment pour dégager de
leurs pores Ihumidité qui pouvait 8'y trouver. Du fournean partaient des tuyaux de chaleue

destinds i élever 'dtuve & la températnre qui serait jugde convenable. Les bois , avant d'éire

soumis i ccile U]pr:r;nio” . ¢taient sécheés dans un four p'l!"li{'u“u]'. Pour éviter les aceidens
qui pourraicnt &re produits par Faccurnulation ‘des gaz, un wyau de siiveté traversait la
yoiite de U'étuve. Des gazometres, des thermoméitres et des hygrometres étaient placés de

wnaniere & montrer au dehors quels élaient dans le bitiment , la force des gaz, le degré

de la chaleor , et Vétat de la vapeur aqueuse. Enfin des tuyaux de dégagement seryvaient i
I"éconlement des gaz superilus

On mettait dans les cornues diverses substances oléaginenses et résineunses, telles que du
charbion minéral et de la sciure de bois de pin. Une premiére expéricoce oiile thermométre

de Farenlieit s'élevait jusquth 212, détériora considérablement les bois, Dans une seconde
Juseq 3

ot le thermométee ne monta qu'a 150°, Pextérienr des Lois ne parut pas détériord.

Dans une expérience ‘_\'u:‘]‘l.f_:n'!ll['ul{f , nne l"_\lll;j&‘[c'-ll |_-|'(-L;|.-.'.jh‘ par Vinflammation des gaz
démagds , détruisit tout I'édifice. La commaotion fut terrible ; une porte de fer qui pesait plus
de 120 kilogrammes fut lancée & mo métres de distance. Une partie du mor d'enceinte de

Varsenal fut abiative par celte commalion ; ainsi fque des maisons bities en deliors de I'en-

8 3 deux de ceux-ci moururent.
1

détruisait la force des bois, sans produire aucun des bous eflets qu'on était fatteé d'obtenir.

ceiite ; 1% onvriers furent tuds et gquatorze bilessé

(uand cet aceident ne serait pas arrivé, il aurait fallu ndonner une méthode qui
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1817, a coité plus de 4,000,000 .5 quoiqu’il soit exécuteé par
des moyens également économiques et puissans.

On emploie maintenant, pour curer la Tamise en face de
Varsenal de Woolwich , comme pour curer tous les fleuves,
tous les canaux et tous les ports , des machines a chapelet
mues par la vapeur. Nous en donnerons la description et les
plans dans la troisieme partie de cet ouvrage.

I action alternative du flux et du reflux, sur un terrain d’al-
luvions sans consistance , a tellement dégradé les fondations des

quais, qu'il est devenu indispensable de les réparer. On suit,
dans la reconstruction de ces quais, une direction meilleure
que Vancienne; afin que le courant n'éprouve nulle part, de
ces arréts dont les remoux facilitent le dépot des vases *.

Il n'y a pour les arsenaux de Deptford et de Woolwich;
qu'une seule corderie **, situde au milieu de cette derniére
ville, et dans un local beaucoup trop resserré **¥

Les travaux de cet :11{:1]5*.1', ne ]}l‘(_:scnti?nt aucun des per-
fectionnemens ¢u'on remarque dans les établissemens parti-
culiers ¥**¥,

Les établissemens maritimes dont nous venons de donmner
une idée, sont bien moins importans que ceux qui nous restent
4 déerire. Les premiers, deslinés surtout anx constructions
neuves , serviront maintenant moins que jamais , aux radoubs et

¥ A chaque marée hasse , on vetteye Jes avant—calles avee des riteaux.

#¥ Pendant la dervitre guerre , la plus grande partic des cordages nécessaires & la
marine flait fabrigoée dans les ateliers des 1|.ulic-n|ie-|~ : le gouvernement se contentait de

fonrnir le chanyre.
¥%¥ 0On y trouve des magasing, of U'on pent sercer 2 000 tonneaux de chanvre , et des

celliers .].;i pEuvent conlentr qucm barils de brai et de roudron. |||.'||:Pcnll;r;|||!l:|r':|11 de ces

o LOnneatix Iil' AnVIe

dépots , les m: ins de V'arsenal peayent contenir 2.«

¥¥¥ Le géndral Bentham avait en le projet d'établic & Woolwich , des

grands ateliers ,

pour la fabrication ]Jt:rll'l:lilJIIﬂ[:E des cordages ct des toiles i voile | par le moyen des ma-
chines & vapeur. 11 a luité pendant dix années pour atteindre ce but , sans pouyeir triom-

}-.1.L~| doz ]|:|:-||I-c;!_'-~. de administration , et de interéy des fourmssenrs.
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aux refontes; parce qu'nu vient de faire passer dans la Medway ,
tons les vaisseaux de guerre , auparavant désarmeds et mouillés
dans la Tamise.

(',[\iw.n.d,;]TI! on  conservera \"\.'(}(11\1‘1}.‘“., et ”L"[lt!l_u'li:_, parce
qu'i!s sont, pour ainsi dire, a la porte du conseil naval * et de
Pamirauté ; parce que leur surveillance est plus facile et plus
fréquente ; parce quentin ils sont le lieu naturel d'épreuves
en tout genre, qui, pour exciter un grand intérét, ont besoin
d’étre [aites sous les yeux de l'autorité supérieure , et qui pour-
lant ne ?é:'lll!'[li{:]!L I’:!l],'l? 1'11;(:[[“;{!5 C!UU (l.'l]].'ﬁ' un :ll'S['Il:II.

.I_l ost gil;ll_lllrf_",‘i :lillil'{}s (.i(.' |.'1 r[‘(ll'l'lllh'[': 5 I?I]Iﬁ E‘:l\:l_ll'i!])i{'.‘i IIE_II“' l‘f:-‘
tablissement d'un grand arsenal. A quinze milles environ, an-
dessous de Woolwich, ce fleave, aprés avoir couru du nord-
ouest an sud-est, [ail subitement un ;H'm‘r'liw' (quart de con-
version vers le nord-est, et revienl ensuite vers le sud; de

maniére & contourner une langue de terre fort étendue , au-
pres de Northfleet. Cette langue de terre , qui est basse et ma-
récageuse , est le point oit, pendant long-temps , on a projeté

d’établir un grand arsenal. On aurait creusé d’abord un im-
mense bassin quarré, pour tenir a flot tons les navires en ar-
mement. Sur les faces nord et sud de ce bassin, auraient été
placées deux grandes rangées de calles et de formes, pour la
construction et le radoub des vaisseaux de tous les rangs. Dans
une direction paralléle, ainsi que sur les faces latérales du bas-
sin, on aurait établi des lignes d'ateliers, des magasins, des
parcs , etc. Denx canaux, dirigés de l'est a l'onest , aaraient for-
mé la communication du bassin avec la Tamise qui de toutes
parts , excepté vers le sud , eit enveloppé l'arsenal. J'ai vu le
plan que M. Rennie a fait pour ce projet; il m'a semblé quen
I'exécutant , on aurait surpassé tous les arsenaux de I'Europe.

¥ Ces deux arsenaux sont sous la direction immédiate du conseil naval , scant & Londres.
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Long-temps les membres du parlement les plus célehres ,
Sheridan , VWhitbread , Wilberforce , etc., ont demandé quon
réalisit enfin la promesse d'établir un arsenal & Northileet. La-
mirauté n'a jamais déclaré qu'elle n'avait pas ce dessein; mais
elle a crn devoir attendre. Elle a, pendant ce temps, fait de
grandes améliorations , de grandes angmentations a Sheerness
et 4 Chatham; elle en a concu de plus grandes encore, pour
ces deux établissemens : enfin, elle parait avoir abandonné
tout-a-fait ses projets sur Northileet.

En général , les officiers des arsenaux anglais sonl peu par-
tisans d arsenaux dont I'étendue soit treés-considérable. La sur-
veillance , disent-ils , en devient trop difficile. Lorsquil faut
aller plusieurs fois par jour , d'une extrémité de ces vastes éta-
blissemens , & l'extrémité opposée, on perd un temps infini.
On se trouve épuisé , pour s'étre rendu seulement sur les lieux
ou il importe de déployer la plus grande, la plus constante
aclivité. Je répondrais a cette objection , en donnant des che-
vaux el des embarcalions aux principaux chefs de service: et
je I,L‘l-gi_n.gi._!]‘;ﬁ}, A croire (uun l:—t:li[ nombre darsenaux, trés-
.:',!'l’i'u!dﬁ, er_‘ﬁ—:'mn]_ﬂtzlr‘-, dirigés par des hommes d'un talent
supérienr et d'une grande expérience, auxquels on donnerait
tous les moyens dagir el d'améliorer , vaudrait infiniment
mieux quune foule d’établissemens secondaires dont la mul-
tiplicité complique, embrouille la comptabilité centrale, et
nuil 4 la direction générale du service. Dans chacun de ces

établissemens trop disséminés , il y a pen de lumiéres el peu

d’émulation ; enfin, on n’y saurait introduire , en grand, la
division des travaux; non plus que le bienfait de ces machines
puissantes, mais cotteuses, qui ne sont employées avec beau-
coup d'avantage, que dans les lieux outl'on développe en grand
une industrie publique on particuliere.
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CHAPITRE V.

Cheatham.

(li_'.-\'rr.n ruisseaux , réunissant leur cours dans le comié de

Kent, forment la Medway , rviviére navigable depuis la ville de
Maidstone. Elle arrive dans une direclion moyenne entre le
nord et l'est, au-dessus de Rochester; puis elle se dirige du
cHté du sud, en contournant cette ville. Elle revient vers le
nord, et forme un nouvean coude , en avant de Chatham. De la
jusqu’a Sheerness ou cette riviere se jette dans la Tamise, elle
peut, de haute mer, porter les plus grands navires. On voit
avec admiration, dans I'étendue de quinze milles , tous les lienx
ot la riviére est assez profonde , occupés par une ligne presque
continue de frégates, de pontons, et de vaisseaux de tous les
rangs , tenus 4 I'ancre et en désarmement.

Chatham et Rochester sur la vive droite de la "vi.l'l]\\'u) et
Stroud sur la rive gauche, semblent ne former qu'une cité dont
la population s'éléve au moins a trente mille dames *.

(Vest entre Chatham et Rochester qu'est situé F'établisse-
ment des vivres, qui fournit tous les batimens de Iétat, monil-
lés dans la Medway ou armés & Chatham et a Sheerness **.

* La voute de France qui jadis traversait ces trois villes, et qui maintenant ne passe
]r!“!i [[u':'i Stroud et & Rochester ; la |Jnri._;.'|!:f|u intérienre , ]l.'f-lilufilr‘.l‘ , etla ]Ill't'lll.' des hini-
tres qui sont en abondance daus la Medway ; l'approvisionnement de la mavine et de Tor-
donnance, & Chatham ¢t & Sheerness ; enlin la résidence obligée dune foule dindividis
attaches & ces deux services lm]nl_iu-: telles sont les l:1l|l<!i'|l.1|.1.'." sources de 1|L'neln_:|i|-: des
villes qu avoisinent Parsenal déerit dans ce chapitre.

*¥ (pst un :-i|!:|:]L>. {]I:Pt‘ll dont la divection et les manotentions exigent un agent en ( hef ;

un elere dlinspection et un garde-magasing, lesquels, avee lenrs comms , gapdiens , porticrs
et manceuvees , forment un effectif denviron [ atre-vinet-dix el ONnes.

IV.
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I arsenal de Chatham fut élabli par Henri VIII. 11 était
horné d’abord & l'l‘ﬂiln!.‘u'vnr:.‘u[ !1[1-”{'.1',‘[11!0 anjf'ul:'d‘hui le parc
dartillerie. Sous les régnes d'Elisabeth , de Jacques Ier, et de
Charles 11, il a recu des accroissemens considérables *.

].-.:l'}u]ifuzl part de Chatham, et Lill-ml entre dans la citadelle
situde sur la rive droite de la Medway, on laisse a gauche :
1%, Tentrée du parc dartillerie , dont le terrain faisait autre-
fois pariie de lancien arsenal de la marvine. Nous avons déerit
ce parc ( Fonce miprrame : ftudes el travawe , liv. v, ch. ).

2", Les casernes des royal-marines , qui sont d'une archi-
tecture simple et réguliére. On peul y loger 2000 hommes.

3. Llentrée de Varsenal de le marvine ; on dirait nne an-

cienne porte de ville, flanquée de deux tours étroites, hautes et

eréneldes, Clest uné ceuvre du régne d'Elisabeth , comme les

anciens édifices du vieil arsenal.

Aprés avoir passé celte porle, on trouve a gauche le loge-
ment du gardien l}riu(:ii'ml:! el 11111.& loin, un petit portique en fer
conlé . pouvant servir d'abri pour des gur:liuns : a droite un
autre portique , au-devant du grand corps-de-garde,

Un peun plus en avant , on remarque la chapelle , dont la con-
siruction est récente. L'archilecture en est simple , sans étre
dépourvue d'élégance et de noblesse.

Fn prenant a droite de la chapelle , on descend directement
Vs la Z\.'Tc“.tiw.'lj.- L 0n découvre en amont un {[u:}i lréa—l:u',g-:‘. et
long d'au moins foo metres. Les ancres, les houées, les caisses
i eaun, etc., sont I}lTTL'l:UH €1 "“'{-h'f‘- sur ce i’{ll-'li.

Il est bordé d'une rangée continue de magasins élevés et pro-
fonds, qui semblent ne former qu'un grand édifice, régulier dans
tuutes ses parties. Lies magasins sont si vastes, qu'ils suffisent

* Le développement des quais de V'arsenal de la marine , le Tong de la Medway , est de

oo metres ; la largeur de 'établissement est de rao métves en amont , de oo métres an

milien , et de 240 en aval.




ETUDES ET TRAVAUX. 21y
peur contemr tous les objets darmement et de 1|~c1umg:_~ * des
batimens mouillés dans la Medway , depuis Sheerness jusqu’a
Chatham. Pendant la premiére guerre de la révolution fran-
caise , on a démoli Uancienne corderie . qui se trouvail sur la
ligne des nouveaux magasins ; on l'a remplacde par un ma-
gasin qui seul a cotité pres dun million , et par une Garniture
trés-spacieuse.

Tous ces édifices sont batis en brique , comme de simples

maisons. On ne remarque ni sculptures ni frivoles ornemens,
sur leur facade, ou dans leur intérieur : on voit qu'ici Varchi-
tecte ne s'est occupé que du soin d'éire utile. Malgré cette
simplicité presque nue , lorsqu'on descend la Medway , vis-
a-vis de ces édifices, qui forment , avec les magasins d artil-
lerie et les casernes des royal-marines, un systéme continu,
limmensité d'un tel ensemble ne permet plus au voyageur de
sarréter sur les détails de chacun des ¢lémens ; et I'esprit
est frappé, comme il doit I'étre, & la vue de tout ce qui est
vraiment grand.

Si nous descendons le long de la Medway, & pariir des
magasins et des ateliers que nous venons de décrire , nous
trouverons d'abord une calle destinde & des vaisseaux du
premier rang. A cité de cette calle de consiruction est le bu-
reau du maiirve-attendant **; tout aupres , suivant l'usage
presque genéral des ports anglais, est I'embarcadére o doi-

* Llintérieur des magasing offre des divisions tres=multiplides pour conteuir & part ,

non=seulement la totalité des agrés . des L'cr.'t:l'lllgi."s el des ustensiles de I‘I:.“;i]l:t' bitiment -
mais encore poor metlre e avdree., dans des dépits séparés . les objets qui sont du ressort de
chaque maitre chargd d'un détail | & bord. Ainsi chacun ds ces maites peut, an jour de
I'armement | ir:.\:u:r‘lr:' d'nn conp d’eeil tous les articles rJIL'|| doit recevoir ; il prat les faire
embarquer sans retard |, et sans eeaindree doublior quelque objet essentiel. On éablit un

ardre semblalle dans tous les grands arsenaux de la marine britannigue,
*¥ Dans. la Bl 1 , fig. 6., nous avons ossaye de donner une idés de architectore de eo

burcau. On ne doit regarder celte fignre que comme un craquis dessing
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vent aborder tous les canols, pour communiquer avec I'arsenal.
Fon arriere du bureau du maitre-altendant, on a placé ré-

cemment un systéme de pompes T, pour élever Veau de la Med-

way 3 el , par des luyaux de conduite, la forcer de se rendre
dans les diverses parties de Parsenal , qui seraient nienacees
d'un incendie. Celte machine produit autant d’effer que six des
grandes pompes ordinaires de nos vaisseaux. Ce n'est pourtant
qu'un établissement de pure }'rrﬁt.'mliu_rn . car il existe dans l'ar-
senal une machine a vapeur qui suflit pour ¢lever toute l'ean
néeessaire & Uextinction d'un incendie , avec (uelque rapidite
quil tende & se propager. Mais on a craint (ue , pav un hasard
malhenreus . cette machine ne se trouvit en réparalion , on
n'éprouvit quelque accident , lorsque le feu prendrait dans
Parsenal. 1)'aprés cette seule hypothése, on a fait, sans hésiter,

la dépense de la nouvelle machine hydraulique. Le méme es-

prit de prévoyance , a fait déposer a Chatham , un double des

machines de la poulierie de Portsmouth 3 afin qu'en aucun cas,

les travaux exéculeés par ces machines ne puissent étre inler-

|
rompus. Tels sont les objets d'utilité sur lesquels se déploie la
maanificence du ministére britannique.

\upres du puits qui renferme les grandes pompes aIn-
cendie . nons trouvons, en aval, une seconde calle destinée |
comme la premiére , pour la construction des vaisseaux a Lrois

ponts. Un peu plus has. nons trouvons une grande forme de

* 1l ¥ a eows pompes aspivantes et foulantes dont les eylindres ont cliscun o centi-
netres de diamewre. Lfaie enfermé dans on réservoir, en fer eonlé, sert'h pousser Pean
nue force confinng , mi o jen lternant des pistons. Pour donner e mouvement
de for est surmonté d'un chapean de méme metal , suseeptil

de recevoir seize barres. Trois hommes penvent atstment agie sor chaque barre:, ct denx

sar chague partie du ¢ ardage transhilé d'une harre & autre pour former un polyg
o5 sont antant de ravons, Cela Tait 5 liomnres par barre , et 8o en tout.
. en bas, un I||i-__-|:|-'| i {3t manvonr nne ?I'-\.IILSI.' rotie dentee

: oyl £ 01 -
dans mmemoindre rove, verticale aussi. (A 1 condé de cells

oS

aanter et descendre les pittons des trois p
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construction : elle est en bois, fort ancienne et bien conservée.

Nous arrivons auprés d'une excavation *

fue I'on achéve
avee rapidité, afin d’y bitir une nouvelle forme qui pourra
contenir des vaisseaux du premier rang *¥.

A partir de cette nouvelle forme , jusqua extrémité sep-
tentrionale de U'établissement . la rive sar Iurllif‘”t- esl Fni:lc:? s
senal , forme un vaste croissant dans: lequel la Medway dé-
pose une énorme cuantité de vase. On se propose de joindre
par un quai rectiligne, les deux extrémités de ce croissant.
Les calles et les formes dé construction, qui se trouvent dé-
\Hni}p:?vs sur un are de cercle , seront établies sur la corvde de
cet arc. Par ce moyen , larsenal, qui généralement a trop pen

de profondenr, en acquerra davantage du eité du nowd *¥F

* O retire de Vexcavaton one terre :_15:1]'5{' lrl"s-rml'lir:lr:h'. Desvenies en fer sont étabhies
dans le fond de Ia partic déja crensée pour lo transport des déblnisi Ces rontes aboutissent &
des rampes assez rapides. Ties petits chariots i quatre vones, chargds de terve ot condite pa
des chevaux ; an pied de ces rampes ; sont trainds par denx autves chavanx agissant sar nne
grande roue & tabestan comme dans-un mandge, et faisanl & la fofs monter un chaviol
!11E'i|r ot dezeondre mn chiariot vide, Les terves aingé |]!:E||.'1_\'|-'e'3~' 5 SO0 engiile transporides
deli de Penceinte actielle de Parsenal , da coté dunord et le long de Ly Medway

Yai anssi remarqué dans lexcavation commencée , des vampes fort inclinges , vecouvesies
de planches posces ala file Nine de Vantre « un - onyrier arrive an pled de.ls rampe aye
sa brouelte. A la partie ienre de cette brooette o Vowveier attache fe bout d'une
corde fque Von tire, d J fjue ce manmuyre o 1'|-|=|i-. et souleve les |
|1I'-1|||:-Ilrr!||'.: 1 ¥ SUr un |1|.'|:| trop meline poue qitun hon

facilement [ meme s harge |, si ses mains ne ronvaient pas quelque

*¥ Nons avons rr t HEer IV, le plan et les conpes d'une des o

de construetion ; telle gqu'on log exdente i Chatham et 4 Sheceness, so
dapres les projets do ML J daut nons-citerons souvent les
XEE Trois panueaux  plaos sont einboilds. dans, une Jarge raibure o
1 - ; 18 :
yodans cotendroity a v forme dune vodid venversie,
panneang des deux eitds, faits en demi-s PRI L8 e cerele, sont soutenos [rar des =it
tans horznmlanx prenant pied e ledan: contye les cotes de la forme, Les ¢
eola sont assemnblds avee le panuenn dig cendre,
| ;
la foniliore des: premiers avaot sa saillie do eotd de la, Medway , la poussée des enn

Ueuve e peot que vessciver de plus en plus le pannéan centval conire le:
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Fuaval de la forme nouvelle , il ¥ en a trois anciennes qui

sont encore en bois. Mais , A mesure qu'il faudra les refaire, on

emploira la pierre ou le granit, pour les rendre plus du-
rables. On lenr donnera des portes busquées, comme a celle
qu'on reconstruit maintenant : au lieu des panneaux amovibles
qui servent encore a les fermer ( FPoyez fig. 7 et 8, PL V ).
Quelque considérables que soient les améliorations opérées
ou qu'on opére actuellement dans I'arsenal de Chatham , on en
projette de plus grandes encore ¥. On voudrail transporter
les calles et les chantiers de constructions neuves , sur une fle
qui se tronve en face de leur emplacement actuel. Alors larse-
nal ne serait plus destiné qu’anx radoubs et aux refontes. On
aurait de la sorte denx établissemens assez voisins pour s'aider
mutuellement de toutes leurs ressources ; et néanmoins assez

avee lesqtiels il forme d'ailleurs, par rapport & lean extérieure , une votte légerement
tonvene 3 enfin Te pannean eentral est arc=houté du dehors; afin qui basse mer, il ve
piisse pas dlre renversé par quelque accident. Fayez Pl v, fig. et 8.

* Il w'y a point de Lassin flotimit dans Farsenal de Chatham , dit Fauteur de I'article
Dock yard,( supplément de 'Eneyelopédie britannique ) mais la Medway qui présente une
belle nappe d'enu , en avant de cet arsenal , pourrait rendre les mémes services, On pourrait
canvertiv le lit actuel de la vividie ,en nn bassin magnifique d'aprés un plan semblable &
celiti quion a suivi ponre fornier les mouveaus docks de Bristol. On y parviendrait en
eregant un nouvean it la riviere, b travers le Chalk-CHYF, au=dessous de Uéglise de
Finshury, cin passant un peu an-dessus L"._T]mur Castle, et continuant & travers le marais
m]ln-i-s de la orique SaintesMavie : de maniere @ vejoindre Pancien lit, dans le mouillage
de Gillingham , au pied de ce fort.

A ].n,':-,m‘ e défaut de I,,-O[‘,,u][.,,,- de la viviere, et la navigation tortuense lJll"iI faut faire
depuis Chatliam jusqu'a lapointe d'Upnor, obligent les vaisseaux & embarquer leur lest et
leur ean dans ou premier endroit; lears rechianges et leurs vivres dans un amire; leurs
canons , lene poudre, leurs Livulets dans un troisitme. Ce qui fait qu'il faut plos de
wml;: l'.n',n' r|l|:|‘|||;| navire arme 4 l_:h:.lh.'mll Sr}jr on etal de ]H'tlllhl'c la mer, qll.ll- II‘(!il faut
méme & un navire avmé & Deptford. Si Pon faisait ponr la rivitre e noovean lit dont
on vient de parler, tont Usmplacement (depuis e premmer mor lsge an-dessons da pont
de Rochester jusqu'a Ia crique 'de Sainte-Marie, & Pextrémi al de Varsenal ) ponr=
rait dlee converti en un magnifique bassing o les vaisseanx seratent équipés compléte=

ment ¢l mis en ¢tat de prendre la mer, sans autre obstacle que le yent on la marce
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distinets , pour que la surveillance et le sepvice de lun, n'enssent
rien d’absolument dépendant du seryice et de la survgillance de
Vautre; ce qui simplifierait el faciliterait ces deux services:

Qu'on ajoute aux grands moyens d'armement gt de radoub
qu’aurait ainsi l'ancien arsenal de Chatham . epux quaura biep-
tot larsenal de Sheerness: alors, on se convainera quil west pas
de désastres éprouvés dans la bataille Ja plus fatale, que lop
ne piit bientét réparer, dans ces deux établissemens . dlotanéds
Yun de lautre de 6 myriamétres au plus.

Revenons a T'arsenal qui fait lobiet e ce chapitye.. Aui nord
de la nouvelle forme sont denx hassins destinés a veceveir les
mats bruts; chacun communigue avee la Medway , par un
canal 3 chacun est entouré de hangars eontigus ( formany
travées ), les uns élevés sur le sol, les amtres sur des locks
(comme & Woolwich ) : de maniére & cefitenir des andtures 3
sec ou.4 flot dans leur partie inféricure , e des planches dans
leur partie sapérieure. Latelier de la malure est an hord d'un
de ces bassins.

Am mord des bassins de mature., il ¥-en adeux autres destings
aux embarcations 3 celui du fond communigue & celni qui est
le plus prés de la Medway , par un canal que lerme une pelite
deluse. Les magasins et les ateliers des embarcations sont au-
tour de ce dernier hassin,

Lei nous touchons 4 Penceinte septentrionale de I'arsenal. Ay
dela de cette eneeinte est un terrain bas qui sert de pare laux
bois : on doit Ventourer de murs.

En arricre de la ligne de calles, de formes, de magasins et
d'aleliers que nous venons de parcourir, en descendant la Med-
way qui, dans cette partie , se dirige du sud au nord. fant

se figurer une autre ligne tracée dans la meéme direction

et formée par un double rang d’ateliers , de magasins et de hu-
reaux. Cette seconde ligne domine

la premiére, et se trouve
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olle-méme dominée par une troisiémes; ce qui donme @ I'arsenal

de Chatham , Vaspect d'un orand amphithéitre.

On trotve , d’abord , sur la seconde ligne, les hangars qui cou-
vrent les fosses a scie , et qui sont divisés en groupes; chacun
contient huit fosses, paralleles entr'elles et perpendiculaives au
cours de la Medway. 11y a neaf de ces groupes semblables les
ns aux autres , et alignés sur les deux cotés de la rue.

Pros de 14 se trouve une rangee de hangars clos et conligus,
destinds 4 différens ateliers secondaires. La salle des gabarits
est placée au milieu de cetle rangée; ¢lle est bien éclairée et

solidement construite , mais wa rien de 1'0.111;11'r1u:1hlu.

On renconire ensuite un graml et bel atelier de forges. 1

ost hati sur trois cotés d'un rectangle, dont le coté vacant re-

garde la Medway ol

Tout aupres est I'atelier des ::{{_m'rlmllh?s , remarquable seule-

ment par ses (lispnsiliuns intérieures , et par ses travaux dont
nous !mrlvmnﬁ en traitant de I Architecture navale : la menui-
avres sont 4 coté de cet atelier.

serie ef les grosses (e
u directenr des constructions,

Nous arrivons aux bureaux d
Ju clere des fonds et revues, du clerc de l'inspcclinn cete. s
sont en arriere des calles de construction les plus importantes.
Sur la gauche se trouve le logement et les bureaux du commis-

sioner , avec un joh jardin. En suivant Loujours la méme hgne,

* La face principale de oot atelier presente extérienrement dix=huit fenéires ; et chague
aile en préscute six. Les axes de ces fenélies, pouyant dtre i 5 meétres ' de Paulre ,
en pésulte un développement de 160 metres Le toit de cet édifice est co denx par-

il
de Pinfériedre par des especes de jalousies , desti—

fies; la partie supérieure esl separde
nées i latsser echapper la fumde quine sTost s élevée par les Br.‘llllla tuyats de chemi-
seut la partie inférieure du 1ot , e1 s'clevent plos haut que la partic
¢s dans Vintérienr de Védifice , sont 3 guelques pieds du

construit de 506

nite. Ces tyyanx, lraver
e, Les feux de forge, alig
mur extéeient et |'|-5_-,.|:'J,1 ot Pintérieur du rectangle. Ce magnifique atelier,

4 1508, a couteé 771! »5 francs. 1".|-|m1|-‘.:.-.|'. , il 'me contienl aucune maching di geore de

celles '\]'i."‘:! dablit 2 W oolwich.
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nons rencontrons la chap{:][e (ue nous ayons remarquée en

entrant dans 'arsenal.

Si maintenant ngus partons de la rue qui commence au-dessous de cete clmprllr: y pour
suivre, du sud au nord , une troisieme ligne , paralltle aux denx précédentes, nons trou-
verons d'aliord , & notre droite, Vatelier dela voilerie. Il a denx étages, el 6§ mitres
de ]GJIEtIEII]' s SUL une !.‘u'gl:ur consideérable. — A 'est de ee hel .'|]1-[|r'r, tout lll'i:n du mur
d'enceinte de 1’arsenal , on voit une petite place gazonnee sur laquelle sont plantés, suivant
deux lignes paralléles , des mits tenus & leur pied par des arcs-boutans plantés aussi dans
le sol. Des palans frappés a la téte de ces mits, servent & tendre les voiles pour Jes exposer
au grand air, et les faire sécher , dés que le temps tourne an bean : ces précautions sem-
blent indispensables dans un climat essenticllement humide : elles pourraient trouver leur

application dans le port de Brest,

En suivant la nouvelle direction que nous venons d’indi-
quer , nous trouvons, un pen plus loin que le logement du

commissioner et au-dessus de ce logement, une belle rangée
de maisons toutes semblables; elles sont destinées anx princi-
paux officiers de l'arsenal, En avant de ces maisons est une
large et haute terrasse qui domine sur les calles, les formes
et les ateliers des deux premieres lignes.

En arriére du logement des officiers, & T'endroit le plus
élevé de l'arsenal (& 21 métres au-dessus du quai de la Med-
way) , est établi l'atelier des scies , mises en mouvement par la
force de la vapeur. L'exécution des machines de cet atelier ap-
partient a M. Maudslay , et leur conception & M. Brunel , mé-
canicien francais beaucoup plus connu par la belle poulierie
que lui doit I'arsenal de Portsmouth.

Liatelier des scies se compose d’'un corps principal et de
deux ailes, établies sur un axe dirigé de V'est a l'ouest *.

Au coin de laile occidentale, est placée la machine a
vapeur qui sert de moteur général; elle est de la force de

* Le corps principal a 30 metres de largeur , sur antant de longueur ; chaque aile a 18
métres de longueur , sur 12 de largeur,

1V.
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trente chevaux, Afin d'éloigner le plus possible le danger du
fen , la cheminde de la machine a 34 métres de hauteur ;
elle est surmontée d'un paratonnerre : précaution assez rare
dans les établissemens publics de la Grande-Bretagne.
Chacune des ailes de l'atelier est couverte par un bassin ou
réservoir doublé en plomb et plein d’ean *.
Sous l'atelier des scies est un Lroisiéme réservoir ou vient se
rendre 'eau qu'on a fait servir au réfrigérant de la machine

A vapeur : nous verrons hientét tout le parti quion a tiré de

il
Des pompes aspirantes et foulantes ordinaires, gque fait mou-
voir & volonté la machine & vapeur, élévent (au besoin) I'ean
fournie par la Medway **, dans un grand cylindre de fer coulé
qui se trouve au-dessous de la machine. De ce cylindre partent
quatre tuyanx de conduite pour porter l'eau, au nord, & l'ouest,
an sud de I'arsenal , et dans les deux réservoirs établis au-dessus
des ailes de latelier. Ces deux réservoirs serviraient d’abord a
répandre instantanément une grande masse d’eau sur les par-
ties de V'atelier qui pourraient étre incendiées.

Si, maintenant, le fen prenait en quelque autre point de
"arsenal , on aurait pour l'éteindre, 1°. toute l'ean contenue
dans ces deux réservoirs , et dans le troisiéme qui est sous l'a-
telier; 2°. toute celle que fournirait , sans reliche , une machine
a vapeur, de la force de 3o chevaux; 3". celle que fourniraient les
pompes de précantion que nous avons vu pouvoir élre mises
en action par 8o hommes & la fois.

Clest le général Bentham qui, le premier, a donné lidée de

* Leau du hassin le plus voisin de la machine & vapeur ne géle jamais. Les parois
Iatérales des deux bassins ont une pente d’eaviron 30°. On a pensé gue , par cetle disposition,
I'ean qui viendrait & geler dans le bassin le plus éloigné de la machine & vapeur , ne pour-
rait ¢n augmentant de volume , pousser perpendiculaivement et rompre les parois; mais ten-
drait plutét ( par la décomposition des forces ) & glisser sur ces parcis inclinges.

¥ Ay moven d'uo condull souterrain.
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ces belles dispositions , comme nous le verrons en décrivant
l'arsenal de Portsmouth.

En avant de la facade septentrionale de l'atelier des scies,
une terrasse large de Go métres, descend , en pente douce , dans
une étendue de 300 meétres. Cette terrasse est escarpée du
coté de I'ouest o elle domine les deux lignes d'établissemens
que nous avous déja parcournes.

Au milieu de la largeur et dans toute la longueur de la
terrasse , est un chemin supporté par deux rangées de courtes
colonnes en fer coulé, et par des ceintres de méme méetal.
Cette colonnade porte deux rances en hois et ferrées , ayant
toute la longueur du plan ineliné, Les rances servent de guides
et de sapport au chariot de fer qui transporte les bois, en des-
cendant ou remontant sur toute celte étendue, par le moyen de
la machine & vapeur adjacente & l'atelier du sciage.

Il faut maintenant expliquer comment les bois sont amenés
de la Medway sur cette terrasse. Ils entrent d'abord dans un
des bassins entourés de hangars , que nous avons déja décrits.
De la , parun canal en partie souterrain et long de 180 métres,
les bois arrivent an fond d'un puits elliptique, & 21 métres
au-dessous de l'atelier des scies. La base de ce puits a 28 mé-
tres de longoeur, sur 22 meétres de largenr. Un escalier tour-
nant suit le contour du puits et descend sur un petit chemin
horizontal établi tout autour de la base, un peu au-dessus du

niveau des eaux. Ce puils se trouve a cot¢ de latelier du sciage,
et pres du haut de la terrasse.

Du coté de cette terrasse s'élévent, dans le puits, denx énor-
mes montans en fer coulé, Ils sont réunis, I'un & l'autre, et
joints avec le contour du puits, par des arceanx de méme métal.
Chaque montant porte en haut un rouet, sur lequel passe une
chaine : on a donc deux chaines qui, d'un bout, sont lixées
aux extrémilés d'une étroite et longie plate-forme disposée de
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maniére 4 ce quune picce de bois puisse facilement poser
dessus. Les deux chaines tiennent suspendues , par leur autre
bout, les extrémitds d'un grand vase de fer batin qui a la
forme d'un demi-cylindre circulaire , dont l'axe est horizontal,
ot la convexité tournée vers le bas. Ces deux chaines trés-
fortes, sont aidées par deux chaines intermédiaires et plus
faibles *.

Quand le vase est vide, la plate-forme emporte, et des-
cend jusque dans l'eau du puits. Lorsqu'on a chargé la plate-
forme avec une piéce de bois quiil s’agit de faire monter, on
ouvre un robinel qui fait tomber, dans le vase, l'eau quon
avait employée pour le réfrigérant de la machine a vapeur, et

qu'on tient en réserve , sous latelier. Bientot le vase est assez

plein pour devenir plus pesant que la plate-forme chargéde

d'une picce de bois. Alors cette plate-forme s'éléve avec la
picce , jusqu'au haut des grands montans de fer.

* Les chaines étant trés-longues et trés-solides, entrent pour une quantité considéra~
ble dans la balance des poids, entre le vase plein ou vide, et la plate-forme chargde
ot non d'une pigce de bois. Mais ce poids des chaines . suivant que le vase est en Hant
ou en bas, sc trouve tout du cété de la plate-forme ou du cité opposé. Pour em-
pécher qu'il ne résulte de cette altération d'éauilibre , entre le poids et le contre-poids
une aceélération de mouvemens qui serait dangercuse , on s'est servi d'une chaine de com-
pensation. Cette chaine , & longnenr cgale , pese deux fois autant que toutes les antres; elle
est suspendue par un bont au-dessous du vase , et leur fait équilibre quand le vase est en hant.
Alors le bont inférienr de cette chaine afflenre un petit emplacement fixe. Lovsque le vase
descend , Te bout inférienr de cette chaine pose suceessivement sur cet cmplacement , d'une
langueur de plus en plus grande; ce qui fait perdre au confre-poids une partie de sa masse.
En méme temps , les quatre chaines qui vont du wase a la plate=forme, passent de la
mime longueur , du cité de eette ]-E;Ilc—fnl'uw an coté don vase. Ce ||'.|i faxt un !!uir’,-.
en moins, du premier edté ; el le mémie l.nidei en plus , du second. Ce pujlls d’aillenrs est
moitié du poids de la partie de la grosse chaine que ne porte plos le: vase. Awmsi; 1% les

poids du coté du vase sont diminnés d'une quantité 21, prise sur la grosse chaine ; 2°. ils
sont augmentés de la quantité P prise sur les quatie moindres chaines; 3%, les paids du eoté
de la plate-forme sont diminués de la méme quantité . Donc il y a toujours compensation :
ot la diffévence jugée nécessaive entre les masses, pour que le contre-poids Pemporte sur

e poids o réciproquement , cette dafirence, disons-nous, reste toujours la méme.
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Le chariot de fe ;[“i court sur le chemin que supporient les 11:‘1i|’r.‘. colonnes de fer,

le long de La tervasse ( laguelle forme un pare aux liois , de droite et de ganche du chemin ),
c¢ chariot, dis-je, surmonté de quatre potences portant des ronets aux extrédmités de deux
traverses & angle dvoit , sevt (a lade de ¢ pssant sur des rouets et fixées aux saillans
des Pmum:['\' Et SRS I.‘I piece de bois ¢ {H liéll' les Iiiu_--i"-l" I|'.I[' nons vemons de deéc rire.

Aussitdt que la pigee est saisie, on tive une conle, pour onvrir une soupape an fond du

Vase 4|:|i contient "eau |||. contire .|'-. |‘-'-';- -I'IH‘«!’.U' eau 5"l |:r]|.:]pg|-fu M l-1 ll‘.:l-'~['l!'|l.t-

qui lwl!-iil la l:'ii!rf_* de hois maintenant alta ¢ au chariot, o'étant [*I'I-‘ contre=halancée |
I]I‘:L‘.{'[lll I]‘ '—||l‘.=||ll.' ill:—{]ll.clll l‘lllirl ‘l!! l-“h}.

Le ehaviot retenn par une loinguc chaine ; afin que son mouvement, ne devienne |
trop rapide, peut deseendre jusquiau point on Pon doit arréter , pour dép nuainddia—
tement la piece de bois sur la pile o 'an veut la placer, vers la droite ou vers la gauche.

La chaine de retenve du chariot s'enroule gur un r:\_;'Hmh'r.- horizontal qu'on fait mou-
voir a volonté par la machine i vapeur. Elle sext & le remionter jusquw’au-dessns do puits
pour prendre une nonvelle piece de bois , et la conduive de méme & sa pile.

Pour transporter une piece de bois, des piles qui sont a droite du chemin parcourn pa
le chariot, aux ||i.'|'5 cini sont @ g.‘auq‘ht:, Ia lrmtic :-'l|||-.":|l':rrc du chariot towrne ( comme

une grue r sa parkie inférieure. Dans ce mouvement , les es suspendunes & celte srue
mobile ; et qui d'abord élaient d'un edté du chemin , se transportces de Fautre
cott. Les frottemens t]lli peavent naitre de celle rotation ; sont adoucis et ren presque
uu]sr par des rouleties I.ELIi conrent soar un cercle hoviz

Meécanisme des scies de Iong. Tout Iéquipage des scies de lonz est composé de parti
métalliques. Les eadres des scies et les montans entre lesquels ces eadres glissent , les volans,
lez roues II{‘!]H:PF, etc. , sont en fer coulé. Qllt:hi:lt‘:‘ L:él!'lie& [[ll:i doivent résister & de
(ensions sont en fer battu: enfin certaines parties sont en enivre , pour diminuer les froite-
mens. Cet emlplui des métaux permet de développer , dans un espace donné , un nombre
scies beancoup plus grand que si l'on eft fait usage de hoisy pour les montans et les cadres
des scies,, comme dans les moulins hollandais.

Toaus les cadres fil-lslh:'b en travers de atelier ; Sont mus (i yalo 1 par un arbre |:|i.'1-
cipal qui part de la machine & vapeur. A cet effetil ¥ a, pour chague eadra, un arbre
coudé , paralléle & I*arbre principal ; un tambour est fixé sur cliacnn de ces arbres ; une cour
roie cans fin, passée sur les deux tambours, fait tourner I'an par 1 +y quand elle est

due ¥. Pour ariser le mouvement , un grand et fort volant es ¢ sur I'arbre coudé.

# La courreie {formée d'un cuir épais et Targe ) porte sur le tambour de Varbre cot
an-dessus de Farbre principal. Quand elle est Tiche elle ne receit plus auoun moovement «
;\1":||r":[u_ . Pour la tendre, on fait appuyer conlre ¢ lie, une ronletie dont aze joue dans une fourche
au bout du bras vertical d'un levier coudd. La bras horizental de = levier est tenu par une corde
|

oule sur un E:-[:!;l. trenil fixd contre un des meontans s desiqu =g meul le cadre de:

. On fait tourner le petit trenil par une manivelle ; un eliquet le retient, On pent done pro

duire sar la courroie sans fin, lelle pression gu'on veut; et maintenir cetle pression , avssi long

temps «u'on e désire
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Une biclle est traversée d'un bout par la [a.‘n'lir. excentrigue de 'arbre l.'OLlc!l.", de 'aulre par
un houlon fixé sous le cadre des seies. Par conséquent, suivant que le coude monte on des=
cend , par l'effet de la votation, le eadre descend on monte pareillement.

Pour adoweir les froltemens , on fixe & cll.‘.llllc montant , lez essicux de trois roulettes
vers le haut, et de trois vers le bas de I'espace parcouru par le cadre. Ainsi le cadre se
ment entre dovze ronlettes; trois vers chaque angle. Douze bandes de cuivre , fixdes sur
les edtés du cadre , rendent plos doux encore le frottement des roulettes en fer.

Voici comment les scies sont fixées : Au bas du cadre est une traverse horizontale dontle
l:.mm a la forme d'un ? renversé. Le bas de t:I].‘lIE'HL: seie est g.1r|1i d'un renfort en '[l‘l" ayant
ca creux la figure de ce profil. Or cette figure est telle que, quand on engage le relief dans
le crenx , la scie ne peut pas séchapper ; plus on la tire avee force, de bas en haut , plus

¢lle s'engage dans la traverse qui retient sa partie inférieure. — On place le nombre de scies

nécessaires pour refendre une piece de bois. — Entre les scies et les cotés verticaux du

cadre on pose en hant et en bas, des tasseaux de beis qu'une vis de pression pousse d'un
eotd du cadre , afin de rendre invariables les distances des seies.

Le chariot qui porte la pisee & scier est garni, en dessous, d'une barve deniée qui s'en-
gréne avee un pignon fisé contre une grande roue & dents trés-petites; des eliquets qui bu-
tent contre ces dents, font , & chagque coup de scie, tourner eette rone d’une quantité constante.

Un moyen qui donne beaucoup de prix i la machine , est celui qu'on emploie pour faire &
volonté rétrograder le chariot, on lui communiguer un mouvement fort rapide. — Qu'on ima-
gine deux roues dentées, n°. 1 et 2, comprises dans laméme chape et s"engrenant 'une avec
P'autre. Supposons qu'a Paxe de la roue n°. 1, soit adapté un tambour portant une courroie
sans fin, laquelle aille passer sur un second tambour fixé & I'axe du pignon qui fait avancer
la Larre dentée directrice du chariot *. Supposons que la chape portant les deux roues
dentées , soit mobile sur deux bouts d'essien quila supportent de droite et de gauche , & son
milien. Supposons que , dans le plan des rones dentdées 1 et 2, il ¥ en ait une (rolsiéme assez
éloignée de celles-ei , pour pouvoir an besoin n'engréner ni avec 'une ni avee I'autre ; mais
asses rapprochée des mémes roues , pour gu'en faisant basculer vers ladroite ou vers la gauche
la chape des denx premieres, 'une on autre s'engréne aves la troisiéme. Supposons, enfin,
que cette 3% roue soit fixée sur arbre principal mu constamment par la machine & vapeur.

11 est visihle que , quand la premicre roue dentée portant le tambour , s'engréne avec la
troisieme roue, elle prend un mouvement dirigé en sens contraire, et le communigue, par la
courroie sans fin, an pignon qui fait mouvoir le chariot. Clest ainsi qu'on fait rétrograder
ce chariat.

§i I'on fait basculer la chape des roues premiere et deuxieme, de maniére i désengre=

* La courroie on chalne sans fin, qui communigue les monvemens de la rone; n% 1, an chariok,
est condde par la pression de deux tambours on deus poulies de renvoi , portées sur la méme chape.
Cette chape se prolonge d'an bout jusqu'a un point fixe; de Pantre bout elle porte un po
Quand on reléve le poids ( ce -"||‘u-n fait en tirant une petite corde gqui passe sar une poulie de
renvoi ), la courroie se détend et ne eommunigquae plus de mouvement. Quand , au eontraire , on
lnisae tomber le poids , elle communique aw chavist les mouvemens de fa roue n® 1.




ETUDES ET TRAVAUX. 231
ner la' premiere pour engrener la deuxieme avec la troisieme, alors la denxitme prendra
pareillement un monvement contraire. Mais la deuxiéme est toujours engrenée avec la pre-
miere ; elle va done lui communiguer un mouyement contraire i ce mouvement conlraire i

¢est=i—dire que la premiére roue recevea le méme mouvement que la troisieme. Elle com-

muniquera done av chariot un mouvement progressif : et ce mouvement sera lwaucoulu plus

rapide ®, que celui qui est donné par le jen lent des cliquets.

Ce rapide mouvement est nécessaire, lorsqu'on arrive & quelque défoorai d'une pice, on
IGJP-BFIIITDN. n'a pas encore amend le chanmaot j‘ll.\EIIt-iHl lmil:[ ol la ||i'ece- commence & toucher
les scies, ou lorsqu'ayant scié un Lout court, on veut avancer promplement pour arriver
4 un antre, ele,

On n'emploie guire les scies dont nous venons d'expliquer le jen, quia refendre en
pl:mchcs , des bais du Nord | qui géndralement sont éqoarris déja.

Pour refendre des planches en feuilles d'une épaisseur donnée , on les fail passer entre
deux 1'_\-'|i|1:!r::s verticanx lli.'n'l'-s tout prés da la seie. L'axe dun des eylindres est immobile ;
celui de l'autre est mobile, et par le moyen d'une vis de rappel , on 'éloigue, on Iapproche
du premier , suivant Pépaisseur de la pidee 4 scier, Quelles que soient les sinuosités de la
]ﬂ.‘mthn , elle se dt:muge , &1l le faot, pour se inr:'::zcnlm' lrmiours aux scies, de maniére que
les parties scides aienl une épaissenr constante , et que le Gl du bois ne soil jamais coupd,

Lﬁr.‘-l[ut ic‘; I]ICI!][‘]I'\'S :] llﬁi'l'lll]llc foml !!l ]-!| [l'ﬂ'rl ﬂ}iﬂ[‘c; pﬂllr I)ﬂ”l'ﬂll' 5 Euuh"nir’ on 1|_-
accouple et 1'on place entr’elles une autre planche de sopport qui, de distance en dis—
tance , est garnie de petites arétes en fer , lesquelles Simpriment dans les planches et les
empéchent de glisser.

Lorsqu'on veut scier des pieces contonrndes quelconques , Pappareil des deux eylindres
verticanx entre lesquels passe la piéce , est renfermé dans un chissis mobile autovr d'un
axe vertical , et la piéce pent tourner plus ou moins sur son propre chariot, pendant que
ce chariol avance : ¢'est ainsi gu'on pourrait scier les baux des vaisseaux,

Des seies circulaires. Depuis quelques anndes les Anglais font un grand usage des scies
civculaires qu'ils doivent anx Hollandais. Les plus petites ont depuis 2 décimétres jusqu'a
n & 8 décimétres de diamitre ; elles sont formées d’on plateau cireulsire d’acier. La forme
de leors dents yarie soivant la nature du bois qu'elles sont destinées & débiter. Elles sont
trizs-saillantes et trés-éloigndes 'une de Vautre , lorsqu’elles doivent servir & travailler des
bois blanes ou ri‘sil)eu'{, qu'l ne I\l’J:.H‘..‘,'llll‘.Hl qu'llm‘! failile eésistance. Les dents sont l'r‘-'"

rapprochiées pour le seiage du chéne ; et plus encore pour eelui de acajou et du gayac.

* 11 est imporfant de pouvoir, & volonté , placer la chape qui porte les roues 1 et a, dans eha-
cunc des trois positions qu'elles doivent prendre, sans qu'il puisse y aveir aocone erreor. Cela
s'opére en engageant successivement fe haut d'on levier coudé qui monte jusque sur Pétage e
perieur , dans des crans 1, 2 et 3, crevsds sur Vardte d'une barre horizontule et fixe. Le premier
cran fait engrener la roue o° 1 avee ln 3%, ader le chariot: le cran intermddiaire dés-
ina la 3% roue, sans engrener la 2%, ¢ la 1% ; alors le chariot (md seulement par les
cliquols ) avance avee yoo lenteur proportioande & la difficultd du seiage ; enfin I cran fuit
engrener la 2% roue avee la 3% ; ce q




252 FORCE NAVALE.

«ont ordinairement montées sur un axe horizontal | placé au-dessous

Les scies circulaires
o dans Vintérienr dun ¢tabli solide *. Cet axe porte un tambour qu'une courroie sans fin
fait mouvoir en passant sur un semblable tambour , fixé a Varbre principal par lequel Ja
machine i vapeur donne sans cesse du mouvement dans les diverses parties de Patelier.

On fixe sur'étabh , un 1':-'-r;l”t.:lﬂi;t'aullﬂt! en tringles de bois , qui pent jouer comme un
pantographe. Les langs cotés de ce parallélogramme sont paralléles au plan de la scie. Un
arc de cerele en fer , ayant son centre & 'un des bouls du cdté fixe , est invaviable de po-
sition. Le petit coté du parallélogramme qui vient aboutir & ce centre , est traversé par cet
arc de cercle. Enfin , une vis de pression qui traverse ce cOlé pour serrer contre Varc,
permet de donner an parallélogramme , telle ouverture qu'on désire.

On appuie le morceau de bois qu'on veut refeadre , contre le long edté mobile du paral-
I¢logramme ; puis on le fait glisser 4 la main , en le poussant contre la scie. Il se divise

avec la méme facilité que le ferait un corps trés-tendre , poussé sur un couleau bien acére.
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CHAPITRE VL
Steerness.

L.1 Medway , avant de se jeter dans la Tamise, se divise en
deux branches qui comprennent une espece de delta formé
par les alluvions vaseuses de ce fleuve et de cette riviere : c'est
I'ile de Sheppey , dans laquelle se trouvent Iarsenal et la ville
de Sheerness **.

¥ Un segment de la scie (denviron 120°) saille au-dessus de I'établi, par une étroite

fissure,
*# T,orsque Pamiral Tromp; conduisant les Hollandais victorieux , et chassant devant lui
avec I'embléme grossier , mais énergique

ses fiers rivaux , eul insulté les cotes d"Anglet
®un balai planté sur la téte de son grand mit , il remonta la Medway pour aller dévas-
ter les établissemens de Chatham , et briller les vaisseaux qui s’y trouvaient; il ne put étre
arrété par de faibles balteries, alors érigées & l'embouchure de cette rividre , sur I'ile
de Sheppey. Aussitot apres cette humiliante legon Charles 11 Litit un fort, ala pointe de
File qui commande Pentrée dela principale branche de la Medway « il établit la petite
ville de Sheerness , et Varsenal de la marine , sous la protection de ce fort. Maintenant ,
une grande batterie, contigué & P'arsenal , occupe la pointe nord de Tile de Sheppey; ses
fenx &e croisent avec ceux d'une autre batterie, sur la rive opposée de la Medway : de
aorte quil ne serait pas sans danger d'entreprendre de forcer un tel passage.
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L'arsenal s'étend surla rive droite dela hranche prinr:]lmlu de
la Ml::h\-‘:l}' , rive liui dans cet endroit est i er-_-;—]mu ln{-;,-(!j]-}:_u‘.i{-_
{I'U. |!{)i'l] Hi :"Jl.l{]. ¥-.

Cet arsenal , tel qu'il était éncore il y a quatre ou cing ans ,
n'avait guére que huit heclares de superficie; il en a main-
tenant plus de vingt. Des formes de construction, des ate-
liers et des magasins , mal bitis et depuis long-temps mal
entrelenus , annoncent 'état misérable ou devait éire U'établis-
sement, lorsqu’on a formé le projet de tout édifier a4 neuf et sur
un plus vaste plan.

En vertu d'un acte du parlement, l'amirauté a déja fait
Facquisition de la moilié de la ville : cette moilié est rasde, et
I'emplacement réuni & I'ancien arsenal. Je suis persuadé que
sous peu dannées le reste de la ville anra le méme sort. Alors
les habitans rebdatiront leurs maisons autour d'un petit village
qui, par ses accroissemens, sapproche de plos en plus de la
pl.‘ic{:, Les fortilications, du cdté de la terre, seront transportées
au dela de cette nouvelle masse d’habitations,

La nature semble s’étre complue & réunir sur le sol de Sheer-
ness, les plus grandes difficultés que l'art ait & vainere **. Le sol

* Les fortifications de Sheceness ont été deéji fort améliorées et trés agrandies, en 1803 ;
lorsque les Fr;ult"rli.s menagaient, avee leor flottifle ; de fawe une descente en ,1.|::.:|'|-:-:l-rr{-_

*% La situation de Sheerness, aux conlins d'un vaste maréeage, est nécessairoment mal-
saine = cel endroit est le Rochefort de |'.'L|L:_;|U[L‘i'|:'t'. Clast une ville factice ||ui n'exisi
fque par la réunion des individus attachés & Farsenal | et d'un !Il_'l,i'l nombre de marchands .
d’artisans et r]'.lL!lrErgislesqui sont appelés parles besoins de ces individus. Ausa, |.'|n|[j5|[|||-
les moindres villes établies autour des autres arsenanx , comptent dix—sept i dix-huit mille
Ames , Sheerness en comple au |J|u-2 L|i:§—5t‘£|| 4 dix=huit cents.

L’ile de Sheppey sur laquelle est située Sheerness, est trop petite pour aveir méme un
ruissean qui sorte de son sein, il o'y a pas plus de vingt ans, on dtait obligé d'allex
chercher & Chatham ['ean néeessaire aux besoins de la vie. Alin de s'alfranchir de cette
pénible dépendance ; on a creusé un puits vers le milieu de la yille, on a sondé jusqua
pres de 1oo metres, sans trouver aucune source. Mais quand on est arrivé & cette profan-
.I-.-|_|r, I'ean s'est élevée tout a coup; et elle est monlée ayee nne exiréme .||Jr_|uden||'|-__ i“-"'lu‘*

V. 30
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en est vaseux, non-seulement jusqu’aun nivean des plus basses
mers , mais & plusicurs métres au-dessous. On a conmmnence par
affermir ce sol, en faisant échouer , dans Uemplacement de
Iancien arsenal, les carcasses de beaucoup de vieux vais-
SClX.

lya dix ou douze ans, on voulul ériger un nouveaun quai,
pour enceindre arsenal du c6té de la Medway. Le général
Bentham , inspecteur extraordinaive de la marine fut chargé
de ce travail. A partiv de la pointe septentrionale de lile, il

batit . en pierres de taille, un mur fort épais qu’il condwsit

» mitres au-dessous du niveau du terrain; ecusnite elle est graduellement descendue de
plus de 3o metres.

Ce quil y a de ]-em_-”-.-i“-;,h]g- dans la source qu'on a découverte ainsi, sous une petit
e environnde d'eau salée ou saumitlie , ¢’est que cette eau n'est chargée d'aucun sel et
quelle est d'une pureté parfaite. On Sest effored de découviie par quels réservoirs et sui—
vant ||I.':||:|c' ronte , cefle ean pouvait ¢tre fournie; om a cru remarquer une concordance
singuliére entre les crues el les baisses du puits de Sheerness , et celles d'une source située
sur la rive opposée de la Tamise, a plus de six milles de' distance. Je ne crois pas
gu'on ait fait encore des obsecvalions assez précises, el assez long-temps cantinudes, pour
fire en droit de conclure que ces deax points ont ung communication sous la large haie qui
forme Vembouchure de la Tamise.

Dans le puits de Sheerness , dont le reviétement en hriqlu' a ¢té bhit en 1800, on a
placé un flottcur portant un ndicateur qui vienl glisser contre une régle graduce
pour marguer la |>J'|J|'cb||L]|.'-:1L' de Tean dans le la.uih_ Un pl'.;.l r.un1i't'—l\r.1i||.- s lenu par
une corde fixde & cet indicatenr faisant retour sur des rouets fixes ; et descendant le
long d'une seconde régle gradude , y marque la distance du sol au pivean de I'eau : il

evident que la somme des deux indications doit 4 Hans 1]|.||flle imstant , donner la profon=

dear totale du puits, Lorsque j'ai wisité Shecrness, l'indicateur de la hantewr de Vean

depuis le fond du puits jusqu' son. nivean , marguail 61,6 metres 3 Uindicateur de Fal
sement de ce nivean au-dessous du =0l r l!liLI'EJlI-Ij[ :'11.' metres. Cela faitun towalde Il:lj,t'_; me-
leur ¢ du puts.

Use pompe aspirante et fonlante , destinde a clever les eawx, est mise en mouvement
par une machine & vapour de la force de six chevaux. Cette: machine établie dans un
=||-]il 11.1\'|.||m1 T fig. A <|'-|.~ é de la rotonde ||'.1i entoure ¢l couvre
le puits:, fait: mouyoir une manivelle dont Vextrémité tice et pousse alternativement un
vi=el=vient -!'||'| i'(;|||,|:|1||-'.|i_-,]||_|_' Ie mouvement 3 la pompe du ||II'll:-. Ce wva-ct=vient

ezt formé de liges de fir verticales qui portent , par le bas, une barre de fer ho-
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jllsqu';': Pavant-hassin fin't l‘l'}IlIJI]IIIIii]'Ll[: aux anciennes [ormes.,
Ce mur est sans talus & Uextérieur, et sans contreforts & in-
térieur. Dans plusiears endroits, il est déja lézavdé d'une ma-
niére effrayanie, et l'on 1‘.”![;]“1'4_'. [:t‘tl lHlfi::l de _L;i‘Ell!dri moyens
pour prévenir toute dégradation ultérieure.

Depuis la retraite du général Bentham, on a chargé M. J.
Rennie de diriger tous les travaux d’'établissement de 'arsenal
de Sheerness *. L'exécution de ces travaux est conlide & M. Tho-
mas , ingénieur d'une grande expérience. M. Thomas a con-

struit , sous la direction du méme M. Rennie , les belles écluses

rizontale & lagquelle elles sont unies par des boulons ;. de maniére que ¢ formé par
ces |i'z;l"a et cette barre Jlll'is alternalivement devenit .'|"_:;|| et olitus, S '
sembl:
nant avee la barre horizontale , et recevant les goulles .\-'Iiaf!['i!lll"‘- de
adoucir les frottemens. Clest une économie, pette il est veai, mais

o
aux ateliers qui les renferment, leor premier lustre, préviennent desd tions insensibles
d’abord , mais qui bientdt s'aceroissent par degris elivayans. Clest pour nous, surtout, que

sont importantes ‘ces ohservations qui gemblent futiles et minutieuses'; ear il we suflit pas

d'apprendre & faire des acquizsitions nonvelles ; nous devous apprendre encore & conseryer

ce 'I“U nouas il“.‘-".;'i]()ll.‘.— et ce r[llf' Nous ﬂl'filll!]"lh_

lequel est refoulée 'ean fournie par la pompe, s'elive j an fond d une

tablie sur la rotonde (||rir-|'.ln||r|,' la pompe, BPI. T, fig. 3, 4 et 5.Celte citerne a

L'cau de source qui la remphit est si abondante , qu'elle suffit & la consommation des ha-
hitans 5 dela ;:.':r'niwn s ot des vaisseanx, Cette eiterne débordant d'un métre enviran , le mure
de la rotonde, est soutenue par huit colonnes en fer coulé, et recouverte d'un toit
-'[rt:ir|uc. Des luyvanx de distribution conduisent 'ean dans toutes les 'l;-rli(':. de Il'|]':~.|_-"|.'||_

Clest au géndral Bentham qu'on doit le puits dont nous venons dexpliquer le mécanisme,
A Pextrémité méridionale de la ville,; artillerie imitant la marine , & crensé un semblable
puits ; Feau en est tirde par des chevanx, Clest pres de ce puils qu'on dtabliva le pare
Partillerie , lorsqu’on évacuera le petit pare situé dans Pavsenal de la marine.

* Avant de melire en exéeulion ancun projet nouveaw sur Sheerness , un comité d'in-
génieurs et de savans parmi lesquels étatent MM. Watt, Huddaet et Jessop , fut choisi
pour examiner les loealités , et le parti qu'on en pouvait tirer. B Jessop, ingénieur civil,

argd de composer le plan du nouvel arsenal, plan quifut, & plosieurs égards, amé-

hord dapres les idées M. J. Reonie. [ Are. dock yards suppl. Freye, brit.)
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du dock de Londres. Nous en donnerons la description dans
la troisiéme pau'[iu de cet ouvrage.

Afin de réunir I'économie 4 la solidité , an lieu d'un mur de

(uai, sans talus et sans courbure, tel qu'était celui du général

Bentham , on a préféré le systéme représenté tig. 4 et 4 bis,
Pl Y.

I o
| WL

pilotis, dirigés perpendiculairement a la base du mur,
ont 6 métres de longueur, Tls sont en hétre et forment cing
rangdes , quatre en hois ronds, et la cingquiéme (la plus voi-
sine de la Medway ) , en bois équarris, rejoints par des palplan-
ches qu'ils recoivent dans des rainures ol elles sont chassées
de force. On emploie ce moyen pour prévenir ou du moins
pour diminuer leffet des filtrations et des affonillemens.

Sur la téte des pilotis sont posées des longuerines en orme ,
recouverles en travers par des madriers jointifs qui forment
un lit trés-solide , sur lequel on assied les fondations *.

Toutes les assises comme on le voit dans la fig. 4, P1. 1V, sont
perpendiculaires au contour extérieur du mur. Les assises su-
]Jt':l'it".ll'i!ﬁ sont en gr:mil , les inférieures en -In‘iill.lli ) a l'ext:eptirm
d'une assise intermédiaire qui porle le pied des gardes ou dé-
fenses en hois. Ces défenses sont établies pour que les navires
n'endommagent pas la maconnerie, et ne soient pas eux-memes
endommagés , en accostant le ({lli'l] sl

C'est sur le prolongement du nouveau mur de quai que
jai va la cloche @ plongewr disposée pour travailler les fonda-

lions, a 7 et méme a 8§ métres au-dessous du nivean des eaux.

s In partie du quai oi la riviere a le plos de profondeur , la 1éte des pilotis ex~
térieurs , est de =6 métres au-dessous du nivean des plos basses mers ; de ce niveaw jusqu’a
celui des plus hantes mers, il y a 5,5 métres; de la jusquian vaz du qoai , il y a 1.5 metre :
hiautenr totale da mor do quai , 14,6 metres,

** 58 a'n-l.-ru;l'un certaines p.‘n'li-’-x dn mur du qu.‘li , entiérement rey€lues ayee du

gravit, eomme on I'a représenté dans la fig. 5, PL IV
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Nous allons faire connaitre cette machine représentde PL IV,
fig. 7 et 7 dis; et I'usage qu'on en fait & Sheerness.

La cloche est en fer coulé d'om seul ]C‘:!.‘ elle a la HBIII.'L] d'un trone de Jn)'r:.:pli_,:l‘_.
quadrangulaire : longaeur & la base, 2 métres; largeur 1,25, hautenr 1,50, La face
p|[le‘:I'iE'||re est percée de douze twons circulaires dans rt':.qm::l: sont incrnstés des verres
illominateurs. Avee leur secours ; & 8 métres sous U'eau, on vait assez clair pour exé-
cuter des travanx qui demandent de la précision, Il y a dans Pintévienr de la cloche |
1%, deux banes sor Jl-.s|[!1|_-|i les ouvriers sassepient 3 2", des anneaux portant des cordes
.'i1ix-:||:c'|l|':i sont attachés les ontils fue les ouvriers peuyent ainsi laisser tomber , sans
qu'ils aillent se perdre au fond de la mer; 3" des cordes attachdes i d'antres an—
neaux i la face supéricare de la eloche . pour suspendre les fardeaux qu'on veut leyer
sous I'ean.

Entre les doure ||]|[=11'r|'_.1-'r'||r.~', se tronyve un renfort en I':-L'P Iw:'wE de wous fort ],,|-§.;_1,
JHOUT Feceyalr e dernier annean du hout de chaine sur Icq'w o5t I':-:.anci le !|,.f.-||| qui- sert
i faire monter et descendre la cloche. — Entre ces deux trous est une petite ouverture
I'I'Inlti'? avec un rE'[]rlllr sur ri' l'l']lllJ'li f]l!{;'“!l on \';.‘-5(_" |c [Itllll on |'||i'|'|{: \I-“ll “|.‘('.||| I]L' I'I:il »
par lequel on iotroduit de Paiv frais dans la elache , lorsqu'e esl sous |'ean.

Décvivons actuellement |'.'|]rp-'u'4":| 1““1[.1'"‘_\'(; ponr farre servir la cloche aux constructions
sous=marines de Sheerness. ante d'abord deux: rangdes paralléles de pilots , Vune en
avant, antre en arviere de la :1..'.1i|: de muor rill'iF gapit de fouder. On réunit la téle des
pilots, 1%, dans chaque rangée, par des pitces longitadinales ; 2°. d'une rangée i lantee ,
par des ’ni._'::c:i transversales. Des J'L'Illl'll'fﬁ jt:ll"l:ﬁ sir ees derniveres |I1i|'_-q:e,i . forment une
plate-forme allongée, sur les bords de laquelle sont établies solidement denx barres de fer
dentées , alin de former une route en fer.

Un 1%, chariot se compose d'une plate=forme & jour, et de quatre roulettes dentées
qu s'engrénent sur les deux bavres de fer dont nous venons de fixer Ia position. Ainsi ce
chariot court 1mr.'|]|c|l.-mu.'|1 ala |{Jng||01|r du mur.

Les ](Jlll:'_' eotes de la llE.'Ll-:-fm'ult' du ¢ha 1, sant [1¢|‘]|['||1]Ec'u].1[rv.~. i Ia direction da
mur, et garnis de nouvelles barres dentées sur lesquelles s'engrénent les rones pareille-
ment dentées qui portent un second chariot. Celui-ci court done sur le premier , per=
pendiculairement & la longuenr du mur. Clest & ce second chaviot que sont fixés les palans
l'”llJ:‘“.\'i:\ M."i:. li&'.ll' monter et I!‘?M.'f'l]'ill"' :.I Ii'”"!l'i' . :‘::]il Eln“l' |EE':‘|'_'{.'=Ii|l‘|.‘ Il; !'I'""i JI(’ ]‘Ll:ll‘.‘
qu'il s'agit de poser. Par la marche combinde des deux chariots, on peut , comme on le
vait , wansporter la cloche dans un eadroit quelconque de la longuenr et de la largeor du
mur. Chacon des chariots est mii par une manivelle double dont Paxe porte denx pi=
guons qui J—"g‘r:;l'll_'lll;,'l:f sur deux des rounes du cehariot,

Une petite pompe & air est maneuvrée sur un radean, 4 proximité de la elache : I'aie
f[ll‘l'l['\' fl}'.]!:lir El;l;.t" l]-‘”' JI} Liyan ill\ ﬂllil' ‘](I”‘l ilul.l ili 1 ||;:l'|l.: ¥ ]](1”1' I'c Illl\'ﬂ!;‘i'l ]:u-iii' |:l!' Ll
cloche. Celte pompe se compose d'on eylindre vertical assez court, mais d'un grand dia-

metre . et d'un 1_|i;l||n dont la st miye par un levier. Le pston a £1% QUYEITUTeS CIrci—
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laires fermdes; en dedans du corps de pompe , avec des soupapes garnies e cuir : les—
quelles s'ouveent pour laisser enteer 'air quand on élive le piston , et se ferment quand

on I'abaisse. Afin d"empécher le mouvement rétrograde de 'air inteoduit dins la cloche

Im.l- le 'nll-\-':!II l."}l!!lill U, ume :.r)1:lpJ|J||) f!.‘ltl'i{‘ dauns la pompe A l‘t'll!li(!:l-b!l]'l' de ge lllil_-'illJ ¥
g ferme quand le piston monte , et ne s'ouyre que quand il descend.

Par Feller dun continuel renouvellement d’air, les ouvriers restent sons 1'ean durant des
boitres entiores , sans ére incommodés, Lorsqu'on veut travailler aux fondations, on' se
prépare & descendre les pierres de taille quiil s'agit de poser, en les suspendant avee
un pilan frappé sur une traverse du 2% chaviot qulon a fait avancer, jusqu'a ce que
la pierre se trouve préciséiment a Paplomb de la place quielle deit occuper. On file le

palan , et la piesre descend. Un antre appareil de chariot sert a4 descendre la cloche sur

1a l-iq;[-le ""“'l'r”'““"”‘ P,-;_Cz.-.-m.'-':-_ les ouvriers |-] g sous la cloche , prenant !:ie'll sur le ter-

rain on sur les assises déja posées; travaillent comme s'ils étaient en plein air, avec leurs
pinees , lenrs marteaux , dte.

Le muy do |lu»'|i fque "on bitit en Faisant usage de ces maoyens , Etant f:l"igni sur un fond
cans consistance, et ne recevant du terrain mobile auquel il est adassé, qu'un appui in-

suffisant , on le fortifie par des contreforts qui méritent uue atlention particulitre, et que

nous avons représentés dans les fig. 5 5 biv; 5 ter, de la PL AV, 1ls sont réunis par des
cointres verticany faisant voite , les'uns contre le: mur du -:]II.IE , les antres contre le ter-
rain. On: remplit ‘avec une espéce de eraie, les espaces compris entre les contreforts et

les ceintres. Tl faut observer que chacun de ces espaces a sa base formée par un arceau

venversé , pour empécher Peau des filtrations d'affouiller entre les contreforts.

Prés du mur du quai, vers U'extrémité sud de I'arsenal, on
trouye Vemplacement réservé pour latelier de la mature ; der-
riére cel atelier, est un bassin pour le dépot des miits.

On communiquera de l'atelier a la Medway , par une rampe
large de 30 métres. Celle rampe traverse le quai sous un pont
de trois arches.

L entrée des mats dans le bassin ,; se fera sur un canal débou-
chant dans la Medway, par une ouverture qui ( pour servir
d’avant-bassin ) a la forme d'un grand carré dont les quatre
angles sont trés-arrondis.

Les mits arrivant dans le bassin, seront introduits dans des
locks ou dépots sous-marins , sur lesquels on batira des hangars
contigus servant de magasins. Les locks seront fermés chacun

par une porte busquée , alin que les mils quon y déposera,
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puissent étre tenus constamment sous l'eau. Les mits. seront
arrimés par couches isolées sur des traverses horizontales
TT. On pourra donc, 1°. ouvrir ou fermer chaque lock,
indépendamment de tous les aulres; 20 ntroduire ou retirer
une piece de hois dans telle rangée qu'on voudra, sans avoir
besoin de désempiler les antres. Cette disposition est ingé-
nieuse, mais elle ne peut convenir quanx gouvernemens qui
comptent pour vien les dépenses premieres de leurs arsenaux.

Un hassin carré , beaucoup plus grand et plus profond que
celui des malures, recevra les vaisseaux en armement ou en
vadoub *. 1l sera fermé par un haleau~porte.

Sur le coté méridional de ce bassin , on place la machine a
miter, toul prés de latelier de la mature. Sur le c¢oté de I'est
seront élablies trois formes de construction. On a taché de re-
présenter ces belles formes dans la PLIIL, et dans les fig. 1,
2,3, Pl 1V. Les blocs de granit formant le revétement des
formes, y sont dessinds d'aprés lenr grandenr naturelle, ce
qui pourra donner une idée de la magnificence qu'en apporte
a ces constructions : cest batir & la maniére des Romains.

Voici par quels moyens on devra mettre & sec les vaisseanx
introduits dans les formes.

En arriere de |1|:|||J||.'|r'{-ll10m de cos formes, on a erensé el revitu en |:J:|'ij|:c_~'. denx grands
punts cirenlaires, Un 1, canal souterrain dtablit la communication entre los puits , dans

L}

dry-dock ; enlin trais autres cananx doivent amener dans les puits, I'eau des trois formes

leur partie inférieure. Un second canal communique, de ces puits, au bassin d'échons

de construction. L'entrée des canaux , dans Tes deux puits, est fermdc par des vannes
en fer , tenant & de longues tiges de fer, par e moven ‘E"'“'i"" lles on les maneuvre.

¥ Cette entrée n'est pas: dirigée: perpendiculaivement au comes de la Medws

chine vers 'aval de la riviere , de manisre & former un angle aigw avee le fil do Veau ,
quand: la marée deseend ; parce quion a remarique que ce temps est eelui ol la Medway
I\i'-l.'lhl- avec e |I|Ii3 dabondance. Cette cau descendante ne tend dowe pas B! |x:|= iteer dans

te canal d'entrde | ot ne peut puere y former de Ill:ill]i. An contraire , lorsgue Vean monte,

elle s'eng

canal qu'elle lave avee force :on cimpéche de la sorte,, antant

uffre dan:

duie possibl
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Lorsqu'on’ vaisseau , passé du grand bassin dans une des formes, devra élre s 4 sec;
on profitera d'abard de la promiére basse mer , pour ouvrir le canal qui conduit au bassin
d'échonage. Par cé moyen , on fera (sans aucune dépense de force) baisser le mveau de
Veau dans la forme , de toute la chute d'vne marée; on refermera, sans perdre de temps ,
ia vaone di canal par lequel I'écoulement s'est opéré, Pour compléter V'asséchement de
la forme , on fera jouer des pompes o chapelet, au moyen d'une machine & vapeur de
la force de cinquante chevaux, Gelte machine sera placée dans un édifice biti autour des
deux puits, dans chacun desguels est établi déja vn corps de pompe en fer coulé, d'un
trés-grand diamétre : c'est celui qui devra servir pour P'épuisement des formes.

Il y a maintenant dans Parsenal de Sheerness, deux machines & vapeur pour les épuise-
mens des fondations elles sont de la force de fquatorze i seize chevaux : une |IFEI!Ji;:f'C est
¢tablie & T'angle nord-est de I'arsenal ; elle fait mouvoir une chaine sans fin , tout le long du
quai méridional, tournédu cdié de Chatham. Cette chaine qu'on pent allonger ou raceoureic
3 volonté, communique le mooyement & des pompes d'épuisement, sur lous les points dela
fondation des contre-forts, ot elles sont nécessaires *.

La seconde machine & vapenr est établie en arriéve du bassin d'échouage ; elle fait
jouer des pompes qui ont plus de 6 décimbtres de diamétwe : ces pompes sont installées
maintenant & Pangle formé par le quai le long de la Medway , et par le musoir en amont

du caval d'entrée du baszin d'échouage.

11 y avait dans l'ancien arsenal de Sheerness, un bassin
d'échonage,, d'une forme assez irréguliére; il ne pouvait rece-

voir que des vaisseaux de 64. On l'agrandit, on lui donne la

forme d’un rectangle dont les longs cdtés sont perpendicu-
laires 4 la Medway.
On entre dans ce bassin, 1°. par un avant-bassin carré ,

¥ Jei, comme dans Papplication de la premicre machine & vapeur , la chaine sans fin qui
transmet 1a force motrice , Sappuie sur des rouleaux de bois dont les essieux sont portés par
des montans verticaux et JL.;qu.i‘?ﬁ 4 i|E;|..;_'|.‘:i de distance en distance, Une roue mobile
u-i!|'_||.1|'|‘ un de ces ropleanx ; un f:c-||||'|‘—]miil!i il]nl. [:e"-.:m! cilJ'L'Jlu,algil £ans cesse pour
élever . avec une force constantc, et pour tendre la chaine. Ainsi, malgré les oscilla-
tions ¢t Tes éhranlemens ],!”, ou moins sensibles des divers supports de la chaine et de tous
les élémens du mécanisme , cette chaine doit toujours exercer une pression constante sur
le tambour qui fait mouyoir les pistons des pompes & eau.

Les chaines sans fin, employdes ainsi , 'usaient avec nne extréme rapidité, par leur frot-
tement continuel sur les roul
tomber continnellement un Lu‘.-l:i'l filet d'ean s ne, on en au
une proportion véritablement étonnante. Clest un [ait d'expéricnce qui peul Irouyer son

cation dans beaucoup de travaunx.
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ouvert sur tout le cdté qui borde la Med way 3 2°. par un court
canal qui part du edté opposé : il n'a que la largeur nécessaire
au passage d'un vaissean du premier rang.

Quand les bassins seront assez avancés, on s'occupera de
I'érection des édifices destinés aux divers ateliers , et aux ma-
gasins; on abaltra les masures qui subsistent encore dans le
vieil établissement, on comblera les anciennes formes : enfin .
on rendra l'arsenal beaucoup plus profond. Cest dans la partie
la moins voisine de la Medway , que l'on placera le grand parc
pour les hois de construction.

Ces magnifiques travaux cotiteront vingt-cinq millions de
francs : ils sont commencés depuis la fin de 1814. Si plus
tard la guerre se rallume entre 'Angleterre et la France ou les
Pays-Bas, et que des escadres anglaises éprouvent dans la
Manche , par suite de tempétes ou de combats, de fortes ava-
ries , elles reviendront an mouillage du Nore, presque sous la
protection des feux de Sheerness. Les vaisseanx qui auront lé-
gerement souflert, se répareront en rade ; ceux qui seront un
pen plus endommagés, entreront dans le grand hassin ; ceux
qui auront besoin d'un radoub considérable, entreront trois
a trois dans les grandes formes. Ce vaste ensemble de tra-
vaux, poursuivi avec l'ordre et I'activité que les Anglais savent
si bien déployer dans les circonstances importantes , mettrait

bientot l'escadre la plus maltraitée , en état de reprendre la
nenr.
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LIVRE SIXIEME

SUITE DES ARSENAUX.

CHAPITRE PREMIER.

Portsmoutl : rade , harbour arsencl.

Pnn-rsammn est an cenire de la cote -:|ui fait face a la

France. Les quatre arsenaux décrits dans le livre précédent
sont les points remarquables de la gauche; et Plymouth , occu-
pant extréme droite,, se trouve 4 la hauteur de Brest, comme
un poste ayance, pour épier les mouvemens de notre port prin-
cipal et paralyser nos entreprises.

Le comté de Hamps, o Portsmouth est situé , montueux dans la partie septentrionale ,
offre au sud une vaste plaine maréeageuse , entre-coupée de baies larges et profondes
placées:a cité los uves des autres. Les baies ou hivres de Southampton , de Portsmouth ,
de Langston et de Ghichester , ont Teur embouchure en face de lile de Wight. Le bras de
mer qui les sépare de cette ile , offre un des mouillages les plus beaux et les plus sirs, Ees
rades de Spithead et de Sainte-Héléne en font partie.

La plupart des bitimens de commerce qui naviguent en convoi pendant la guerre , et
presque toutes les rtp::.hriun.-' militaires formées sur la cote occidentale de FAngleterre ,
seréunissent cur ces rades anxquelles les A nglais ont donng le nom francais de Rendez-voirs
de leur marine.

La baie ou le hivre de Portsmouth a la forme d'un triangle dont | lLiase est appuyée
aux collines de Portsdown , ¢t dont le sommet communique avec le bras de mer que nous
venons de décrire , entre Portsmonth an nord, el Gosport au sud. Le hivre peut con
tenir un grand nombre de vaisseanx ; on les tient désarmés dans le lit d'un courant qui
gest-établi , par I'dconlement naturel et rapide des eanx , lorsque la mer se relire apres
chaque marée, Le courant se divise en deux branches dirigées Iune vers 'ouest et Pautre

vors 'est. Cette derniére branche prend naissance & la partie supérieure de la baie de Lang-
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ston, Clest sur la langue de terre enlourée par celte |.|.'|'.1-,}|.-r 1e hivre et par la mer , que
sont bitis Portsmonth ® et Portsea.

L'entrée dn hivre nlest pas |||||\ |.'|rF|: fque la Tamise & Londres , on que la Seine &

Rouen. Cet éroit passage ne permet L'-'_\il.-l anx ondes , de propager leur agitation dans I'in=

térieur de la baie ; il rend daillenrs exirémement J'alaitiﬂ le courant des mardes = ¢'esl ce

qui fait qu'aucune alluvion ne peut se former en cette partie , et que I'entrée conserve
toujours sa profondeur.

Des calles de |j|'-]l.'||c£|.'|'rm‘||l et des ||'1|::i:‘ sont r-fllis, pour le commerce 5 du caté de Parts-
mouth et de I‘urr-c'.‘e,_ ansi que sur la rive n[1||r3.<|:q: s devant f'u-spr::'i sc'est le frn!:_r de ces
quais que viennent accoster les batimens marchands attirés par I'industrie des habitans et
les besains do service. Dans les trois villes de E‘nr]mmulh, Portsea et I":llr]lml ¢ '|."i 0IN=
Llent n'en former qi'une seule , Ie commerce et les travaux publics ont réuni une popu=
lation qui s'éleve a plus de quarante-six mille dmes : sans compter les garnisons de I'in-
fanterie , de la marine et de Partillerie,

Les établissemens publics de Portsimouth répondent a I'im-
portance de leur situation ; ce sont les plus grands, et les plus
L:nlllp]:-.{r-: de 1‘.'1t1g1u:[:,!1‘|'1'. Déjh nous avons [ail connaitre toul ce
(ul nous a paru digne de remarque dans le parc d’artillerie.
( Foyez Fornce minirane : Eludes et .-';‘rr;'rm,,r.:l Nous allons
maintenant décrire, dans trois chapitres séparés , I'arsenal de la
marine , 'Oflice des vivres, et [']]L'\lpil.'ll d ' Haslar.

Larsenal de Portsmouth fat établi par Henri VIIL Il a la
forme d'un rectangle curviligne dont les plus grands cotés **
sonl ('lir]gt'::i du nord an sud : l}a1‘:|||q_'~|c511(‘nl. a la rive du havre.
L'entrée principale est au milien de la muraille du sud ***,

¥ Originairement la ville de Porchester existait senle sur les bords de la baie de Ports-

mouth ; mais comme cette ville est placée dans la partie la plus enfoneée , les alluvions

diminuant pen & pen la profondenr de cette baie , les biitimens abordérent 'de moins en

moins facilement & p[lt'u'h(‘.‘[tl‘, et bientdn ils n'y purent ll|us arriver. Alors les habitans se

transporterent a Pentrée de la baie ou du port; et donnirent ¢

leur nouvelle résidence, le
nom de Portsmouth , qui signifie proprement embouchure du port.

*¥ L'article dock yard, ||.-.:j.'1 eite , donne & arsenal 1,050 métres de Jm]gucnr , nord
etsud , el oo métres de largeur moyenne : ce qui ferait plus de Go heetares : il parait
{jue cetle estimation est l:n]; considérahble.

¥ | B O o b 1 o L 2 g - . _—
*¥¥ Elle se compose d'une petite porte pour les pi€lons , de denx gros pilastres en pierre,

et de deux battans ma

sifs dont le bord supérieur est armé do pointes de fer , parce qu'ils
ne sont surmontds par aucune magonnerie. On voit que cette entrée plus que si

mnl "ot
unple ; n'an=
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¥, ou sont assis plusieurs

A gauche de l'entrée est un portique
gardiens perpétucllement de faction **. A droite est une mai-
soin sur la porte de In:[m-He est écrit en grosses letires , #Far-
den ; c'est le logement du gardien en chef.

A cité de cette maison est placé le corps-de-garde ; puis sur

un :-lfigm:nu'ul. qui {ail un retour :]':':r||_wr1'(' esl |1l;u_'(: le hureau

du payeur ***. Clest un grand édifice supporté par des arcades

lormant ]JE_Jr‘li:lL[l_! au rez de chaussée,

nonce en rien le plus bel avsenal de 'Eorope : mais ces portes sont solides , elles ferment
bien , elles sont peintes , elles sont propres , el les Anglais nen demandent pas davantage.

Oun avrive & cetle entrée, le long d'un quai dont le coté droit est limité par une file de
maisons de Portsea : & gauche est un grand pare pour les bois de miture. Ce pare est divisé
en comparlimens , par des picux plan i cet effet , les mitures asséchent & mer basse, Au
milicu de ce pare vne large rampe descend , en pente douce , assez avant dans le port, pour
que de mer basse comme de mer haute , les embarcations y- puissent aborder avec facilité,

* Au fond de ce portique sont placées des armoires ouvertes pendant les heores de tra-
vail , et portant des étiquettes ponr recevoir les elefs des différens ateliers. Tous les matins
lilr.‘-lllll' ](! I".]\'llil Va commencer ('l'l.llll.]‘i' l'i]l Il Ii'ill('la:llj' l\!'ﬂ[“l g4 i'["ll en enfrant ll}ll]s |'|.|_'_.
senal ¢ 1l la rapporie au moment de la sartie des ouvriers. Alors on fait la revie des clefs ¥
et l'on ferme les armoires dont le gardien en chefl tient les clefs dans son burean.

*¥ En entrant dans arsenal , ir: fus arréte par o sons=-chel de ;_'-'I!'.iii,'l'.‘-, |]||i me de-
manda ce que je voulais. Je vépondis que je voulais parler au commissioner : j'étais vitu
4 la frangaise et je m'exprimais trés-imparfaitement en anglais. D'aprés cela le gardien
conlinuant son interrogatoire, me demanda brusquement : « De quelle nation dtes-vous ? »
—Francais! — Par 4.'EJIiFI"(]2Il‘IIl . Yous n'entrercz pas. — Mais jt‘ Ne veny 1|=1'|'-I|'t: COn=
duit chez le commissioner. — Yous ne pouvez pas méme 1-.’.1-];-1‘ atl cornmissioner. Si yous
wvez afllaive & lui, éerivez. o

11 y avait dans cet instant des officiers hollandais et belges qui , du temps de Pempire
frangais , avaient servi sur nos flottes, et qm entraient en grand uniforme dans 'arsenal :
on les laissant passer ains d:n:]l]l‘ jour et & toute heure. On ne les craignait |_;]LI:€.

De toutes les vexations que j‘.‘ti sr:|ni||1|'lL§EE- ] i‘m‘hm-mlh, avee In ]Il'l_-l!\'I:I'.IIJi_'P l'i'-sigm:u
d'un homme qui veul voir, & 1]*.1c]:]u|_‘ Iu‘jx que ce 501l 4 des travaux :]li;ltt‘:i \l‘.‘ldlll'il'dlit?ll_,
celle=ci est la scule dont {'entretiendrai le lectenr.

¥¥* D'aprés les plans du général Bentham , oo a biti & Pépreave du fen , Pappartement
oil se trouve la caisse du payenr : précaution justifie par la prudence , dans un pays oit
les fonds ne consistent presque qu'en billets. On a pris les mémes précautions pour le bu-
veau du payenr des arsenaux de Chatham et de Shecrness, ainsi que pour la salle des ar-

|].|i'\-'|;.~ |l|: 5 arsenany , el ||.-|‘ [’GI'J:]IIOIIII:
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in suivant vers Uest la direction de ce porlique , on arrive

devant le collége royal de la marine. Tout auprés du collége

est Phétel du commissioner. Cet édifice , habité par le roi,

lorsquiil visite Portsmouth, est biti pour celle raison avec
magnificence *.

En avant de 'hitel du commissioner, on voit 'dcole des
constructeurs de vaisseaux, ainsi qu'un nouveau bassin, de
forme carrée, destiné & contenir les hois de méture: il est en-
touré de quais fort élevés, le long desquels des locks nombreux
surmontés de hangars, servent 4 tenir les mats sous U'eaun, ou du
moins a l'abri du soleil. Les bois sont introduits dans le bassin
par un canal souterrain. Sur un des c¢dtés du bassin, une
file de hangars sert d'atelier de mdature. An devant de cet

atelier est une large rampe de débarquement ; elle est pavée

en pierres de taille , encaissdes entre des longuerines en hois
dirigées suivant la pente de la calle.

Tels sont les établissemens du sud-est de I'arsenal. Si nous
revenons dans la grande rue dirigde versle nord, & partir de l'en-
trée principale, el si nous suivens cette rue, jusqua ce que
nous ayons laissé sur notre droite , I'école des ingénieurs, le
nouveau bassin des matures et I'hétel du commissioner , nous
trouverons deux longs batimens exactement semblables I'un &
lautre, et d’équerre a la rue. Le premier est un magasin, le
second est la corderie **. Portsmouth est, je crois, le seul ar-

* Devant la fagade ; tournde vers I'ouest , une double avenue , sablée avee un 501
extréme , vient aboutir au pied d'un lavge perron, qui conduit sous un portique élégant,
Un jardin entonré de petites grilles qui hordent la double avenue , est ombragd par
des arbres et des arbustes varids , et tapissé d'un gazon dont la fraicheur, la finesse ot
I"éelat 1|'ni1[1:ll'1i|':zmi':|l nilffl r.-\ll;.(h.'!ﬂll'l:-

** La corderie a denx étages qui servent au peignage et an filage du chanvre ; le rez de
chaunssée sert & commettre les cibles. Le dessons des planchers est doublé en fer pour em-
pecher la propagation du feu dans un cas d'incendic : ce bel édifice a 335 métres de lon—
gueur y sur 16 metres de largeur.




nhiG FONRCE NAVALTE.

senal dont la largeur soit plus grande que la longuenr d'un ate-
lier de corderie; et :*:‘Ewml;ml , cet atelier est loin Ll'uccuper
toute la lill'ga'llt' de I'établissement *.

La corderie et les magasins paralléles a cet atelier,, forment
une grande el belle rue dont le milien est occupé par une im-
mense quantité d'ancres tenunes debout, a droite et a guuche
d'une forte barriére & claire-voie, établie pour les soutenir,

A Test des longs magasins paralléles a la corderie, se trou-
vent sur le méme alignement , la chapelle et le logement du cha-
pelain :1a chapelle est moderne et d'une construction assez 551111.110.
Au nord de cette chapelle, et parallélement au mur d'enceinte,
sont établis les logemens du chirurgien de arsenal , du clerc
de la corderie , du maitre cordier et du maitre d'équipage.

Aupres de ces habitations est un grand (‘.(:rllmie—gardc qui
donne extériearement dans la ville de Portsea. De ce poste
on surveille toute l'enceinte de l'est. Plus loin sont placées
les écuries des chevaux de trail employés dans arsenal , et les
douries avee les remises destinées aux chevaux et aux voitures
des officiers logés dans I'enceinte de I'établissement.

Derricre les écuries et les remises on trouve un grand ré-

servoir, nommeé le bassin du commissioner , parce |'1u"11 four-

nit du poisson a sa table : il fournit d’eau le reste de l'arsenal ,

et, dans un cas d’incendie, il serait d'un grand secours.

En revenant un peu vers l'ouest , on entre dans une place
carrée , couverte de piles de bois disposées régulierement. Un
des cOtés de la place est formé par les logemens des principanx
officiers de l'arsenal ; les denx célés adjacens sont lormés
par des magasins et des bureaux.

Si, partant de cette place , nous avancons jusqu’a lextrémité

¥ Elle est & I'est de la grande rue qui laisse & I'ouest un espace occupé par deox files
d'édifices , un large canal et des quais spacienx : cufin I'extrémité orientale de la corderie

est cncore séparée du mur d'enceinte par quelques logemens isolés.
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nord-est de l'arsenal, nous arrivons au point ot finit I'enceinte
des murs et commence celle des quais. Clest-la qu'on trouve
le chantier du maitre-macon (mason’s yard ).

En partant de ce chantier, suivons la direction des f[uais ,
jusqua l'extrémité méridionale d'oli nous sommes partis.

Nous rencontrons d’abord un petit bassin d'dclmuage : 1l est

fermé , du c6té du havre, par une file de pieux recouverts
exterienrement avec des planches jointives. Des mats horizon-
taux , retenus par des colliers contre les pilots qui limitent
Pentrée & droite et & gauche, servent & fermer le bassing ils s'¢-
lévent et s'abaissent avec la marde,

Les embarcations une fois entrédes dans ee bassin . peuven(
&tre montées dans atelier anx canots , par une pelite rampe en
pierre, ou par une graunde en bois, au milien de laquelle est une
coulisse en fer conlé *.

Derriére latelier est un grand bassin qui communique 4 la
mer par un canal; il est.entouré par des travées de hangars, on
T'on met en u]l':fu':[ les embareations : elles sont suspendues aun
plancher par des tringles de fer, courbées suivant la forme de
la caréne , et passant [J:l'['—l]L'_‘.S.Eif)l_l:i la {'i:ii”t' des canols,

A c6té de latelier des embarcations est une calle de cons-
truction pour les petits hitimens : cette calle et I'dtablissement
des canots, sont entoures de nombreuses Il”['h’ de bois et de
grandes piles de bruyére pour les chauffages **, C'est dans cette
partie de 'arsenal qu'en 180g et 1810, on a construit 44 travées
de hangars, pour couvrir des {fosses a scies,

En arriére des travées destindes & recevoir les canots : ¢lesi—

* Oo fair ghseer sur cette coulisse, Ja quille des plus fortes embarcati ms ; tandis qu'on
prousse a 1ain 5 el q'.:'ll:_ soutient 1ons . de tribord et bas=bord.
i 51 I‘-;". aux bois et ces 5 SUr nn terrain

hivre ; il 0’y a guére plosd!




; FORCE NAVALE.

a-dire au sud de ces Il'al\'t."t's, se lrouvent laiut‘.r."..-'- i:d:JlHS une po-
sition presque également éloignée des murs et des quais d'en-
ceinte ), les établissemens de la forge, de la fonderie de fer et
de cuivre.

Portsmouth est, a proprement parler, latelier central de la
marine, Clest [a qu’on travaille en grand les métanx nécessaires
4 toules les constructions navales. On envoie a Portsmouth les
vieilles chevilles de fer qui proviennent des radoubs et des démo-
litions; on y envoie pareillement toutes les piéces de cuivre hors
de service , les rognures, les rebults, ete. Les vieux fers sont dé-
livrés de lear ronille., liés en paquets, étires entre des eylindres,
et reduits en barres ou en lattes. Les vieux cuivres sont fondus
a neul. Tous les objets en cuivre employés dans les travanx
de la marine anglaise, sont [abriqués dans la fonderie de
Portsmouth.

Trois grands ateliers contigus sont réserves : le premier pour
des fourneaux a fondre et & rougir le fer, et pour une paire de
cylindres a étirver le fer;le second pour une machine & vapeur
de la force de r‘imgnanh.‘-ﬁix chevaux . et pour des lourneaux a
fondre le cuivres le troisiéme pour des laminoirs au cuivre et les
fourneanx destings a fondre ce métal. Clest la machine & vapeur
qui fait mouvoir les l‘_\'iindl't's el les |{1t'|‘|1|mir53 le mouvement
est communiqué par des rouages en fer d'une force prodi-
gieuse. Le parquet des ateliers est en plaques de fer. Les
portes , ainsi que la charpente du toit sont aussi de ce métal,
pour éyiter antant que possible d’exposer au feu des matériaux
inflammables. La marine m':glili.‘ic doit an j:t;l'lll'l':ll Bentham 5 Ce

magnilique établissement *, commencé seulement en 1805.

Nous en décrirons plus an long les travaux divers, lorsque nous

traiterons de V' Architecture navale.

1ent a conté, depuis 1Ho5 jusqulen 1811, un million huit cent vingl-

ept mille cing cents francs. { Estimates presented to the house of Conmons. )
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Les forges sont établies prés de 'édilice qui contient les fon-
deries et les laminoirs.

Si nous revenons vers l'atelier des embarcations et que nous
suivions le contour du quai, 1° vers l'ouest; 2° vers le sud,
nous arriverons aux grandes calles qui sont au nombre de trois,
el aux bassins entourés de formes de construction.

Le bassin que l'on rencontre d'abord , est fermé par un ba-
teau-porte. Clest le premier bateau-porte dont on ait fait usage
dans les arsenaux d’Angleterre. Le général Bentham , auteur
de cette innovation , a fait batir deux formes sur un des ¢oids
de ce bassin. En avancant wvers le sud, on trouve un autre
bassin fermé par un batean d'une ligure extraordinaive * : il
est fait en forme de prame, trés-étroil en bas, et tres-large
vers la flottaison.

¥

Ce second bassin est vaste **: ‘trois formes de eonstruction

sont établies sur son cOté orviental ; une qualri('-nn_- ¥¥¥ os| éla-

blie sur le coté du sud, auprés des trois autres. Des portes

busquées s'opposent 4 l'entrée de l'eau dans les formes ; elles
sont convexes du cité du bassin, et ne difiérent en rien des

belles portes des Docks de Londres (que nous décrivons dans la

* Sur ce bateau-porte s'éleve un pont de bois, ayant un chemin sablé pour le passige
des voitures , avec des trottoics de chaque edté,

¥ Tla 114 melres sur So,

¥¥¥ On doit au brigadier-géndral Bentham le plan et Pexécution de ces formes et de la
machine disposée pour I'épuisement des eanx. Le général Bentham a fait par lui-méme
]m;uu:njull d'améliorations utiles & la marine .'ul§;|ui:.‘f:. Il désirait les 1'.:-.'|.'|'|.-r_'!imulr'lrrct:*: il sy
livrait avec-ardeur; et , ce quivest rare , il aimait ce quiil faisait de neuf, sans pour eela

sster ce que dantres pouvaient inventer ct proposer. Nous en eciterons hientdt un
f:_\;cmi:h: r;'ul..'ll'||_u.1|:||.'. et qlli s¢ rattache 3 notre &Il]e'j.

.‘].‘u|;;l'c' ses belles I'I||i1lill,;.\ et ses services, le ge:rll'r;|| Bentham n'est |,|”_ L'Illli|r?_'-'l: fansls
marine anglaise. Ses trayanx lui ont fait des ennemis violens qui lui ont contestd jusqu’s son
talent : ils ont obtenn son expulsion, et ¢'est une perte trés-grande pour cetle marine. Comme
P'amirauté traite toujours généreusement les hommes qui ont bien secvi Iétat, los travaux
du géndral Bentham ont été récompensés par une pension de trente-sept mille cing cents
francs.

LY.
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troisieme partie). En faisant flotter , & mer haute, le bateau-
porte qui ferme le bassin, pour y introduire les vaisseaux, el
replacant sur-le-champ ce bateau , Uon peut a loisir faire entrer
ces biatimens dans telle forme qu'on désire.

Chaque forme de construction du nouyeau bassin et de 'an-
cien, communique , par un conduil souterrain , avec un reser-

voir assez vaste el assez pl'nflzml , pour qu'en levant la vanne

qui ferme le conduit, toute I'eau qui environne le vaisseau qu'on
veut assécher, s'écoule dans le réservoir. Par ce moyen, peu
de minutes aprés l'entrée du navire dans la forme, il y est
comme sur un chantier élevé au-dessus des eaux, et I'on peut
immédiatement travailler a sa caréne ™.

L'eau accumulée de la sorte dans le*réservoir, par l'assé-
chement des formes, était autrefois élevée par des pompes
que des chevaux faisaient mouvoir. En 1798, un long usage
ayant mis ces pompes hors de service, le général Bentham qui,
depuis trois ans, sollicitait Uintroduction des machines a vapeur
dans les arsenanx de la marine , obtint qu'on remplacerait le
mancge des pompes, par une de ces machines. Fin méme temps
il s'occupa des moyens de rendre utile la force motrice de la
vapeur, danstouslesmomens o l'on n'aurait pas]msoin de l'em-
ployer & des épuisemens, Le réservoir ot Lon faisait écouler les
eaux des formes de construction, avait g métres de profondeur;
tandis que l'eau quon y faisait entrer ne s'élevail pas a plus
de » métres et & Le général Bentham fit couvrir une grande
partie du réservoir, par deux rangs de voiites, lesquelles for-
ment un étage souterrain dont on a fait un dépét de goudrous
et d'autres matiéres qui ne craignent nullement Ihumidité. Sur

- (;L'\-I'g'.' 111 était venn visiter Parsenal de Portsmouth , on lui fit '.'Ifn', le matin , on
vaissean nenf entrant dans une forme, et mis & see l'instant d'aprés : on en commenga
sur-le-champ  le doublage. Le méme jour , le monarque it ce nayire sorliv de la forme ,

avant sa caréne complétement travaillée,
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la voiite superieure, on a hati les nouveaux ateliers destings
a recevoir le mouvement de la machine & vapear. L'gtablis-
sement consiste en deux pavillons réunis par un hanear
Dans le pavillon de l'ouest est la machine A vapeur *. Dans
lautre pavillon et sous le hangar , sont é¢tablies des scies de long,
des scies circulaires etc ; ainsi que les machines de poulierie ,
si celebres par leur méchanisme ingénienx et la grandeur de
leurs résultats. Le général Bentham avait formé des projets
pour toutes ces machines ; il sapprétait & les mettre en exéeu-
tion , lorsque M. Brunel (alors inconnu ) > vint lui présenter
d'autres plans pour effectuer les principaux travaux de poulierie,
Le général répondit, sur-le-champ, & lartiste : « J'ai moi-méme
imaginé des machines pour faire des poulies , et voici mes
moyens d'exécution. — Maintenant je vais examiner les voires, »
Non-seulement le général Bentham les trouva meillenrs que

les siens, mais il renonca dés cet instant & son propre travail ,

et se déclara pour l'adoption des projets de son compétitenr.
Jaime & citer de pareils traits; ils font honneur 4 'homme.
Chaque jour, entre les heures consacrées aux repas des ou-
vriers , et pendant une ou deux heures aprés leur sortie des tra
vaux , on applique la force de la vapeur a I'épuisement des eaux
du réservoir, par le moyen d'une grande pompe a chapeler **,
Les machines & vapeur ne servent pas seulement aux tra-
vaux ordinaires de la poulierie, et 4 Pépuisement du réservoir.,
* La machine & vapeur, les pompes qu'elle fait mouvoir, le réservair, les celliors et
les ateliers placés au-dessus ; enfin le hassiu et les formes qui I'entourent : tous ces grands
travaux ( exéentés depuis 1798 jusqu'en 1811 ) ont colté 12,060,000
*¥ I.Ds]:lnmaux de celle pompe ont au moins 6 décimetres de diamétre, Les Anglais ont
patfaitement apprécié avantage des pompes d'une grande ouverture, Ils ont vu que les
frottemens, les déperditions d’eau, les accidens méme . n'élaient proportionnels qu'a la
simple circonférence des corps de pompe ; tandis que la masse de I'eau éleyée, est prapor-
tionnelle au quarré de cette circonférence, 1ls ont apporté d'ailleurs & Pexéoution de ces

machines , la préeision parfaite qu'ils donnent & tous les produits de leurs arts , ev ils
ont obtenn des vésultats trés-remarquables,
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Flles sont destindes soit & pomper de I'eau potable pour les be-
soins du service, soit & fournir de l'ean sur tous les points de
Parsenal ol pourrait se manifester quelque incendie. On a pose
des tuyaux de conduite * en fonte de fer, depuis un eylindre
central onr lon peut refouler les eanx tirées du réservoir , jus-
quaux points les plus mmportans, suivant toutes les directions
possibles. On a dépensé pour le senl objet des tuyaux de con-
duite, depuis 1803 jusqu'en 1811, la somme de 329,700 1.
Dans les ateliers de la poulierie, on scie, on tourne, on
perce les caisses de poulie , leurs rouets, leurs dez, leurs es-
sieux ; on fait des caps de mouton , des gournables, des gaffes,
des pares a houlets ** . ete. Nous décrirons ces lrayaux avec
détail , en traitant spécialement de U Architecture navale.
Entre les trois formes de Uest et la forme du sud, est une pe-
tite maison qui sert de bureau pour le mécanicien chargé de
diriger les travaux de la poulierie. Un pen plus au sud sont les
bureaus du directeur des constructions , du clerc des fonds , ete.
La salle des gabarits est placée au milien d’'une file de ma-
gasins el d ateliers secondaires , a proximité de ces bureaux qui
se trouvent an nord de la corderie.
Si I'on part du bassin du général Bentham , en avancant

le long du quai, l'on trouve un premier canal destiné a I'abord

Jdes navires et des embarcations qui viennent dans l'arsenal. Sur
la rive meéridionale de ce canal est un pm‘illun carré servant
de bureau pour le maitre-attendant. Ce pavillon , surmonteé

¥ De distance en distance partent, de cos tuvanx souterrains , des branches verticales qui
viennent aun ras dn sal o C1 S0 ‘I_—-|L1|L"||i;:-' 0l ]il_‘lll Visser IL':- l'll|l|ni1€:uit'l':|‘- trit’l.‘uiliqltcs |!t‘
manches en cuir , ponr porter I'ean sov tous les points névessaires, Le systeme de tuyaux

ost combing de maniére i fournir d"ean chaque branche , en suivant denx routes différentes.
Par ce moyen , dans le cas ob quelque ace ident arréterait le coues de Ucau , d'un cdté; elle
arriverait encore, de l'autre cité, A Plymouth ainsi qu’ Chatham , le systéme gu'on a
cuivi est imité de celui que nons venons de dderire.

¥* L machine & forer les parcs a Loulets est due & M. Burr , maitre de Iatelier.
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d'une terrvasse ., est entouré d'un portigue formé par des co-
lonnes légéres , & peu pres comme celui de la fig: 6, Pl 1L

Au sud de ce pavillon est un second canal qui, partant du
hivre, se dirige d'alord ll:l‘:‘;l”blt:m{,‘_ul. au premier, puis forme
un coude, pour traverser toute la partie sud-ougst de arsenal ;
il {‘.U':llt!'im‘iii{m! avec le havre par une seconde issue diri&u?:*
parallelement i la premiére, et tout preés des édlablissemens de
la mature.

Un superbe édifice est éleyé dans I'ile rectangulaire, entourée
d'un edté par la mer, et des trois aulres par ce canal. Cet édi-
fice a cinquante et une fenétres de face; et pres de 200 néires
de |m!gtluur. Il est {,'.Ul:lj?rl_‘i{: d'un rez de chaunssée et de trois
étages. 1l est divisé en deux ajles €gales, par yn pavillon central
i qualre c?Iag;:s; surmonlé d'une ]mule ]auli-‘.rm?r all-llcs:ius de
laguelle est un joli belvédere. La lanterne est envivonuée de
huit eolomnes entre Jesquelies on remargque nn donble édtage de
fenétres. Le Belvédére est wvitré sur toute sa circonférence *
\-"(l}-'-:*,'.c !i{_:. T Pl. L.

On peut remarquer dans ce grand édifice, le caractére des
trayaux publies de I'Angleterre. Le seul helyédere offve quel-
que décoration ; la seulpture p'a fait aucun f{rais pour dé-
corer le corps des baumens, Des soubassemens , des corniches ,
des encadremens de fenétres et de portes, en larges pierves de
taille ; un remplissage en briques bien ggales, bien rouges,

el point. enfumdes ( comme 4 Londres ) par une atmosphére
I J I

* est de ce ||ui||1 Illllli Faut ]nm'r ilix =]|r-r[5'=4'1u de tout U'arsenal , des trois villes .;||i
Ventourent, de la yaste baie couverte de vaisseaux désarmds, On apergoit , du cdté opposé
le grand et magnifique hopital d'Haslar surles hoeds de cette rade gélebre , ou les flottes les
plus nombreuses peuvent exéeuter aver aisance lenrs évalutions, et moviller avee séeuritd :
enfin ; anx bords de 'horizon, s’éléve Uile de Wight dont la riche yégétation apparait, dans
un bean jour, atr-dessns El|.|i||'.:~ i) .':III!II]”I'.‘- de mer, comme ces Dasis de I'F e Al
dessus des plaines de lumiére dont la trompeuse apparence fait le charme et le désespoir du

yoyageur :|t|i:| ¢




254 FORCE NAVALE,

cyclopéenne ; une grande simplicité, de l'uniformité, de la

symétrie : voila toute Tintention que lartiste fait remarquer
dans la composition de son plan. Et pourtant cetie austére ar-
chitecture a des charmes. Les imaginations viriles aiment &
garréter devant un monument que la sagesse a hati pour le
bien public. Elles sont frappées par les idées imposantes que
font naitre de grands moyens consacrés a de grands résultats ;
et lorsqu'elles voient qu'en ne faisant rien pour plaire sans
objet, on plait sans l'avoir cherche, elles apprécient a leur
juste valeur ces misérables colilichets que la barbarie d’un gott
dans l'enfance, a si long-temps fait regarder comme l'essence
du vrai beau.

1/aile septentrionale de I'édifice que nous venons de décrire
est consacrée aux travaux de la garniture , I'aile méridionale est
consacrée aux travaux de la voilerie. Le quai trés-large qui
se trouve en avant , du coté occidental, est couvert d'ancres , de
chaines de mouillage , de cables en fer, de caisses a eau, etc.

Si nous passons sous la triple rangée d’arcades du pavillon
central, nous arriverons sur le quai oriental qui borde le long
canal dont nous avons indiqué le cours. On traverse ce canal
sur un pont qui se lrouve sur une ligne pr('!sen!;ml trois maga-
sins d'égale grandeur , isolés, et occupant ensemble un espace
aussi étendu que l'édifice principal auquel ces magasins font
face. Ces trois magasins sont placés & U'ouest de la grande rue
dirigée du sud au nord, depuis l'entrée de T'arsenal jusquau
hassin entouré de quatre formes.

Le retour d'équerre & extrémité snd du canal paralléle & ces magasing , se fait auprés
d'une file de hangars pour la miture. Cette file de hangars se continue,, du nord an sod ,
jusqu'a la porte d'entrée. A l'ouest de la méme file est Pavant-bassin des métures. Nous
revenons de la sorfe an point doli nous sommes partis pour visiter I'arsenal.
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CHAPITRE II.

Sutte de Portsmouth : Office des vivres.

L orrice des vivres de Portsmonth, pour U'étendue des édifices
3

et le nombre des employés, ne le céde qu'a I'établissement cen-
tral de Deptford. L'ordre des travaux, le systéme des manu-
tentions et 'ordre g_tin{,:!‘ul du service étant les mémes dans I'un
et l'autre établissement, les détails dans lesquels nous allons
entrer sur celui de Portsmouth, suffiront pour faive connaitre
cette branche importante du matériel de la force navale.

La partie principale des magasins et des ateliers, ainsi que
les bureaux de loftice des vivres de Portsmouth . sont situés
aupres de la porte par ou I'on communique , de celle ville ayee
Portsea. Auprés de cette porte, mais du cilé de Porisea .
on trouve un second groupe d’édifices appartenant de méme
a la direction des vivres : ce sont des magasins el des (uais
établis autour d'un canal qui conduit au port de com-
merce, en face de Gosport. Un grand moulin & f{arine touche
d’une part & ces magasins, et de l'autre au parc d'artillerie.
Enfin, dans la ville de Gosport, est un troisiéme établisserent
qui comprend la tonnellerie et la brasserie.

Si les trois groupes d'édifices dont je viens dindiquer la
position , étaient disposés avee goiit, dans un emplacement uni-
que, ils formeraient un ensemble trés-imposant. Un avanlage
plus solide que celui du coup d'eil offert par cette réunion ,
serait la facilité de la surveillance, la rapidité des commu-
nications 3 enfin , 'économie du transport des munitions ou
brutes ou In;mipuh?cs.

La partie de l'oftice des vivres placée dans Portsmouth, se
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compose d'un trés-vaste magasin , et de deux grands corps de

batimens séparés. Dans le premier sont les bureanx et les lo-

gemens des administrateurs ; dans le second est la boulangerie.
Yai cru devoir apporter la plus grande attention a la fabri-

cation du biscuit anglais. Je vais consigner dans une note, la

suite des procé{lt-f-s dont cette fabrication se compose ™.

¥ .2 farine imbibée d'eau et formde en pite , dans des péiring ordinaires , on la prend par
inasses assez fortes que 1'on jette sur une table hasse , afin d’achever de la pétrir. Au milien
dun des corés de la table, est le point fixe d'un levier en bois qui peut s'appliguer suc—
cessivement sur les diverses parties de la table. Ce levier tient & son point fixe ; pac un
grachet pased dans. la boucle d'une pate cloude sur le cité de la table. Un boulanger jette
sur cette table la masse de pite & brier , puin saisit le levier sur lequel il se met &
cheval , Véleve avee la main el tombe dessus de tout son lmirh i mainles I.'-::pl':i.\i!.-_. jll..‘rju’:t
¢t que la pate soit suffisamment bride. Alors il lIa jette sur une table voisine, le long de
laguelle s¢ ‘trouvenl & la file, jusquaupris de Pentrée du four, les manipulateurs dont
sious allons indiquer les opérations SUCCESSIVES.

Un 1°°. boulanger , armé d'un énorme couteau , divise la pite en tranches paralléles,
de 6 4 7 centimetres de largeur, — Un 27, prend ces tranches ; avec autant de rapidité
que de prec sion 5 1l les divise a 'la main, en morceaux suffisans pour former: ¢hacun un
hiscnit, — Do 37 boulanger saupoudre , de farine/, ces portions de pite on galettes , les
place deux @ deux Tune sur T'antre ,; et les étend & la main, — Un 4% prend ces paires
de galettes , et les pénetre de part en part, avec un piquoir en pointes de fer, un pen
moins étendu ‘gque Ta surface ‘du Lisenit. Ce piquoi , carré comme les biscuits, a
presquie u décimetre de ‘Surfice. Au ‘milicn des pointes du piquoir ‘sont placés en Liois
endroits ¢quidistans 1'un de Pautee 1% Ja marque de la marine anglaise ; 2°. la letire
initiale du port it le biscuit est fabriqué ; 3°, le numéro commun du four et de la table
qui le fournit, — Comme les administrateurs des vivres ent soin dattacher les mémes
boulangers aux mémes fours, il résulte de’ ces précantions diverses que I'on ‘peut en'tout
temps’; & bord de 1el yaisseaw, ou dans tel magasin que ee soit, reconnaitre i la seule in-
spection du biseuit, la boulangerie dout il yient et les mains qui Vont trayaillé. 11 y a done
1.{._..[,,“]_;_1:”'_,:;: locale et |n'rsu||'.1tl!¢; cest-h=dire , In zenle ii_ui soit efficace. hll";:\'-‘ avoir
cmpreint sur une dée faces de la double galette, les marques dont nons yenons de faire
connaitre Te but et I'utilité, on retourne ceile danble galette, pour la piquer-et la marquer
de I méme maniére sur la face .opposée. — Un 52, et derniér bouvlanger prend ; de la
main gauche , les galettes superposdes; les désaccouple , et combine ses mouvemens ayee
ceux du fournier qui tient lout aupres la l-i-".|r du four.

Le fournier rangeant les galettes en diagonale , & partie du fond du four, place successi-
vement tontes lesigalettes sur une ligne oblique , puis commence nne autre ligne, 11 y a deux

mouvemens i faire; 1% pousser brosquement la pelle, depus Pentrée du four jusqu’an




ETUDES ET TRAVAUX. 257

Au-dessous des magasins, dans des caves spacieuses et bien

voltées, on dépose du rhum et des vins d'Espagne ou de

Portugal qui servent aux consommations d’hiver. Lorsqu'on
a voulu me conduire dans les caves, il a fallu preévenir Loffice
de Texcise qui tient une des clefs de ces caves; le magasinier
tient la seconde clefl’, et l‘inspccleur la troisiéme.

Les magasins placés & l'entrée de Portsea, du coté de

point o sTarréte la rangée de galetles dl-'j;'i placées; 2°, retirer sa pelle. Mais il a le coup
d’ceil si sihr et Ia main si bien exercée , qu'en vibrant celte pelle comme une lance et la
tirant de méme, il jete et fixe la galette au point précis qu'elle doit occoper, sans perdre
de place d'ancun edté, Le 5% boulanger qui désacconple les galettes, les jette de la main
droite sur la pelle do fowrnier, & Uinstant oir la pelle retirée va vepartic : jamais cet en-
semble de mouyemens ||‘|:|'-'|=|:u' le moindre dérangement.

O pétrit, on taille, on accouple, on marque , on sépare , et 'on enfourne , ainsi, 70 ga-
lettes par minute ; tontes les u]n:l'uliun.-i pou 1_']|.1c[||{' :.;.'.11:‘1!(', n'exigent done que L de
seconde. Douze minutes suflisent pour cuire une fournde ; parce que les galettes sont tris-
minces. t]l' !‘L‘"‘ |-Dl‘||l' AVEs n l:i hll! (illi Jl"-' ﬁl_"l.'||||||||=t' ll:'-l_“i |JI_' I.l ]II|||I.'||!: Ilu j‘lh‘”'_ |]'Ii,1.| on J['\x'
fait tomber dans un sac.

On met, pendant six jours, les galettes ainsi cuifes nne premibre fois, & sécher dans une
chambre chaude : ensvite on leur donne une seconde euisson. Quand les biscuits sont hien
secs , ils cassent net, sans offriv de filamens.

Chaque sac de galettes pese rra liv, avoirdupois. Clest le quintal anglais ( 1l pése
3o kilogrammes }. Lovsqu'il est réduit en biscuit , on admet une diminution de poids de dix
livres. Ainsi chagoe fournée complite , donnant un sac de biscnit; fournit cent deux liyres.
Clest la ration de deux cents matalots anglais pendant an jour.

Quand les biscuits sont fahrigués, ils doivent avoir chacun un poids déterminé, on laisse
f'|'|.:c:m].||::|t umne pelite limite derrear ; { mais il ne faut pas que cette limite soit dépassée, ni
€n l:l]lr.\-' ]l; en r“rlllll\ | 54 !I‘; it |nn|!|l.: I!!IJiII:\' l;Jl.ii‘. l'lll(! |i,‘| ”1:”{3‘:,

Lies J‘Ing embarguent leur biseuit dans les sacs dent neus 1.'1_-nr_1||5-|]'i1||Ejl[||('r la conte—
nance. Lorsquion embarque du biscuit pour des missions trés-lointaines, ou pour former
|'.'|||prm'is]|.'|:||:\.':rnr‘:|2 de llll(:!l arnison {:I-.Jigt'n?(‘ . on larrime dans des barr iques = on fait
anssi !I-Jrfili!-' usage de caisses en fer semblables aux caisses 4 eau,

Le magasin qui se trouve en face de la boulangerie et des bureanx , sert & déposer dans
des salles rc:p.'ur’:i':i s e blé la farine, Je J-':_tr:ml, le riz, les |é_u:||||e:; , ete, I ¥ a maintenant
dans le méme magasin, des dépits de sucre et de cacao ; parce que (comme nous 'avons re-
marqué déji , Constitution de la marine ), |31=|r!.1i:~ plusienrs anndes, on a subst le cho=
colat au beurre et an fromage gui servaient an déjeuncr des marins, Cetle nourriture
est ll|ii:i :!lJIIi-‘I"hifillu, el passe méme pour élre :mLi-ru,‘\]r|al_:[j|Ja,|.,-,

1V.
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Portsmouth et sur le bord d'un canal, contiennent les vivres
qu'on peut avoir besoin d’embarqner immeédialement. J'ai re-
marqué surtout un heau magasin , des fenétres el des portes
duquel on charge les navires arrivés dans le canal : les plan-
chers de ce magasin sont soutenus par des colonnes de er.

Durant la guerre d'Espagne et de Portugal , le monvement
des vivres était prodigieux 4 Portsmouth ; parce que ¢'était de
ce port que partaient tous les approvisionnemens fournis pour
Yarmée anglaise et pour les habitans de la péninsule. Alors les
magasins se vidaient et se remplissaient continuellement : ils
sont aujourd’hui presque vides.

Le moulin qui touche anx magasins de Portsea , a huit jeux de
meules. 11 peut aller cing heures par marée; il est parfaitement
situé. En cas de siége , il suffirait & la consommation de la
garnison et des habitans. Le mécanisme de ce moulin ne m’a
pas paru présenter des choses particulierement remarquables :
i’y ai vu des blutoirs avec des étamines en fil de fer.

1l ne m'a pas été possible d’entrer dans la brasserie , ni dans la tonnellerie situées au
nord de Gosport, dans un endroit appellé 7#7eevil ; parce que le commis qui dirige cet

établisseinent était absent. Cette brasserie est loin d'approcher des étonnantes fabriques
du méme genre qie V'on ll:'il[ voir librement & Londres.

AL E AT S EE L AR IR H A LI IR AT AAL LA L AL AL AL LA IALAR A L

CHAPITRE IIL

Suite de Portsmouth : Hopital & Haslar.

I sorrrar d'Haslar est au sud de Gosport, pres du rivage de

la mer . en face de la rade de Spithead *.
Pour procéder avec ordre, dans la visite de l'établissement ,
¥ Te ce coté, un mur d'une immense €tendue suit le littoral de la mer. 11 commence

aux Datteries casematdes qui défendent , & Pouest, Fentrée de Portsmoutii; et sélend

jusqu’an fort, Monkeon qui termine de ce cité la ligne de défense du front de mer.




.
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il faut d’abord debarquer avec les malades, dans une petite

anse que l'on trouve entre Gosport et Thépital.

Si les hommes que I'on a conduits par mer, peavent mar-
cher sans souflrir, on leur fait monter un escalier facile, jus-
qua la terrasse qui conduit au terme de leur court voyage.
S'ils ne peuvent pas monter ainsi, on attache le cadre sur le-
quel ils sont couchés, & la chaine d’'une grue, par le moyen de
laquelle on les hisse sur la terrasse. Li, se trouve un toit
quarré que supportent deux cloisons en croix de Saint-André
(PL VI, fig. @). Ces cloisons sont garnies de bancs, dans les
quatre rentrans qu'elles présentent; alin qu'on puisse toujours
se mettre a l'abri du vent : ¢’est 1a que les malades reprennent
haleine, avant de se rendre a Ihépital.

lls y sont conduits par une belle avenue , bien sablée. Tls ar-
rivent a une grille ayant a droite un pavillon pour le concierge,
a gauche un pavillon semblable pour 'ancien officier qui pré-
side a la garde de 1'établissement.

Au milieu de cette grille, on est au véritable point de vue
pour regarder, et non pour admirer une masse énorme de bri-
ques et de pierres, avec des avant-corps et des arriére-corps, des
frontons complets flanqués de demi frontons ; enfin, assez de
décorations fantastiques pour montrer quun mauvais archi-
tecte s'est mis en labeur, afin de produire un trés-pauvre effet
{ Voyez Pl. VI). Cest une remarque presque générale i faire ,
en étudiant les édifices modernes de la Grande-Bretagne, que
quand les artistes veulent s'éloigner de la simplicité la plus ab-
solue , ils fatiguent aussitét les formes primitives des objets,,
avec une bizarrerie et un mauvais gotit détestables.

On conduit les malades au pavillon central , sous un large ves-
tibule : la salle ot ils sont recus et visités est & droite en entrant.
De ce méme cdté sont aussi la cuisine et les bains. Plus loin
encore , on trouve le dispensaire , la distillerie , le laboratoire, et
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au-dessus la pharmacie. A 'angle de droite du grand corps de

bitimens ol nous venons d’entrer , j'ai vu une petite salle avec
deux gradins pour figurer un amphithéaitre.

Aprés avoir traversé le portique de l'entrée principale, on pe-
ndtre dans une vaste cour rectangulaire, dont la droite et la
gauche sont bordées par les ailes de 'édifice *. Ces ailes for-
ment, avec le corps principal, Lrois cOtés d'nn rectangle. Une
grille occupe le quatriéme cOte.

Le corps principal et les deunx ailes de l'édifice , présentent
une suite de portiques a voiile en arc de cloitre , interrompus
seulement par les pavillons placés au milien et aux extrémites
des cotés du rectangle : ces pavillons servent aux gardes-ma-
lades et aux officiers de santé qui sont de service.

La cour , environnde par ces portiques, est divisée en quatre
parties , par des routes larges et bien sablées ; chaque rectan-
gle partiel que ces routes circonscrivent , est entouré de grilles ,
et planté d'arbres et d’arbustes.

Une ligne droite qui part de la calle de débarquement , suit
I'avenue qui passe au milieu de la grille d’entrée , puis divise
en deux parties égales et symétriques , la premiére cour, le
grand corps de batimens et la cour intérieure. La méme ligne ,
prolongée , passe par le milien de la grille de cette seconde
cour , vient sur un petit tertre servir d'axe a la chapelle de I'é-
tablissement , et se termine a Ihotel du gouverneur . quelle
divise pareillement en deux parties égales.

Cette disposition est grandiose; elle frappe, et fait oublier les
fautes de détail qui choquent le spectateur lorsqu’il examine

¥ De chaque extrémité dn grand corps de hitiment,, dirigé de 'est & Vouest, deux ailes
de méme hantpur, et du méme ordre d'architecture , Jétendent vers le nord : les denx
ailes de chaque coté sonl par eon tquent paralleles entr'elles , et assez I'-‘||\1|l'L1L:hc:r.‘=.

¥* esplanade qui sépare I'hdtel et la chapelle, du reste de U'édtablissement , est gazon=

née; les convalescens peuvent s’y promener dans les beanx jours.
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Varchitecture de cet édifice. Mais ce qui doit lu plus attirer, oc-
cuper notre réflexion , c’est le soin const: '
d'établir leurs hopitaux loin du centre des lmlnllllmm d ans un
vaste (,ll1|1-IdLLl!1(‘Hl.., et sur un puml trés-aéré : de bitir dans

toute I'étendue de ces édifices, des portiques spacienx pour

offrir aux malades, un abri dans les mauvais temps; enfin, d'en-

tourer les hiatimens avec des routes bien unies, avec de fraiches
pelouses et des bosquets dont la végétation rend l'air plus frais
et plus pur. Ainsi la verdure, l'ombrage, et les fleurs embellis-
sent un séjour de doulenr; et donnent laspect d'un asyle ouvert
et salutaire, & ces lienx que d'anciens préjugés (et des obser-
vations trop justes peut-étre ), faisaient regarder autrefois
comme un séjour de reclusion d'opprobre, de misére et e
mortalite,

A notre deseription de |'|u.'-|li[:l| d"Haslar, nous allons joindre celle d'un excellont observa-
teur { Howard) , qui 4 52 vie & visiter les prisons , les lazarets et les hépitaux , poie
en comparer les inconvéniens avec les avanlages. Ses soins ont produit une révalution dans
Ia disposition et le riégime de ces établissemens de 1 igucur on d’humanité,

« Fai toujours trouvé cet hépital propre tranquille et pacfaitement dirigé : bien diffi-
rent en ceei des hépitanx de Comté. Aucun des planchers n'est sablé, ni § 9 see;
j'ai constamument trouvé toutes les fenétres ouvertes *,

w On fournit aux malades, du linge et des habits d° hapital. Les dra aps de lit sont propres,
'y a 18c0 lits; dix-neuf & vingt par chambrée. Les chambres ont 18 mb tres de long
sur 7 de large et 3 £ de haut. Les gardes-malades , ici comme & Plymouth , sont .E“
femmes; ce qui convient E|'||'|'|1Iclrlt'|l.t s pavee qu "elles ont |:J|h de proprete ; parce qu ‘elles
sont 'P]Llﬁ douces que les hommes, et quelles calment !4|ri~ aisément des walades brus—

fques et gross siers ; comme le sont des marins, On reg 01l [|e,c|_\|]L;m||| les U‘Iltlll\ ot

g tJItIIlf_[Il |i| ux rll-lk p'l], :LmrI![]L

» Les escaliers sont k]mcjl_u.’{ 3 mais (1] Ln.‘lih} |g'_ti ]Il-'ll't:ili's on sont "”I' ]I.‘I:]Ie==; il n'y &
pas de rampes contre le mur. Les égouts intérieurs offensent Podor ats il “-\ a pas de ci-
ternes dans les chambres ; les tuyaux qui fournissent de I'eay pour boire et pour layer,

communiquent indeélicaterment aux cgouts. Deux cellules destindes aux lunatiques , sont

trop fermées et mal situées. Le plancher de Iattigue - est trop bas , (il ne laisse que

2 métres de hauteur & cet étage ). Quand on reconvrira Phépital , on pourra hausser ce

* Le docteur Lind, attaché & cet hdpital , fuisait relever et clouer en étd , les panneaux vitrds
des escaliers , afin qu'on ne pat pas les fermer,
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I,'| “"-hu en faizant un ]‘C'Il i'l s \.ll‘ c] .ﬂ n&e. 1 r]l"]t ait I:I'Iiiil'. ] L']|.1|’[I1IZ‘ '|'t]r'.| un ]'IHI
de mer. Une circulation d'air est absolument nécessaive , suivant "axe du corps ]F[lJl‘|:I
ainsi que dans les ailes. 8%l y avait des onvertures '.||||-J‘- les corridors, anpres du plaft nd
elles entretiendraient durant la nuit , un air frais dans les salles.

w Sons plusicurs de ces salles, il y a des celliers remplis de bois et d'antres matiéres
combustibles , dangerenses dans un cas d'incendie. Quant anx siretés contre le fen, et anx
dispositions contre les désordres d'infection , je préféere 'hopital de Plymouth. » Nous fe-
vons voir en leé déerivant , combien la ]II.L"J"LI'IIII d"Howard est fondée.

« Le dispensaire,, la pompe pour élever Feau , la Luanderie, les c:L]nnc-- de fumi-
gations , elc. , sont tras—conyenablement placés dans des |.|J.|[|1 es isolés. » [ L'espace man-

.1:1:1|1 pour les indiquer dans le plan de HI(IiTH al d'Haslar , P1. YL

EATAA AR AR A TAT T LS SR F R AAAEVE IS TR TSIV IATARA LA AR AR VA A AT SRRV RAAR L

CHAPITRE 1Y.
Plymouth.

A ux confins du Devonshire et de la province de Cornouailles ,
on voit sur une cote fortement accideniée, et dans une étendue
de trois milles seulement , s’élever trois villes riches et popu-
leuses ; Plymouth , Stone- House et Plymouth-Dock. Deux fleu-
Ves , l Plym et le Tamer, s'élargissant a quelque distance
at-dessus de leur embounc 11111L forment deux vastes hassins, le
Catwater et le Hamoaze. Ils réunissent leurs eaux en avant de
ces trois villes, dans un bassin plus vasle encore que les denx
autres : ¢est la rade de Plymouth , appelée Sound. GBI

Les dtablissemens du commerce et la ville de Plymouth
cont situés sur la rive droite du Plym , au bord du Catwater.
Les dtablissemens de la marine militaire et de lartillerie, ainsi
que la ville de Plymouth-Dock , se trouvent au contra ire sur la
rive gauche du Tamer , au bord du Hamoaze. Ces deunx villes
sonl L[lhf,llb!!]h.‘lllt,]]L réunies par I'agrandissement de la troi-
sieme ( Stone- House ), batie dars un vallon intermédiaire : ces

trois cités sont peuplées par plus de soixante mille individus.
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La ville de Plymouth-Dock compte a elle seule, trente

mille habitans , elle est bitie sur le plateau d'une colline *; (qui
domine larsenal de la marine , the Dock=yard **,

I/arsenal de Plymouth est moins ancien que tous ceux dont

nous avons donné la description. Sa fondation date du régne

de Guillaume et Marie. 11 est bati sur le hord

du Hamoaze ,
dans un endroit oli les vaisseaux du premier rang penvent

accoster les quais , sans cesser de flotter. Ce rare avantage

qui tient & la roideur de la cote au-dessous du nivean des

eaux, est compensé par la roideur de la méme cdte an-dessus
de ce niveaun. Larsenal de Plymouth a done pen de lar-
geur; il en avait moins encore autrefois **¥. 1 Jepuis prés d'un
demi-si¢cle, on a chaque annde déblayé, par le secours de la
mine, une partie de la colline sur le penchant de laquelle est
établi l'arsenal ¥**¥, Les premuers édifices destinéds A servir d'a-

¥ Pour amener sur cette hauteur les caux nécessaires & la consommation des habitans, il a
fallu, par un canal de dérivation , faire venir , e prés de 6o milles y les caux de plusicurs

sources des hautes montagnes du Devonshire. Elles arvivent dans un grand réservoir, en
dedans des fortifications ;an nord de la ville. Des canaux les distribuent aux maisons par-
ticulieres, aux fontaines , aux édifices publics , au parc d'artillerie et a 'arsenal dé la marine, ®
¥*¥11 y a dans la partie orientale et méridionale de la ville. de grandes casernes

sépardes ,
pour les woupes de Ia ligne et de FOrdonnance. Le pare dartillerie est

adjacent & Parsenal.

Tout-a-fait & i'.‘mp!c sud-est, on voit en arriére des fortifications une: esplanade élendue,
que 'on nomme la grande parade ; elle domine sur la rade , quelle défend avee une forte

hatterie de canons et de mortiers, Sur cette place , hétel du commandant militaire fait

face & la ville, et 'hitel de Famiral du port fait face & la mer.
A Touest de Uesplanade , sur un tertre plus élevé ; se trouve le té raphe qui correspond

d'une part avee la ligne de signaux dont I"origine est & Londres au palais de Mamirauié . et

de Tautre avec le télégraphe placé sur le sommet du mont Edgecombe. Ce de

roier télégraphe
f‘il:rnl“'rf' €n Imer ,

aune grande distance en avant de Plymouth. — An pied du Mont-

Wise, sur lequel est hiti Plymouth-Dock , du eété de Pouest ; S¢ trouve une petite anse

qui sert de port aux bateaux péchenrs | aux petits biitimens marchands . et aux embareations
employédes pour circuler dans Ia rade on Ie Hamoaze ,
¥ Suivant Varticle Dock- Yard (. Frncve,

varic , -|--|n||:-'~ 188 jusquh

et passer au mont Edgecombe
Ed.}, la largeur de Parsenal de Plymouth

365 métres; le développement des fquais est de' rolin melres,
*¥#¥ Co travail de mine et de déblais a cotté peu chaque année; mais on I'a'continue ayee
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teliers et de magasins pour la marine , avaient €té construils la
plupart & mi-cote; 4 mesure qne leur vétusté a nécessité leur
reconstruction , on a commencé par faire sauter le rocher sur
lequel ils étaient fondés, pour abaisser le sol et se rapprocher
du niveau du quai.

Lentrée de I'arsenal de Plymouth est placée a pen preés aun
tiers du mur d’enceinte, 4 partir du nord : elle sert de limite
et fait face a la principale rue de Plymouth-Dock.

Cette entrée conduit sur une petite place irréguliére *, ou
I'on trouve immeédiatement i droite, le logement dun gardien en
chef et le (‘.{}!‘pﬁ—:iu—gurd(', puis une chapelle qu'on achevait en
1816: elle est simple , mais réguliére et d’une assez belle ap-
pavence. Llle est batie en pierre caleaire, comme la plupart
des édifices de Plymouth. Clest un phénomene en Angleterre
olt la plupart des villes sont haties en briques. Mais le territoire
de Plymouth offre presque partout, au-dessous de la terre vé-
gétale , un marbre rongeitre , excellent pour les constructions,
et moins cofiteux que la brique.
~ Lorsqu'on eut amené des montagnes de Dartmoor, les eaux
qui servent & la ville de Plymouth-Dock, on construisit (en
1769 ) un canal souterrain, pour faire arriver une partie de
cette ean dans Darsenal. Cet aquédue vient se décharger dans

un réservoir creusé pres de la porte d'entrée, derriere la cha-

pelle et le logement du gardien en chef. Dans ces dernicres

la plus grande persévérance , depuis 1785 jusqu'a ce jour. Oa a dépensé prés d'un million
pout ce seul travail, L'espece de marbre on pierre calcaire gue lon relire ainsi, sert imme-
diatement 4 V'érection des 1"lii_'i|‘.l‘.li, & la construction des murs de |'lII-'l:.'a, ele, — I.ur.-r]u'rm
vent faire sauter la mine, afin que les éelats de pierre ne soient pas lances sur quelques
ateliers il:: ]I:||'_\'f‘]|.ll 5 O fla,'u'—ﬁg-;:gua ]u T l‘rL'I'ltl"i'II‘.E: ) sur |€5 TAIE0TS |ll' E:‘l 1'i||['| an
tend des filets tres-forts , du coté yers lequel ces delats l1|||L1'|'.'|§f'ilI dlre jetés.

¥ On est surpris de yoir, sur cetie place deux petits canons montés sur alliut de
campagne , et braquds contre la porte d'entrée ;, pour enfiler au besoin la grande roe dirigée

suivant l'axe de celte porte.
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annces, on a placé des pompes aspirantes et foulantes pour
élever les eaux du réservoir, et les fournir aux diverses parties
de l'arsenal , par des tuyaux en fonte passant sous le sol : d'a-
prés le méme systéme qu'a Portsmouth et & Chatham.

Le c6té méridional de la place d'entrée est occupé par une
rangée de bureaux , par un logement pour le chirurgien , etc.

Ces bureaux et ce logement se raccordent avec une bhelle file
de maisons réguliéres qui semblent ne former quun seul et
grand hotel : c'est le logement du commissioner et des princi-
paux officiers de l'arsenal *.

Ce groupe d'édifices fait face au Hamoaze, et dans touate
sa longueur, il donne sur une large terrasse plantée d'arbres.
A chaque extrémité de la terrasse, commence une rampe qui
descend jusqu'a la partie la plus hasse de I'arsenal.

La rampe du sud conduit aux bureaux du directeur des con-
structions, des clercs comptables, etc. La rampe du nord conduit
a la menuiserie ** et au bel atelier des grandes forges , biti de
1808 a 1809; il a 64 métres de longueur sur autant de largenr,
el contient quarante-huit feux. Les forges de Plymouth, comme
celles de Chatham , ont leur toit divisé en deux parties , rac-

cordées par des jalousies & chassis verticaux. Ces jalousies per-

mettent a la fumée répandue dans la forge , de se dissiper sur
une foule de points avantageusement placés.

Un atelier de petites forges est situé derriére les formes de
construction, pour les travaux de radoub. A peu de distance, du
coté du nord (vers lalimite de I'arsenal), est le hassin et le chan-
tier des macons. Clest i qu'on améne et qu'on taille, en grande
quantité, le granit et cette pierre blanche assez tendre , connue

¥ Derriére ces logemens sont des jardins , des éeuries, des remises ; enfin tout ce qui
peut dépendre des maisons les plus complétes.
#*¥ Elle est surmontée d'une lanterne qui contient I'horloge de Iarsenal.

IV. 34
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sous le nom de pierre de Portland : c’est celle dont on se sert
dans la plupart des édifices publics de Londres.

En revenant du nord au sud et le long des quais, on trouve:

1. Une forime de construction |l'l‘:5-5_‘;l‘€ll'ill{‘ * . bhatie en plerre
de Portland et en granit : l-l’{!.fll'{.,'S les }nul_'_fy.w de la marine ,
de 1793 4 1599, elle a coiité la somme de 1,404,250 fr. Lors-
que les Anglais eurent pris le vaisseau espagnol le San Josef,
ils ne purent pas I'introduire dans les formes de Portsmouth.
1ls furent u])iig{?ﬁ de Pamener a pl}'muu!h ,afin de le radouber
dans celte forme; parce qu':tllc senle pré:‘.cntul! une enirde *¥
assez spacieuse pour le recevoir.

II. Une seconde forme auprés de la premiére, mais hitie
antérieurement (1{1](]“1{1{: sons le l'égne de Uenl'{_;('. 111 ., comme
la premiére ) , appelée forme de 'union : union-dock ***.

I11. Une troisiéme, appelée la double forme; parce qu'elle
est assez longue pour contenir deux vaisseaux.

Au sud de ces formes , un canal , large de 21,3 métres, pé-
nétre perpendiculairement & la direction des quais, jusqu’an
bhassin carré qui sert & contenir des embarcations et des bati-
mens de servitude. Au fond du bassin est une quatrieme forme
de construction , pour des vaisseaux de 74 ¥¥¥¥,

Le canal, le bassin et la forme, placés sur un méme axe,
ont été construits par Guillaume 1. En avancant toujours
vers le sud, on trouve une grande masse d’édifices réguliers
et d'une fort belle apparence. Ils forment un rectangle ayant
prés de 130 meétres de longueur sur 100 de largeur. Quatre

rangs d'édifices dirigés a peu prés du nord au sud , divisent

Vintérieur dn rectangle en deux cours égales et une rue inter-

¥ Longueur , 79 metres ; largeur , 26+ |\='f)i'lllll.].f_'lll' s 8,44
*¥ (eite entrée a 16,74 metres de largeur,

¥¥¥ Longuenr, 73 metves ; largeur , 24 £; profondeur, 7,52.

Lhte e l,._*.['|1l_;|u_-|:1' ! I_|{_| melres : ].zr;;l-ul' , a0 'lII'IJI..l"lllil ur m.
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médiaire. Ces quatre corps de bitimens sont flanqués , au
sud et au nord , par deux édifices que réunit 4 hauteur du pre-
mier élage , un pont en pierre jeté sur les extrémitéds de la rue
dont nous venons de parler, Le batiment qui regarde le nord
sert d'atelier de la garniture dans l'élage inférienr, et date-
liers de la voilerie dans les dtages supérieurs. Les autres parties
de l'édifice forment un magasin général : c'est sans contredit le
plus grand qui existe dans les ports d’Angleterre.

Au sud du magasin général, un second canal sert , comme
celui du tlr.:t‘d, au thf‘l.l.'l.l‘f[l!.c:'t]eul. ct & l'unlhnrl'lmzmcnt des
munitions navales, et des objets d'armement des vaisseaus.

Non loin de la mer, entre les ganaux placés au sud et an
nord du magasin général, est le bureau du maitre-attendant ,
a proximilé des ateliers de la garniture et de la voilerie : il res-
semble & ceux de Chatham et de Portsmouth.

Le canal du sud formait, il y a cinquante ans, la limite mé-
ridionale de l'arsenal de Plymouth. On a gagné par degrés de
ce colé , en aplanissant la partie montueuse du terrain.

Sur le nouvel emplacement (New ground), on a biti en
premiere ligne, une suite de calles de construction ; elles ont
remplacé celles qui se trouvaient , jadis , au nord des formes
creusées et baties par Guillaume 111. Tous les ateliers qui se
l'appc)rlent [1[115 sp{fciahumml aux constractions neuves, ont éte
groupés en arriere des calles ; tandis que les ateliers nécessaires
a l'armement et au radoub, ont été concentrés derriére les for-
mes, Le burean du maitre-attendant est 3 proximité des has-
sins , des formes, et des embarcadéres ; celui du directenr des
construclions est également a portée des constructions et des
radoubs; les bureanx des comptables sont au centre de 1'arse-

nal, et prés du magasin genéral : enfin ce magasin , .a'r?f;:n':ml. les

deux groupes principaux de calles, de formes, de chantiers et

d'ateliers , est dans la position la plus favorable pour fournir des
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matiéres premieres , & tous les lienx de travail, et pour recevoir
les produits fabriqués dans les diverses parties de I'arsenal.

Afin de donner plus de largeur aux quais, en avant des formes
et des calles, on a battu plusieurs files de pieux, en dehors des
murs de quai. Sur ces pilotis, on a construit des plate-formes
en hois, larges de quatre a cinq métres, et de niveau avec le
pavé des quais, dont elles sont comme un prolongement.

On doit remarquer pour leur solidité et leur légéreté , les toi-
tures €levées sur plusieurs calles. Le terrain qui se trouve va-
cant entre les calles, est couvert par des hangars neufs : ils
sont Lrés-légers , et assez vastes pour qu'on y puisse exéeuter , &
I'abri, tout le travail de charpente qu’il faut faire hors de la calle
d'un vaissean. Il y a de semblables hangars entre les formes de
construction.

Au sud des calles, on batit actuellement deux nouvelles for-
mes. Elles seront revétues de granit, taillé par trés-gros bloes
liés avec un ciment dune dureté extraordinaire *.

Les grandes forges dont nous avons parlé sont au nord, et
en arriére des calles de construction. Prés de la sont plaeés les
magasins , les ateliers et le hassin des métures. Ce bassin offre ,
comme tous ceux dont nous avons déja donné la description ,
un grand nombre de locks couverts de hangars dans lesquels
sont les magasins de planches : la forme de construction bitie
par Guillaume 1111, communique au bassin des matures par un
canal souterrain.

L/atelier de la mature estan haut d'une large rampe qui des-
cend dans le bassin. Cette rampe offre une suite de parties
bombées et rentrantes; elles ont des rainures dirigées suivant la

ligne de plus grande pente. Par le moyen de gros rouleaux , on

¥ Ce ciment trouyé , dans les environs de Sheerness , il v a quelques années , est une vé=
ritable Ponzzolane, — Non-seulement il a fally crenser les formes dans le roe , au-dessous
du miveau de la mer , mais il a falln d’abord faire sauter une partie de la colline.
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monte et l'on deseend trés-facilement les mats sur cette rampe.

En arriére du bassin aux mdlures, se trouve la salle des

gabavits ; elle est grande ; éclairée des deux cdtés, dans toute sa

longuenr ; et parquetée avec des planches étroites, mais bien

jointes , bien polies et peintes en noir : suivant I'usage de la
marine anglaise.

Auprés des établissemens de la mature sont aussi les ate-
liers , les magasins et le bassin des canots.

Euntre le bassin des canots et celui des matures, il y a un
cabestan en fer dont le chapeau peut recevoir des barres,
pour faire agir une pompe aspirante et foulante ::i]'un grand
diamétre ) qui, par des tuyaux de conduite, porterait l'eau dans
toutes les parties de l'arsenal ou 'on serait menacé d'un incen-
die : cette machine est semblable i celle de Chatham.

Une étuve a bordages, la pigouliére et de nombreuses tra-
vées de hangars qui couvrent des fosses a scies *, complétent
le groupe d’ateliers qui forment la seconde ligne d’établisse-
mens, sur le nouveau terrain.

En arriére de cette seconde ligne, il v a deux corderies sé-
parées par une rue étroite. L'une est trés-moderne: on la
construite (daprés les idées du général Bentham ), en pierre
et en ler, sans un seul morcean de hois dans sa charpente.
Une rangee de jli“(_‘l‘h’ an milieu; des traverses en fer could ,
remplacant les poutres et les solives ; de larges dalles de pierre ,
posces sur ces traverses : tels sont les planchers et leurs sup-
ports. Le toit est aussi simple qu'élégant , il rappele celui du
hangar construit au Dock des Indes occidentales par M. Ren-
nie. Des fermes ti'és-l'appruchécs, et de petites lattes en fer,

plus grosses a leur milieu qu'a leurs extrémités , composent

la charpente du toit qui, je crois, est couvert d'ardoises.

¥ Chaque travée contient deux fosses & scies; 'ai compté trente-deux travées sur nn
seul alignement.
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CHAPITRE V.

Suite de Plymouth : .Hc':r.l:'fri! de la marine.

Coer hépital qui fait partie de la ville de Stone-House, est situé
sur la rive de la baie de Stone, opposée a Plymouth-Dock *.
Les malades amenés par eau, soit de la rade, soit du havre,
débarquent auprés d'une infirmerie dans laquelle ils déposent
Jeurs habits et leur linge. Ces effets sont inventoriés, et placés
en ordre sur des dtagéres bien aérées , aprées quils ont subi
les fumigations et les lavages jugés nécessaires.

On visite les malades; on les panse si cela est urgent; on dé-
signe le pavillon et la salle ou ils devront étre conduits.

Avant de leur donner du linge et des vétemens de I'hdpital,
on leur fait prendre un hain de propreté, si toutefois leur si=
tuation le permet. A cet effet, il y a des baignoires placées

dans le corps du bitiment ol ils viennent d’étre introduits.
On fait d’abord entrer de l'eau froide dans les baignoires;
puis, en tournant.un robinet, on introduit au fond de cette eau,

de la vapeur fournie par une grande bouilloire chauffée dans un
lieu séparé. En absorbant cette vapeur, Veau s'échanile instan-
{anénient : ¢'est un moyen économique et commode.
Lorsqu'on veut faire prendre un bain de vapeur aux malades,
on leur met une chemise de futaine lide autour de leur cou; et
fixée inférieurement , sur une base qui ne permet pas a la vapeur
de s’échapper, lorsqu’on Uintroduit sous cette enveloppe qu'elle
enfle comme un hallon. Il y a des espéces de sacs en futaine,
* Le doetenr Hammick , chirurgien en chef de I'hépital de la marine ; m'a conduit avec

o evirdme ,-,1“|-1||_J_|3.,|r:.;e dans tontes les pill"lil':i de ]'h['J[Jilal dont il m'a fait connaitee

semble et les détails les plus intéressans.
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4

de différentes grandeurs, qu’on lie autour de la partie du corps

ou des membres que I'on vent soumettre 3 des famigations.

A quelque distance des bains, est un autre édifice isolé , e

placé contre le mur d’enceinte qui borde la baie de Stone : c’est 1a
buanderie. J'y ai remardué des séchoirs dont les chassis en hois,
établis dans une espéce d’étuve , sont faits et mis en mouyement
comme des coulisses de (héitre; ces séchoirs portent de lon-
gues Lraverses horizontales sur lesquelles on peut étendre le
linge. On tire sépardment et & volonté les diverses coulisses ,
pour enlever le linge sec et le remplacer par du linge monillé,

Dans le local ot les malades sont déshabillés, visités, bai-
gnés, etc. , il y a des brancards ou lits portatifs, préparés pour
ceux qui ne pourraient pas aller a pied jusqu'a la salle ob ils
doivent éire traités.

Le groupe d’édifices isolés qui contient ces salles forme , &
proprement parler, 'hépital représenté dans la Pl. VI. Cette
planche montre la disposition gencrale des payillons autour
d’une grande et belle place rectangulaire. En avant de tous les
édifices régne un portique * régulier et continu, formé par
des colonnes isoldes qui supporlent une terrasse continue.

Cette disposition grandiose et du plus bel effet , est parfaite-
ment justifiée par les convenances. Les salles de pavillons iso-
lés ** sont beaucoup mieux aérdes que celles de grands corps de
batimens, tels qu'on en remarque dans Ihopital de Portsmouth

* Les colonnes et Ventablement de ot immense portique , les escaliers , les pierres

angulaires et la corniche des pavillons sont en granit , le reste en marbre rougedtre.

** Les grands pavillons ordinaires ont chacon six salles y deux par dtage; ils sont at
nomhre de dix : cela fait soixante salles. Celles qui sont destindes aux malades peuvent con-
teair jusqus vingt lits chacune ( elles en contiennent ordinairement seize ); celles qui ont
destindes aux convalescens , vingt-cing.

Toutes les salles ont 18 métres de |U-"l'c'.-':||':1||' sur g de |.'u'g|L|-I' ; celles du rez do chaussée
¢l dn premier étage ont 3,6 metres de hauteur. Gelles de P'dtage supérieur n’ont que

2 7 mitres de hautenr; mais étant au-dessus des antres, elles sont plus alsément aérdes
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De nombreux édilices peuvent étre consacrés exclusivement
a la cure d'espéces distinctes de maladies , d'inlirmités et
de blessures. Ce qui présente surtout un grand avantage pour
le traitement des maladies contagieuses. Enfin les portiques ,
les gazons et les allées offrent, dans les mauvais temps comme
dans les beaux jours, un emplacement vaste et riant , pour la
promenade et la récréation des malades et des convalescens.

Un groupe de maisons occupe trois cotés d'une place rectan-
gulaire , dont le quatriéme cété est ouvert, et fait face au coté
pareillement ouvert de la place autour de laquelle sont batis
les pavillons isolés. Les nouveaux édifices dont nous parlons ,
servent au logement du gouverneur, du sous-gouverneur ,
de l'administrateur , du médecin et du chirurgien en chef.
Chaque habitation a son jardin particulier, indépendamment
d'un jardin central qui occupe le milieu de la place. Cest un
bosquet entouré d’une grille, comme ceux qui décorent les
helles places de Londres ¥,

Revenons aux pavillons destinés pour les malades. Les petits
pavillons placés entre les grands, ont chacun leur destination
particuliére. Un premier sert de cuisine ; un second , de dépdt

pour les munitions de bouches apportées chaque jour; un troi-
sitme , de magasin pour les ustensiles nécessaires au service de
I’hopital ; le quatriéme sert d'amphithéitre , et nagnére servait
au traitement de la petite vérole. Cette funeste maladie a, pour
ainsi dire , disparn du sol de la Grande-Bretagne , depuis I'heu-

reuse découverte de la vaccine.
Les Anglais n'ont pas, comme nous , des écoles de médecine
et de chirurgie, dans leurs grands ports militaires; c'est a

¥ Une des routes .iu': condmsent de I‘I_\'m'llllh h 1’|}'n1lllll‘|-]]ﬁrk , passe an sud de
I'hépital ; devant une grande grille qui ferme Pentrée principale et qui est gardde par on
portier et une sentinelle. Une avenue conduit immédiatement de cette entrée & la place

des officiers de Phoputal.




ETUDES ET TRAVAUX. and
Loudres qu'elles sont placées. En temps de guerre , chaque fois
quil y a quelque operation intéressante A faire sur un malade ,
l'amiral du port en est prévenu; alors, il fait signaler & tous
les officiers de santé des hatimens mouillds en rade et dans le
Hamoaze, de se rendre a Phépital. Clest & Famphithédtre qu'ils
se réunissent et quon lenr fait les démonstrations chirurgicales.

Le pavillon central contient au rez-de-chaussée , le labora-
toire, les dépots et le dispensaire de la pharmacie. Au premier
étage est la chapelle ainsi que la chambre de conseil ; au-dessus
sont des logemens pour les employéds de Phopital.

Les officiers malades occupent les deux grands pavillons
placés sur le petit coté qui fait face an pavillon central. 1ls y
sont logés par chambrées, comme les simples matelots; on leur
fournit seulement du linge plus fin.

Ici, comme & Portsmouth, les malades sont s0ignés par des
femmes ; chacune d’elles en a sept confids & sa garde. Elles ga-
goent dix franes par semaine et sont nourries par 1'établisse-
ment, pendant tout le temps qu'on a hesoin de leurs services.
Leur nombre augmente et diminue ayvec celui des malades.

Derriére le pavillon central est un réservoir dont I'ean , par
le moyen d'une pompe a chapelet, est élevée dans un réser—
voir doublé en plomb. De i, par des tuyaux de conduite,
elle arrive dans les diverses salles, pour suffire aux bains
établis dans chaque pavillon, ainsi quaux nombreux usages
de propreté qu'exigent la salubrité du local et e service

des
malades. .

On a construit plus récemment un auire réservoir qui peut

contenir 180 tonneaux d’eau, afin de nettoyer les moindvres con-
duits, par la force d’'un courant artificiel. Les autres conduits
étant assez grands pour qu’un homme Y puisse entrer aisément,
sont nettoyés par des manceuyres.

1v.
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CHAPITRE VL

Suite de Plymouth : Jetée ouw Break-water.

L rade de Plymouth ( Sound ) qui est large et profonde, se

Irouve entource a llcsl, an nord et a louest, par des col-
lines et de hautes montagnes. Elle est a l'abri de tous les vents,
depuis le sud-est jusquau nord , et depuis le nord jusquau
sud-ouest. Des quatre angles droits de la rose des vents, il
n'en reste done quun seul dont les directions puissent Lrou-
bler la tranquillité des eaux, dans la rade de Plymouth.
Mais comme ce dernier angle correspond 4 une mer ouverte
qui n'est brisée par aucune ile, les lames du large arrivent
dansle Sound , avec toute la fureur qu'elles ont en se précipitant
contre des cotes découvertes. Lenfoncement méme dans le-
quel elles viennent s'engouffrer, loin de diminuer leur énergie,
augmente leur profondeur et leur puissance ; par le méme eflet
qui rend les marées bien plus sensibles, dans les détroits et
les golfes resserréds, que dans les vasles mers dont aucun
obslacle ne contrarie les mouvemens.

Pour rendre parfaitement stir le mouillage des vaisseaux ,
dans la rade de Plymouth , les Anglais ont imité I'exemple que
nous leur avons donné en construisant la jetée de Cherbourg.
Mais ils n'ont pas eu comme nous, a faire de grandes et coti=
teuses expériences , telles que celles de nos comes. Nous pour-
vons aussi profiter de leurs trayaux, pour rendre plus faciles
et plus déconomiques , plusieurs de nos moyens d'exécution.

D'aprés un mémoire sowmis a I'Institut, par M. Cachin ,
voici la comparaison des années de plus grande aclivilé pour

Anndes ; Iy oJ » pierres jetdes en toul ; idem par personne.

Cherbourg. . 15812, .08 v, '.-';-_>_|,T'_|,‘| Lonmn. 2g0 fonn.
Plymouth. . 1815, 57 264,207 fdem. 31 idem.
- ! 2207 o
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Ainsi trois personnes & Plymouth, mettent en ceuyre la méme

quantité de matériaux que quatre a Cherbourg : tel est, en

grande partie , le résultat des moyens dont nous allons donner
la description.

Traced géndral de la Jetde, A deux milles en avaot du fond de la vade , la jerée se
l]i!i_‘;l! en ligne dreite, de 'est & I'onest (en inclivant un pett vers le nord ) : cette ligne
droite est prolongée par deux partics rentrantes, mais également rectilignes et formant
avee la divection principale , un angle de 139° ( FeoyesPL Y | G, 1)

La |tJII§l:rlel' de la iL'lc:'L: doit étre de 1555 mbtres. Qu..ml elle sera finie , denx Passes res-
teront pour entrer dans la rade : Pune & Dest n'.._'.'.|:|1 pas un demi-mille de largeur , Mais
ASEEL ||Luf|1rac1q: pour la :|.1\'i;;.'sl:inu des valsseanx s ]Ir-‘]lllh peu de distance du l'it'.'lg.;n'; Vautre
i 'ouest, ayant plus d'un mille de largeur, et présentant, dans une étendue de 823 métres,
assez de profondenr pour que des yaisseaux y puissent aisément naviguer.

En sondant la rade , dans la divection suivant laguelle on construit la jetde, on trouve
que la profondenr moyenne des caux est de 11 métres au-dessous des basees mers, Dans
les équinoxes, la diffévence de la plos hante mer & Ia plus basse , es 5 métres : la
jetée doit s'élever de 0,9 metre au-dessus de cette derniére limite, Cela porte donc A
1744 metres la hautenr moyenne de la jelée.

Sa largeur est de 1,5 métres & Ia base, et de 19,15 métees 4 la partie superieure
La section transversale de la jetée est un trapize ; tel que le représente la fig. 2, PL V.
La partie de la base qui 4‘.01'|'u_-.]mu:| au talos extérvieur , a 55 métres; la partie qui cor—
"'-“]""":t au lalus ill‘t:‘fielli', a ‘.‘.‘:.-J méires. Ainsi la pente du talus intévieur est denx fois
nlus forte que celle du talus extérieor ; elle devrait ftre l"]”" ;r.-|||.i|- encore.

g 4 - ol "

Pour batir la masse immense dont venons de faire connaftre
les dimensions , on avait & choisir entre la pierre blanche de
Portland , fournie par une cote assez voisine, le granit qui
forme Fossature des montagnes primitives de Cornouailles et
du Devonshire , et le marbre qui constitue les montagnes se-
condaires : c'est cette derniére matiére quon a préférée.

On rase des collines de marbre qui bordent la rive gauche

de I'embouchure du Plym (le catwater). On détache , par le

secours de la [:tau[h'u , des masses dont le poids va jusqu’a dix

mille |'\i5t';.:!'-‘1|!i|ne‘~'. On j!'[i‘. ces masses 4 la mer, sans arrange-
ment particulier, dans les limites que détermine le tracé de la
jetée. Par le moyen de la sonde , on fixe le point oit il faut s'ar-

réter, nour former les talus intérieur et extérieur.
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I;t'l]'HIEiIlUIL arrive a4 la ]s:ll‘llt: de la j(!l.d."-.u.. découverte & marée
bhasse . on emploie les plus gros bloes de marbre. On les en-
chisse de maniére quils résistent le plus lmﬁ:-iil}h:_., a lout dé-
rangement causé par l'action des vagues. Cependant on n’unit
pas ces blocs de telle sorte quils forment extériecurement une
surface continue. s |1:‘e§5:‘.]|1-:-.||l_ de fortes ﬂﬁ[ll.:l“-llt,;ﬁ , qui rem-
plissent leur effet de brise-lames, ou break-water.

Le talus intérieur, depuis le nivean des basses mers Jus-
quau sommet, ainsi que la partie horizontale du sommel,
forment une surface toute unie. Mais les matériaux dressés ,
aplanis & la surface extérieure, ne sont pas équarris sur les
autres faces. Les blocs sont enchissés'un dans l'autre , et repre-
sentent parfaitement, quant a leur forme , a leur masse et a leur
connexion , ces constructions polygonales, célébres par leur so-
lidité, et connues sous le nom de constructions cyclopéennes.

Aprés avoir donné lidée de la structure du break-waler ,
nous avons a parler des moyens employés pour extraire le
marbre des carriéres, pour lembarquer sur des navires, et le

iil:rjilt'ljlll‘l' au point convenable, Ces moyens sont généralement

aussi simples quingénieux, et nous semblent mériter toute
lattention des gens de l'art.

Les collines ou se fait 'extraction du marbre , se prolongeant
jusqu’an bord du Plym , on a commencé par bitir un quai sur
cetle rive, afin de se procurer des calles d’'embarquement ot
plusieurs navires pussent charger & la fois.

Les collines sont partout couvertes dune terre végétale plus
ou moins épaisse. On déblaie graduellement cette couche, avant
de faire sauter le marhre par la mine: on avance en cou pant
la colline , depuis le haut jusqu'en bas, par tranches & peu pres
verticales.

La terre végétale qu'on enléve, et les menus éclats de mar-

bre provenant de I'excavation, sont amoncelés et forment une
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C(!Hil:l{l' artificielle I[ ul S-‘ll‘ll‘.‘\'f.‘ a cole de celle ¢ u'on voit pen a
[ F

peu disparaitre. On a jeté , sur des chaines de fer, des ponts
volans, qui vont du sommet de la nouvelle colline au sommet
de la colline primitive. Les ouvriers, avee des brouettes et des
civieres, effectuent sur ces ponts, le déblai de la terre végétale.

Le trayail de la mine ne m’a pas paru présenter de procédés
particuliers. 11 est heaucoup plus facile , lorsque le marbre est
dressé par couches verticales, que quand il est assis par cou-
ches horizontales. Un fait géologique qui n’est pas sans exem-
ple , mais qui parait toujours remarquable, c'est quil y a dans
la méme colline des couches & peu preés horizontales , contigués
a d'autres couches & peu pres verticales. Les blocs les plus
considérables, réservés pour les parties extérieures et supé-
rieures de la jetde , sont tirés de ces derniéres couches.

Au pied de chaque tranche de la colline se trouve une file
de grues établies d'une maniére extrémement simple. Leur
pied repose sur une crapaudine enfoncée dans le sol ; leur téte
tourne dans un collier de fer garni d’anneanx auxquels sont
fixées des chaines de fer. Ces chaines, au nombre de (uatre &
cing, sont dirigées , les unes de haut en bas (elles trouvent sur
le sol leur point d’attache ) s les autres de bas en haut ( elles
trouvent lear point d’'attache vers le sommet de la colline i

A mesure que 'excavation avance, on change les points de
retenue des chaines, On fait ainsi cheminer la rangée de grues;
de maniére que les quartiers de marbre détachés par la mine,
et jetés jusqu'en bas par les ouvriers, puissent dans tous les
endroits, étre saisis par une de ces machines *.

Deux hommes suflisent a la manceuvre de chaque grue. L'un
passe et puis accroche ensemble les deux bouts de la chaine,

¥ Chacune delles est mue par le moven dune double manivelle . dont I'axe porte un
. I
pignon engrené sur une rove dentée, Lessicn de cellosci porte un pignon engrend sur une

auire roue fixée au cyladre sor lequel s'enroule la chatne qui doit souleyer le [ardeau.
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autour du bloc & soulever’; I'autre tourne la manivelle. Dés que
le bloc est dégagé des pierres qui I'avoisinent , ouvrier qui I'a
fixé par la chaine le pousse 4 la main. 11 fait tourner la grue
sur elle-méme; jusqu ce que le fardeau vienne au-dessus d'un
chariot plat, porté par quatre petites roues de fer coule , el
d'égal diamétre. Le bloc déposé sur ce chariot, les deux ou-
vriers de la grue passent & I'extraction et au chargement d'un
nouveau quartier de marbre.

Par devant et par derriére , les chariots sont armés de deux
fortes mains de fer pour accrocher les traits d'un cheval, d'un
c61é ou de lautre; suivant que I'on veut ayancer ou rétrogra-
der. Cette disposition est commandée par les rebords des routes
en fer, entre lesquels les roues sont forcées de suivre toujours
une méme direction , progressive ou rétrograde.

Aussitét quun chargement est achevé, un conductenr arrive
avec son cheval, dont il accroche les traits aux mains de [er

antérieures du chariot. 1l part et devance un peu son cheval

pour ouvrir tous les tourniquets de fer qui servent de rebord &

la route en fer, aux endroits ott deux routes se croisent; car
il faut que les rebords puissent prendre deux directions duffe-
rentes dans ces parties d'intersection.

Les routes en fer concourent aux différens points d'embar-
quenent, et se ramilient jusqu’a chacune des grues dont nous
venons de déerire la manceuvre. Les routes conduisent a 'em-
barcadére , parallélement au quai. I faut donc tourner d’équerré
le chaviot qu'on améne snivant cette direction, alin de pouvoir
ii‘l”!lilrl{”(']‘ sur LL’ IHI\'iI'L’! I].Hi .|1:.ll.h.'rlll dll ]]Ul'{[ (1“ I'll“’.li.

A cet effet un plateaun circulairve , en fer coulé, porte quaire
rebords qui forment un carré dont le cOLé dgale la largenr
de la route en fer (prise en dedans). Ce plateau, dont le
centre est au milieu de la route , tourne sur des roulettes éta-

blies civeulairement et en dessous. Il est d'ailleurs emboité par




ETUDES ET TRAVAUX. 279
un cerceau de fer coulé, qu'on fixe dans le sol, et qui
péche de se jeter d'un coté ou de I'sutre.

l'emi-

Le conductenr ayant amené son chariof jusque sur le pla-
teau, dont les deux rebords prolongent alors la divection de la
route , il détache son cheval. Ensuite . il fait tourner & la main

le plateau avec le chariot, jusqu'y ce que les rebords du pla-

teau se trouvent alignés sur ceux du petit retour de route qui
conduit au navire, perpendiculairement au quai.
Une forte semelle est enchissée fixement sur Faréte du
quai. Deux poutres dirigées sur le prolongement des ebtds
du petit retour de route, sont d'un hout fixdes & la semelle |
avec de solides charniéres. Des orniéres en fer prolongent la
roule sur ces poutres qui peuvent s'élever et s’abaisser en tour
nant sur leurs charniéres. Leur hout libre, entre dans le sabord
d’embarquement du navire i charger. Suivant que la mer est
plus haute ou plus basse, les poutres changent d'inclinaison
mais saus cesser, pour cela, d’aboutir aun seuillet du sabord.
Les navires que l'on emploie au transport des gros blocs
n'ont gquun seul pont sur lequel sont établies deux routes en
fer , qui vont depuis la pouppe jusqu’a la proue; I'une & tribord ,
et l'autre & bas-bord. Deux routes semblables suivent la méme
direction dans le fond de la cale (fig-3,4,5,6,PLV )
Un cabestan horizontal placé vers le milieu du pont, el
mii par le moyen d'un rouage en fer, fait avancer le chariot ,
depuis la plate-forme circulaire ot nons 'avons laissé, jusque
sur le pont du navire, ou 'on range les chariots de m

ce que l'avant de 'un touche 'arricére de Vautre,

aniére a

Pour descendre des chariots dans la cale du navire, une

partie de la route établie sur le pont, & partir du sabord d’em-

barquement, tourne sur des charniéres , s'éléve , et découvre
[

une autre route inclinée sur laquelle descendent par leur propre

poids , les chariots introduits par le sabord. Ils ne peavent
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d’ailleurs prendre une accélération dangereuse, parce qu’on
les retient avec un palan dont on file rézulicrement le cordage
ou le garant,

On concoit que pour assurer la stabilité du navire, dans
toute la durée de son chargement, il faut commencer par
embarquer les chariots de la cale , en les introduisant alternati-
vemenl a tribord et a bas-bord , pour que le batiment ne penche
jamais trop, ni d'un coté ni de autre : ce qui rendrait les ma-
ncenvyres difficiles et quelquefois méme dangerenses.

On embarque de la sorte quinze & vingt chariots par navire,
ce qui fait de chaque bord six ou sept dans la cale, et deux
ou trois sur le pont. Avec un conducteur et un cheval , pour
amener les chariots sur les plateaux circulaires servant au re-
tour d'équerre vers les navires, et avec six ou huit hommes
pour la manceuvre du treuil et des palans, on opére en 50 mi-
nules un t.‘llm'gt'uu}tll. de Go tonneaux.

Aupres des carriéres sont établis plusieurs ateliers pour la ré-
paration des outils et des chariots, U'entretien des navires . etc.

Un petit édifice sert de hureau pour I'ingénieur et quelques
agens ™, qui suflisent & la direction et & la comptabilité d'un
travail dont la dépense annuelle s'est élevée a 2,500,000 [,

Un entrepreneur est chargé du transport par mer, un autre
de T'exploitation des carriéres et de la construction de la jetée.

Tous les navires employés a ce genre de service, ont été pré-
liminairement jaugés. Ce jaugeage est indiqué par des échelles
gravées sur I'étrave et sur I'étambot. Par conséquent il suffit,
lorsqu'un chargement est complet ; de lire sur ces échelles quel
est I'enfoncement du navire, pour connaitre le poids de ce qu'il
porte. Ce poids est I'unité de mesure d’apres laquelle tous les

lravanx sonl I.'i:\,"{."!,"'!.

* Liingénieur, ses aides et tous les comptables ne forment qu'un nombre de dix personnes,
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Le travail est commencé depuis 1812. Depuis la fin de 1818,
on a dépensé 12,500,000 francs; il faudra moins que cette
somme pour achever les travaux. Ainsi la jetée de Plymouth
n'aura pas cotlé 25,000,000 francs.

La quantité de marbre mise en ceuvre, a la fin de 1818, sur-
passait 1,250,000 tonneaux; ce qui donne une dépense moyenne
moindre de 10 f. , non-seulement pour 'excavation, le trans-
port et la mise en ceuvre d'un tonnean *; mais pour la dépense
proportionnelle de tous les frais d’administration, et pour les dé-
boursés nécessaires 4 l'achat des carriéres, a la construction des
navires , des quais, des ateliers, des bureaux, etc. ¥*. Cette
dépense comprend , en outre, les travaux de la grande aignade

du cap Staddon ***.

Lorsque les navires arrivent auprés du break-water, ils amar-
rent leurs cibles sur des boudes alignées parallélement a la di-
rection de la digue , une rangée en dedans et I'autre en dehors.
Ensuite ils se placent dans la position précise qui leur est as-
signée. lls baissent les mantelets de leurs sabords d'arriere,
qui tournent sur de forts gonds fixés au coté inférieur. Lors-
que les mantelets sont baissés , leur ¢Oté supérieur est retenu,
horizontalement , par de fortes chaines qui font retour sur
une potence au-dessus de la pouppe.

Un cordage est attaché a larriére du chariot quon veut

* La dépense pure et simple du travail des carvigres el de I'embarquement des pierres
est de 2 f. Bt . par tonnean, Le prix du transport estde ¢ £ 87 £ ¢,

** n 1700, 01 avait, & r.hl‘l'].lﬁlll‘{.‘; » pour une d-.:pcn'.-n de 3o millions, versé 3 millions
de tonueanx de 1Li¢|'u‘.', ce qll.'i fait aussi 1o f. par tonneau, Mais de 1;5'} a 1790, Var=
gent avait deux fois plus de valeur en France, qll'i] w'en eul ¢n Augleterre , de 1812
a 1813, Depuis 1790, les dépenses de Cherbourg ont éé proportionnellement moins
gu.au:]u:i rE1|'.'n'.'ml cetle Lﬁ'pcque.

*¥¥¥ On a construit an-dessus de la baie de Bouvisand , un réservoir assez grand pour
contenir 'eau nécessaire A cinguante vaisseaux de Iigm:; celle ean ¢st amende par des
tuyaux en fer i,u.cllu'au cap de Staddon ; o 'on batit une ir.'l.f.}u,' cest la que viendront
aborder les embarcations pour faire l'ean des navires.

1V. 36
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décharger ; ce cordage fait retour dans une poulie f{ixée au
haut de la pouppe, et vient s'enrouler sur le trenil que porte
le bitiment. Par le moyen de ce treuil . on fait monter le
chariot , depuis la cale jusque sur le mantelet de sabord. Alors
la corde motrice agissant verticalement sur la résistance , et
le treuil continuant 4 tirer cette corde , elle souléve larriere du
chariot. Le chargement que rien ne retient plus vers sa partie
antérieure, tombe de lui-méme dans la mer. On rentre le
chariot déchargé; on le place sur la partie libre du pont ; puis
on procéde au déchargement d’'un autre bloc. Cette operation ,
pour un chargement de soixante tonneaux , par exemple, ne
dure fue quarante minutes ¥,

Pour manier les énormes blocs qu doivent étre enchassds
ensemble , depuis le niveau des plus basses mers Jusqu’au som-
met de la jetée , on emploie une grue ** formée de deux longs
mitereaux réunis a leur sommet par un solide amarrage : ils
prennent leur appui sur le pont et contre les bords d'un navire.
au-dessus de la proue qui est solide et volumineuse.

Cette grue mobile est mancenvrée par le virevean du ha-
ument qui la porte, tandis quun plus petit treail mancenvre
un cible pour faire avancer le navire auprés de la jetde, ou
pour l'en éloigner. 1l me parait impossible d’employer un mé-
canisme plus simple et plus avantageux pour soulever et placer
des pierres sur une rampe trés- peu inclinde. La pente de
cette rampe exige que la grue établie sur le vaisseau, ait une
saillie extrémement considérable; afin qu'en puisse saisir et
porter les fardeaux aux points convenables, sans que le bati-
ment se heurte contre la jetée.

* 1l n'y a que dix navires construits avec des rontes en fer s et qui_portent les grands
blocs de marbre sur des chariots, Quarante autres navires regoivent les moindres blocs
dans leur cale , qui est ouverte : ainsi que cela se pratique i Cherbourg.

*¥ D'autres petites grues fixes et qui n'ont rien de remarquable , sont éablies successi-

vement en différens points de la jetée , pour mouyeir et poser les derniires pierres.
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On aime a contempler lordre, Vensenible et I'activité
qui régnent dans toutes les opérations que nous venons de
décrire : l'embarquement et le débarquement des maté-
riaux, la maneuvre et le placement des plus gros blocs,
dans les parties supéricures de la jetée, les difficultés vain-
cues de leur maniement , de leur transport et surtout de leur
extraction.

Lorsqu’on parcourt les ateliers des carriéres , on aime i voir
Fhomme qui est si petil et si faible , manier & son gré d'énormes
masses, les détacher de leur lit . et les précipiter du faite des col-
lines. Ces routes aériennes qui servent au transport des terres;
les lignes de grues et leurs travaux combinés ; le mouvement
des chariots ; l'arrivée, le chargement et le départ des navires :
le systéme entier de ces opérations varides présente un des
spectales les plus imposans qui puissent frapper un ami des
grands travaux et des arts.

A des heures détermindes, le son d’une cloche se faitenten dre
pour annoncer l'explosion des mines. Les travaux cessent &
l'instant de toutes parts; les ouvriers se retirent § partout régne
aussitdt le silence et la solitude , et ce vaste silence rend encore
plus imposans, le bruit de la poudre, le brisement des rochers .
leur chute pesante, et le son prolongé des échos.....

Il est heau de voir ainsi 'homme anx prises avec la nature,
ahattre des collines et les porter dans la mer, pour arréter les
flots de V'océan ; et préparer i la force navale un abri vaste et
commode , dans une baie que les tempétes rendaient aupara-
vant si dangereuse,

L’admiration (u'on éprouve & la vue d’une telle entreprise ,
redouble par lidée de sa rapidité. Cette admiration se rap-
porte & la fois, au gouvernement dclairé » qui sait faire une im-
mense dépense pour atteindre un but éminemment avanlageux
i la force publique, et aux hommes industrieus qui, par les
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moyens les plus ingénieux et pourtant les plus simples, ont
su triompher des plus grandes difficultés.

Clest le céléhre M. John Rennie qui a donné le plan du
break-water de Plymouth , et qui, de concert avec M. VWhid-
by *, directeur immédiat des travaux , a prescrit les procédés
d’exécation que nous venons de faire connaitre.

* M. Whidby, compagnon du capitaine Cook , a montré sen talent pour la méca-
nique ; dans un Mémoire plein dintérét, sur les méthodes employées au relévement de

la frégate TEmbuscade, Je dois & son extréme complaisance 'explication , faite sur Jes
licux mémes , de toutes les opérations qu'il dirige avec un zéle infatigable.

FIN DU VOLUME
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