Ueber
Cifenbahnen im Allgeneines,

€8 {dyeint nidht unpafiend, vov fpecieller BVefdyreibung
einer beftimmten Gifenbahn dad Gefchichtliche und Sech=
nifdhe jener Grfindbung mbglichft fury vovanzujchicen, bdie
von unbevéchenbar widhtigen Folgen nicht nur flie Hanbel
und Gewerbe ift und mehr und mebhr werdben wird, einer
Crfindbung, bdie auch die geiftigen Inteveffen der Menjchen
burd) einen frither ungeahndet fchnellen Austaujdy in jeber
Hinjicht und fo zufagen duvdh) bad Uneinandervicken bder
@tabdte, bder Lanbder, ber Vhlfer unbezweifelt im hHohen
©rade befbrdern muf. Die fdhyon jest offenfundigen Re=
jultate diefer noch im Cntftehen begriffenen Sransportvers
befferung find geeignet, Eurifidhtige Sabler, befangene
Sweifler eined Beffeven zu belehren, und mifjen eine Auf=
sablung ber allgemeinen unbd befondeven, widytigen BVor=
theile ber Lander, bdie, wasd ihnen frommt, nidt verfens
nen, ald gang uberfliffig erfdheinen laffen. Die Producs
tion eines Landes fann nur bann swivElichen Woblftand be=
grimden , wenn ein mit feinen gewerblichen unbd landwivth=
fehaftlichen Grieugniffen im BVerhaltnif {tebender Hanbels=
verfehr Gtatt findet, Frankreich, Cngland und Amevika
hatten e Lingft cingefehn, daf diefer burdh ein fchnelles,
jichered Sransportwejen crlangt werden Eonne; fie wibmesz
ten ber Anlegung guter Stvafen, fofifpicliger Kandle ihre
gange AufmevElameeit, LWas aber find alle diefe Anlagen
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im Vergleidy ciner gumal mit Dampfwagen befabrenen Giz

fenbahn 2 €8 haben daber jene Lander, namentlid) Eng=
land unb Amervika, das Widytige diefer Crfindbung erfannt
und burdy ibve AUnwendung beveits bdie gropten Vortheile
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gu veehinbern.  Wbgefehen bdavon, bdaf blofies $Holz durdy
beftandigen  Gebraud) febhr bald abgenust und zerfrove
werden mupte, Ut es audy bedeutend durch Wind und
LWetter, Die Riegel vevzogen und vevivarfen fidh und
entfpradjen ungeadytet der haufigen Repavatuven dody nu
unpollEommen ihrem Swecke, Die Keimmungen der Holz-
bahn hatte man, weil fie am Jdnellfen abgenust wurden,
mit Gifen befdhlagen und. dabei bie LBemerfung gemadyt,
baf an folchen Gtellen die Wagen leichter bewegt twerden
tonnten.  Gbgeworth und Wilkinfon thaten daher 1768
ben Borfchlag, gufeiferne Schienen auf ununterbrodhene
bolzeene Miegel zunageln, auf denen fidy die chenfalls qufi=
eifernen, zuv Lerhindberung bdes WUbweidhend  mit einem
RNande an der innern Pevipherie verjehnen Rader betveg=
ten, Beide Manner find demnady als bdie GCrfinber dev
eigentlichen Gifenbabn angufebn.  Auf diefe At yoerden
nod) jest viele Gifenbabnen in dem holzreichen Amerifa
beegeftellt s fie Eoffen nuv etwa ben dritten Sheil foviel,
alg bie bald zu evwabhnenden maffivens.  Reptere verdienen
in holzarmen Gegenden allerbings den BVorzug, da bdas
Holz nur 10 big 12 Jahre feine Dienfte leiftets Die LWolhl=
feilheit des Cifens und die Koftbarkeit dbes Holzes in Enaland
gab Vevanlafjung, daf man 1776 ftavkere, gufeiferne Schie=
nen (Rails) unmittelbar auf Querholzer befeftigte. Cinige
Seit bavauf mupten audy leteve fteimernen cubijchen Blok
fen weichen , weldje in einem Abftandbe von 3 big 5 Fup
in ben Boden eingelaffen und feftgeftampft wurben. Um
goermogen bev eifernen @dyfenen zwifdjen ihven
jteinernen § puntten zu fichevn, erhiclten fie in der
Mitte ihrer nad) dem Bobden gugeebrten Seite eine ard-
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fiove Dicke und noch ttberdied einen angegofjencn, aufredyt=
ftehenden Mand. Die gupeifernen Rails, weldje oft bras
dhen , wurden mit gefchmicdeten und bdiefe in neuefter Jeit
mit walzeifernen vertaujdht,  Dies ift die Bejdyaffenbeit
einer maffiven Babhn.

Bald nach ber Anlegung diefer maffiven Eifenbabhn un=
terfchied man in England befonders pwei Hauptavten der=
felben : Ricgelwege, Nailvoads, und Plattenfdhienen, Srams=
voads ober Platerail=Ways. Bei ber Nailroabdb-Ei=
fenbabhn wird auf jeden der 3 Fuf von cinanbder frehen=
ben wirflichen Untevlagfieine ein fravfes Stacd Gufeifen,
Stubl genannt, befeftigt, in defjen obern 314 bis 4 Joll tiefen
Langencinfdnitt bie Sdjienen zu liegen fommen, beven jebe
aus einer 3 big 31/ Fufp langen, oben gang ebenen, an den beiz
den Randern etwas (wie ein Lineal) abhangigen Laufplatte und
einer unten daran gegofienen ftehenden Platte befteht, die in
der Mitte ein paar 3oll breiterift al8 an beiben Enbden, Lesteve
heifit der Kamm und dient fowohl jur BVerftarfung als jur
PBefeftiqung auf den Stiiblen, €8 werden namlid) die
Gnbitiicten des Kammed in die Spalfen der Stihle ein-
gefchoben und gwar fo, baf immer gwei derfelben in ei=
nem gemeinfcyaftlichen Stuhle genau zujammenftofen. So:=
mit fommt aud) Laufplatte an Laufplatte genau zu Yiegen.
Die Befeftigung gefchicht durdy Nagel, weldye in die durd
die Wande ber Stithle und bder davin fteckenden Kamme
gebobrten, genau aufeinander paffenden Lodyer getrieben
werden.  Gine {olche Babhn erfordert allerdings viel Eifen.
Die Mader der davauf fahrenden Wagen find an der Pevi=
pherie nady innen, um bdas Wbgleiten zu vevbhuten, mit
cinem hervorftebenben Rande verjehn.




Die Gleife der Sramroabdbsbabhn find gang flacde
Platten von 4 big 5 Soll Breite, an welden fidy ein an=
gegofiener, aufrechtftehender Rand befindet, woduvd) die
wie bei einem gewdhnlicdien Wagen geftalteten gufieifernen
SRaber (obne Nand) verhindert werden, von ber Bahn ab=
gufommen, Der aufredytitehende Rand ift in der Mitte
fedber Sdhiene etwas hoher, um ihre Sragkraft ju verftars
fen.  Auch bier ftofen, wie bei ben NRailvoads, immer
awei Schienen in den eingegrabenen Untevlaaftcinen genau
gufammen  und ihre BVerbindung ift folgendermafen bes
werkftelligt,  Jebe derfelben hat an beiden Gnden genan
in der Mitte einen Fleinen vicrectigen Aus{dhnitt, der oben
etwag weiter ift alg unten. Kommen die Enden Fweier
Sdyienen sufammen, wie dies auf ben Unterlags = Blocken
aefchieht , fo bilden fie eine eingige langlich vierectige OfF-
nung, welche durch den Kopf eined befonders bdazu gears
beiteten langen Nagels qenaw ausgeflillt wird, So be:
feftigt man immer fvei Sdjiengn mit einem Nagel, bdex
aber nidyt unmittelbar in den Stein gefdhlagen wird, fon=
bern in einen Vilok von hartem Holze, welde porher in
bag in den ©tein gebobrte Lod) gefrieben worden ift,

Gine Railvoadsbahn mit eliptifden Laufidie=
nen ecfand Benjamin Wyat, Die guficifernen Rader ha=
ben Bier um ihren Umfang Hevum eine eliptifche Rinne
oder Hohlung , in welde die runderhabenen Schienen fo
einpaffen, daf crfteve ur Seite nicht abweichen Eonnen,
Die Grfahrung lehrte aber, bdaf die ausdgehdhlte Nabdpes
ripherie bald durcgefdhlifen wurde; auch fand man die
Seibung bedeutender alg bei ben anders conftruivien Gi=
fenbabnen,
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Palmer gu Hadney in England {dhlug eine aus ei:
nem eingigen Gleife beftehenbe Gifenbabn vor. Der dars
auf zu gebraudyendbe Wagen wird, wie eine Draifine, mit
gwei  hintereinander lLaufenden  Mabern verfehn.  Hicr ift
bag Gleis  auf etwa 9 Fuf von einander entfernte Pfei-
Tev gelegt, deren Hobe nacdy Verfchicdenheit der Grhdhunz
gen und Wertiefungen des Bobens ebenfalld verfchicben
ift, benn bie obern Gnben jener Pfeiler mifien sum Be-
hufe bes Befahrend eine bovizontale Linie bilben.  Auf
biefe Avt wurde man cin ebened Gleis erhalten , ohne den
DBobden vorher ebenen gu miffen, was allerbings einen gro=
fen Bortheil gewahut, Die Crhabenbeit der Bahn iiber
bem Boben madyt, daf fie nie verfchneien oder durch Sand
ober Sfeine vevunveinigt werden fann; bdie Unlage= und
Repavaturfofien find  geringer ald bei andern BVabnen;
aud) findet bei thr weit weniger Reibung Statt. Der auf
ciner folden Babhn gehende Wagen befteht aus zwet Kis
ften, weldie an bden Seiten der Sdyiene aufgehangt und
burdy Stangen mit einander verbunden find,  Sie mifjen
beidbe gleiches Gewidht haben, damit die Hintereinander
laufenben zwei Nader nidht von dem Gleife Fommen, Die
Ginvidytung ift mehr fle Waarentvanséport 2c. geeignet.
Snomebreven Steinbrichen, Siegeleion 20, Englands find
foldye Patmerjdhe Babhnen mit BVovtheil angelegt worden.

Bemerfenserth it ebenfalls der BVorfdhlag besd Eng=
lanbers Dick, eine hangende Gifenbabn zu bauen,
welche, auf hohen fteinernen Pfeilern rubhend, tberall,
bie Gegend moge bejdhaffen fein, wie fie wolle, angelegt
werben tonnes €8 find uberbaupt fchon viele Anga=
ben binfichtlich der Berbefferung, neuer Gonftruction zc.




ber Gifenbabnen gethan worben; e8 ift aber bHier nidyt
Raum, jie alle, wenn audy nuv furg, angufibhren.
Fruber fchon wurde bemerft, daf man nady dem Ober=
baue vorzitglich gwei Klaffen von Eifenbahnen unterfcyeide s
Holzeifenbabnen (jolche, wo bder Oberbau gang von Holz
ift, auf weldyem bimne eiferne Schienen befeftigt find,) und
maffive Eijenbabnen (deven cifexne, fravke Rails in guf=
cifernen &tublen, Chairs, befeftiat find, weldye auf Win=
felfteinen vuben,) Nod) giebt es  MitcelElafien zwifden
beiben genannten Babhnen.  In Amerifa namentlich , wo
bie englifche Methodbe, Cifenbahnen hevzuftellen , wegen
oed hohen Preifes des Cifens nid)t vovtheilhaft ift, baut
man neben den leicht und woblfeil herzuftellenben , und da
wo Holz woblfeil, Gifen fthewer ift, unbedingt zu empfeh=
lenben Holzeifenbabnen, auch folgenbermafiens auf ein
Fundament von Brudyfteinen fommen von drei gu drei Fuf
behauene, mit Lodjern verfehne Granitwurfel, auf diefe
wicher ©ise von Gufeifen (chairs) und bdavauf holzerne,
mit leichten cifernen Schienen befdylagene Rails (Riegel);
fo gebaut ift die Hudfon= und Mohawt = Eifenbabhn im
Staate Neuyorks oder man befeftigt auf einem fortlaufen=
den Fundamente von Brudyfteinen oder auf einev ald Grund=
lage bienenden @teinmauer behauene Granitfteine von der
Grofe’ eines Kubiffufes bidht nebeneinander unbd bringt
auf bdiefe die leichten cifexnen Sdhienen, welde bdad Gleid
abgeben, Lesstere werden mit Bolzen und Niefen auf bem
Granit befeftigt s jo befchaffen iff ein Sheil der Ohio= und
SBaltimore = Gifenbahn, Bei dicfen Avten erfpart man A
big 24 bes u gang mafjiven Bahnen erforbertiden Eijens.,
Der Bau biefer ameritanijdhen Bahnen ift Hberhaupt o




einfach und vovtheilhaft, daf ev auch andbern Lanbdern em:
pfoblen u werden wverbient, Auf einer folchen Hovizontas
len Babhn fest ecine Kvaft von 11 Pfund cine Laft von
2240 Pfund in BVewegung, es fann mithin ein Pferd,
mit Leichtigkeit eine Laft von 200 Gentnern taglidy bequem
funf deutjche Meilen fortbewegen.

Bei mandjen Cifenbabhnen find die Platten durdy eiz
ferne Grundidywellen, fogenannte Pantofieln [(Slippers)
perbunben und zujammengehalten. Hiev werben die Laufs
jchienen von ber @ecite in Falze eingelaffen, duvd) lber=
vagende Leiften in pavalleler Ridytung niedevgehalten unb
zwei und pwei zufammen an ihven Enden mit cingefenkten
eifernen Nageln auf ber Unterlage befeftiat.

Der Grund der Babn ift nad)y Befdaffenbheit des
Bobend und der Avt des Oberbaucs cbenfalld vevjchieden.
Cinen holzernen Oberbau 4t man, wenn der BVobden eben
und feft ift, ouf einem 16 — 20 Fuf breiten Erd= oder
Kiesbamme vubhn, weldjer von 20 zu 20 Fup zur Wblei=
tung des NRegenwafjfers unter den Querfdhwellen Eleine Ab=
augsofinungen und zu beidben Sciten einen Graben hat,
Bei ben maffiven Babnen rubhen die fteinernen Unterlagen
auf aerjchlagenen und feftgeftampften Bruchfteinen.

Der Oberbau einer Holzbabhn (der der mafjiven
ift bereits mehrfad) befchrieben worden) wivd fo bhevgeftellt,
Daf man unmittelbar auf dem Grd = oder Kiesbamm 6—8
Fup lange, 4 Joll im Quadvat haltendbe Querfdhwellen aus
Havtem Holze von drei zu drei Fuf feft auflegt, in bdies
felbe 9 oll hobhe, 6 Joll breite tannenbdlzerne ober eis
chene Gleisbaume fortlaufend einfdmmt und auf die innere
Kante derfelben gewalzte Plattidyienen von ehwa 234 Joll




Breite und 1% Boll Stavfe aufnagelt, Dies find bie,
wie fchon erwahnt, von den NMordbameritanern mit fo gros
fiem BVortheil angelegten Vabhnen. Wenn aud) das Holz
nue 10 big 12 Jabre feine Dienfte leiftet, fo fann man
dicfe Babhnen bdoch nicht Foftipictia nennen, inbem ihre
Repavaturboften , auf die eingelnen Jahre vevtheilt, imz
mer nod) drei bid viermal weniger betragen alg die Jinfen
ber Mebroften einer mafjiven Babn,

Die Bahnridtung in der Hovizontalebene muf in
mbglidyft gevaber Linie fortgehen, weil bei Krimmungen
dic Babnwagen fich um fo ftarfer an den Sdyienen veiben,
bicfe dadurch leiben und zugleid) auch die Jugkraft vevs
mindert wird, Bei den nidyt leidht zu befeitigenden Abz
weidjungen von bder geraden Linie, bdie jedod) bei allen
SBahnen vorfommen , ift es vathlich, cinen moglichjt gros
fien Mabius fir die firzefte Krammung angunehmen; bdies
for ift an ber Liverpool = Mandjejterbahn 540, an dex Bal=
timove= und Obicbabn 400, an bder Leipzig=Dresdner
(wovon fpater) fogar 4000 Fuf. Durd) BVerbefferungen
an ben Aren und Madern der Cifenbahnwagen werden ges
wiff Einftig aud) ziemlid) furze Keimmungen ohne Nadye
theil fiv Sugkraft und Vahn paffivt werden Eonnen, "Ein
um das Gifenbabhnivefen  Hdchft verbienter Mechanifer,
Sofeph von Baader in Mindjen, deflen finnveiche Bor=
fdhlage tangft fchon won ben Englandern benust wurden,
bat bereits fribher cine Gyfinbung angebindigt , in Folge
beren er ecine Krvimmung befabren will, deren Rabiug
nue 20 Fuf betvagt.

Gine vollfommen horizontale Bahnebene, (alfo
ohne Steigung und Fall) wirde, am vortheilhafteften fein,
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wie fid) fogleich crgeben ywird . fie ift aber, zumal auf eiz
ner langern Babhn, nidt leidht herzuftellen, Die zwifdyen
pem Anfangs= und Cnbpuntte des Babhntrvacts vorfoms
menden Uncbenbeiten muffen bei Hohen durchy Sunnels
ober auch durd) Durchijtiche, bei Vertiefungen duvd) Auf- *
dammungen , BViaducte, Ueberbriickungen und dergle Bov=
vidytungen ausgeglichen und entfernt werden,  Eine gang
geringe @teigung der BVabn, 7 B, ein Fuf Steigung auf
ciner Strecke von mebreren hundert Fup Lange, bringt al=
lerbings Eeinen 3zu grofien Nadytheil, man wird {ich aber
wundern, wenn man folgenbes Nejultat lieft, LWenn cine
Locomotive von einer gewiffen Kraft auf volfommence
Ghene 3000 Gtv, fortidhafit, fo fann fie bei einer Stei=
gung von 1 in 200 nur nody 1316 Gtr., bei eciner von
1 in 100 nur 807 Gtr. in gleicher 3eit beforbern. Nad
den Grfahrungen ber Liverpool = Mandyefter - Compagnie
und ciniger andern englifchen Cifenbabhnen belaufen fich
bie Koften der LocomotivEraft bei einem Verkehr von jabr=
lich 800,000 Gentner Giiter und 100,000 Perjonen, bei
73 englifchen Meilen Bahnlange und eciner Steigung
pon 1 Fuf aufeiner Strecte von 200 Fup auf 22,460 Df. St.
pop’ 1 Izt i = =RETH 01 S-a8 26 195 282 =
pon I HzRE o = 100 =IRORIg =t Sy
e8 giebt imf{)n bie Gteigung von 1 in 200 gegen bievon
1 in 100 eine jabhrliche Grfparnif von 6720 Pf. Sterling,
weld)e Ap. G, 3infen einem Anlagecapitale von 168,000
5}3[. \_/le[l ng ober 1,176,000 Rthlr, Pr. Cour, entfpricht.
Auf einer einfachen Bahn {ind  an gewiffen Orten
Ausweichungsplape nothig. Diefe beftehen aus einer,
eine furge ©tvecke neben ber BVabhn hinlaufenden und mit
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dicfer wieder sufammenfiofenden anbeven Babhn , aufweldye
und von welcher ciner der fich begegnenden Wagen bdurch
cine BVorvidytung (ein Stad. bewealide Sdyiene) geleitet
wirtd.  Ebenjo verfabrt man, wenn cin Wagenzug von bder
Bahn auf eine anbeve gleid) sur Seite befinbdliche tbergeht,
ober aud) , wenn ein Wagenzug den andern auf einer und
derfelben Babn einbholt und einer auf einige Seit von der
Hauptbahn audweidyen muf,

Bei Kreugbahnen, alfo foldyen, die unter frgend einem
Wintel auf einanbder fiofen, und beim Umwenden ecines
@Eifenbahniwvagens findet die von Palmer erfunbene, von v.
Baader vevbefferte Drvehicdheibe thre Unmwvendung., An
dem betveffenben Orte der Babhn ift eine qrofe, bhorizon=
tal liegende eiferne &djeibe angebradyt, bie auf fegelfbrs
migen Walzen fich leicht wm ihven Mittelpuntt herumbdres
hen [aft, Auf ibr befindet i) das Stuct einer Babhn,
bas genaw mit dev cigentlichen Gifenbabn tbereinftimmt
unb von einer Stelle dber Sdjeibenpevipherie aus tber bie
Mitte der Scheibe hin nad) der entgegengejesten Stelle
der ©dheibe geht. Wird nun die Sdjeibe mit einem auf
ihr befindlicdhen Wagen halb herumgedreht, woburd) ihre
Gdyienen mit denen ber Gifenbabhn wiedber genau zujam:
men fommen und eine ununterbrochene BVabhn bilden, {o
erhalt diefer eine feiner fritheren Ridhtung entgegengefepte
und tann bemnady den Weg, den er fo eben gefommen,
wieder uritcfabren.  Die Art der Anmwendung diefer
Sdyeibe, um Wagen an Drten, wo fich zwei oder mebreve
Bahnen freuzen, eine beftimmte Nidhtung zu aeben, iff
aug dem nur Angefubhrten leicht evElavbar.

Bon Hhochfter Widgtigheit flr das gange Gifenbahnwes
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fen ift bie feit Unfange bicfed Iahrbhunderts Statt der
f}\fum auf Dden Cb,nmbaf)mn in Anwendung gebradhte

Dampfmaichine, Den Borjdhlag, foldie Babhnen mit Dampfz
toagen it befahren, that guerft 1755 ein Frangoje, Na=
meng Gautier; 1773 baute ein Mechanifer Gugnot foldhe
Wagen 3w Pavis, bdie jedocdy nicht in Gebraud) tamen.
Auch ein Amevibaner, Oliver Cvans madyte 1786 mebhreve
LVor{dhlaae dazu; dafjelbe that der bLevihmte BVerbefferer
ber Dampfmafcdhinen James Watt und fein Freund Ro=
binfon 1795, Die Ginvichtung der Mafchinen war aber
nodh it fcpwerfallig, ald bdaf bie guofie Jdee Dhatte vers
wirklidht werdben Eonnen. Grft im Jahre 1802 gelang ¢8
Bivian und Srevithic vermittelft ihrer Majdhine mit
Hohem Druct cinen Dampfwagen zu Stande zu brin
aen. Gin BWagen diefer Avt wurbe fdhon 1804 zum Srans=
port der Steinfoblen in ben Minen von South - Walles
und feit 1811 eine Anzahl bderfelben zu dem namlichen
Swede bei der Stadt Leebs benupt., Seit diefer Jeit
fuchte man jene Majchine mehr und mehr gu vervollfomms
nen.  Ginen gang befondern Smpulé gab aber bder nady
LVollendung der Liverpool= Mandefterbahn von beven Diz
vectoven veranftaltete Dampfioagen = Wettlauf und die fi
bic befte dicfer Majdhinen ausgejeste Pramie von 500 Pf.
Sterling.

Alle zur Bewegung von Fuhrivert, alfo namentlidy
fir Dampfoagen beftimmte Dampfmafchinen mifjen Hod=
prucdmajdyinen ohne Gondenfation fein. Da nicht vovauss
gefest werben Eann, baf jebev Lefer diefer Blatter mit
per Ginvidtung und Structur jener Mafdyine und den
vexjchicdenen Ausdriicken, woduvrc) man bdie Grdfe ihrer
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Rraft bezeichnet, befannt fei, fo mbae Hier eine Turze
Befdpreibung  der Dampfmajchinen in  ihrer befondern
UAnwendung flir Dampfivagen folgen.

Dampfe, bdie fidy aus Fluffigkeiten entbinben, baben
ein Beftreben , fidh) nach allen Ridptungen auszudehnen,
unb bies gefdhieht mit um jo grofever Gewalt, je bdichter
unb beifer fie find. Sie haben bei 37 Grad Wavme nady
bem Méaumurfchen Thermometer einen Druck von Yio Atz
mosphare,

bei 80° Den von 1 Atmosph.

Bett 100 M= R =

bei 1000 =1 =21 z

bei 110° = = '3

Dt 12005 S i z
Ein Kubifzoll Taffer nimmt, in Dunft verwandelt, un=
gefabr bden Raum eines Kubiffufes, mithin cinen 1728
mal grdfeten Nawm ald feiher ein, Wird Wafjer in eiz
nem gefchloffenen Gefafie in Dunft verwandelt, bdas nidht
jovielmal, wic nur angegeben, 'grofier ift, ald fein Vo=
fumen (b, i. hier die Waffermafie) fo mifjen nativlich die
Wande bes Gefafes cinen Druck cvleiden. Diefe drdns
genbe Kraft des Dampfes nennt man Spanntraft, Srpan=
fivkvaft, Senfion, Elafticitat, Dreuck, und fie ift 8, durd
weldye dag Spiel ber Dampfmajdyinen mit Hodhdendd al=
lein bewivEt wird, Nady der Hohe ber Spannung bdes
in den Mafchinen evzeugten Dampfes theilt man fie cin
in  Hoddrucmafhinen und Mafchinen mit nicdrigem
Dricte, Das Maaf der Kraft ded Dampfes wird dburd)
3olle Queckfilberhdhe ober durd) Atmospha=
ven ausgedritckt, was buvc) Folgendes bdeutli) werden




witd: bradite man cin gewbdhnlidhes Bavometer in einen
[uft= und dbampflecren Raum, fo wirdbe dad Quectfitber
ploslich in ber MObre hevabfinfen und mit dem im offe=
nen Zheile devjelben befindlicdhen, gleiche Hohe nehmen,
weil der Luftdbruck, der das Quedilber 28 3oll (meby
ober minbder) in dem [uftlecven Zheile dev NRodhre in bie
Hobe treibt, nidht mehr Statt fande. Bradyte man nun
aber Dampf in dag (uftlcere Gefaf, in weldem fid) das
Bavometer befindet, fo wiwbe bdiefer, wie auferdbem die
Luft, auf in bem offenen Enbe der Robre befindliche
Sueckfilber dricken und ed in dem andern Schenfel wieder
um Gteigen bringen, Wirde die Kvaft des Dampfesd
fo verftavt, baf bdadurdy das Quueckfilber bis zum 28,
3oll ftiege, fo batte biefer \mub Kraft wie unjere At=
mosphare, bie auf dag Quedjilber ebenfalls nidyt ftavker
orictt.,  Gine ©Gpannfraft bes Dampfes von 1 Atmos
fphave ift demnady gleidy einer Spannfraft von 28 pavifer
Boll, von Ya A, gleidy 14 pavijer 3oll, von 2, 3 ober
4 Atmos, q[um 56, 84 ober 112 3oll, E8 wird nun
die weiter oben befinbliche Eleine Sabelle , in welder ges
zeigt wivd, wie bei evhobhter Warme bdes Dampfed auch
deflen Kraft unimmt, gang verftandlic) fein. Die Atmo=
fpbave dufert auj jeben Quadratzoll einen Drvuck von 15
Pfund;  thut bdies- der eingefchlofiene Dampf auf jeden
Sutabratzoll ber Wanbde, bdie ihn fnerven, fo ift ex eben=
falls an Kraft einer .’umec?,ub&rc gleich., Mafdinen
pon niedberm Drud nennt man nun folde, welcde
nicht tber 2 — 4 Pfund auf den Quadratzoll Ueberbvucd
iber bie Atm ave aufiern, Dderen Dampf alfo bis mit
hochitens 19 Pfund auf den Luadrvatzoll der ihn fpevvens




ben Wande (bes Dampfleffels) duriickt; eine Hodhdruck-
majd)ine aber dicjenige, weldhe von da an bis zu meh=
veven Atmosphaven Mehripannung befist oder mit andern
Liovten, deven Dampf einen Druct von wenigftens 20
Pfund auf einen Quadratzoll augibt.

Majchinen dev lepteren Avt und zwar ohne Gondenfas
tion d. b, bei denen man den Dampf, wenn er die Kol=
ben getvieben bat, nidt bdburd) Einfprien von Faltem

jtet,  b. 1. v Waffer vevwandelt, fonbern

Laffer verdi
enfweichen [afit, find dbann von Nupen, wenn bie Umtrichs=
majdyine moglichit Teicht und einfach werdben und einen
Eleinen SMaum einnehmen foll : Alles Sachen bdie beim Dampf:

v in Betvad)t fommen und evwinjdht fein
miifjen.  Gine foldhe Majdjine ift gegen die Halfte leich=
ter als eine Wattidye; ihre Untevhaltung Foftet aber mebhr
alg die der anbern.

Dic Starfe der Dampfmajdinen an und fir fid) wird
gewobhnlich nady Pfecdetvaften beftimmte, man fagt daher
eine Majchine von 2, 10, 50 2¢. Pferbefrdftens die Kraft
aber wird ermittelt ausd dem Durdymefier des Kolbens,

wagen gar

aus bem Dampfdructe auf benfelben, aus der Hohe bes
Kolbenhudes und aus der Anzahl ber Auf= und Rieber=
gange ded Kolbens in einer Sefunde,

Die ver|djicdenen Einvidhtungen in jenen Mafchinen,
ourc) welche der Dampf zum bewegenden Principe wird,

fonnen bier nidt alle angefihrt werdben , fie Tommen aber
auf Folgendes guvitck, worauf fich namentlidy das Syiel
der bei Dampfivagen ftets angeywandien Hodhdbrudmaichiz
nen geindet.  In einem oben und unten verfchloffenen
Gylinber, weldjer unten und oben zur Seite eine Oeff-




nung a und b hat, bduvd) die Dampf eingelafjen werben
fann, bejindet fich ein genau anjdjlicfenber Solben ober
Stempel, befen Stange bdurd) bie Decke deg Eylinbers
luftdicht  hindburdgeht. Der  Hauptawed® nun bejtebt
pavin, baf jener Stempel im Eplinder und mit ihm bie bars
an befindlidye Kolbenftange abwedhjelnd auf und nieder ober
Bin- und Bevbewegt werde, Diefes gefchicht baburd), bdaf
(angenommen dev @tempel fiehe in der sNitte bes Gylin=
bers unb ber Saum unter demjelben feifie e, Dber uber
pemfelben d,) aus bdem Dampfeefjel in cine Nobre durcy
pie Oeffnung a in den Raum ¢ Dampf geleitet wird, wels
dyev ftart . genug ift, den Kolben durd) den mif atmo=
fpbérifeher Luft oder Dampf von cinem bdev atmospharifdyen
euft gleichem Dructe erfillten, Maum 4 in die Hibhe zu
treiben.  Sft er oben angelangt, fo wird, um bas fernere
Suftrdmen bes Dampfes zu hinbdern, pie Oefinung a ge=
fetoffon und duvdy die frither gefchlofiene Oefinung b aus
pem Keffel Dampf in den Raum d oberhalb des Kolbensd
¢ingelafjen, wobdurd) diefer nun in ben NRaum a ywieder
BerabgedriicEt wird, wabrend der frither gur Hebung des
Kolbens dovt bineingebrachte Dampf durd) cine momen=
tane effnung in bie freie Luft enfweicht, Jft der Kol=
ben tief genug heruntevgetricben, fo fdylieft fic)y oben bie
Definung b, dev jest nuplofe Damypf entweid)t und durch
a fteomt neuer Dampf aus dem Keffet, wodurd) ber Kol=
ben toicher i bic Hbbe getvicben wivd, So geht diefes
Spiel mit grofer Gefchwindigeit abwed)elnd fort, bie
SKolbenftange fahet chnell immer Hin und bev unb fet
folglich audy bas, was mit ihv in Berbindbung gebradyt
wird, fei e nun ¢in Geftange oder bie Kurbel an einem




RNade, in heftige uuntevbrochene Beweaung., — Die Ausdz
fltbrung bes bier Fury Grlduterten erforbert {o mande Nes
benvorrichtungen , theild um bas Spiel der Mafdyine re=
gelmafig gu machen, theild die Kolbenberwegung gehorig
auf bie dbamit in Vevbindbung gefesten Theile fortzupflanz
gen, theils bad Hingutveten und Entweidhen des Dampfes
durd) die Shatigfeit der Majdhine felbft zu veguliven u, f
w. , dies Fann jedoch in diefen Bildttern nidyt nabher bea
fchrichen werben, Wev {ich uber die Dampfmajdyinen ge=
nau untevvichten will, findbet, um nux cinige von ber grofien
Sahl der bartber erfdhienenen Sdyviften angufihren, im
3. und 4, Theile von J. [. Pred)tls tedhnologifdyer En=
cpflop., VBernoulli’s Handbucdhe der Dampfmajdhinen=
lehve, Sobhn Nidyolfon’s praftifthem Medyaniter 2.
ausfubrliche Belehrung.,

Die Avt und LWeife der Bewegung des Dampfivagens
muf nun dem feiber ctwa nidye unteveichteten Lefer gang
deutlich wecden, wenn Hicr bemerkt wird, daf g beiden
Geiten unter dem Dampfivagen fich zvei Gylinber befin=
den, bdeven bhin und hergehende Kolbenftangen bie Rdiber
burd) die von ihnen abgehenden Kuvbelftangen in Bewes
gung fepen. Bei Hodydbrucdmaichinen wurbde der Keffel fri=
her von fehr ftavfem Gufeifen gemacht; jest vevwenbdet
man dazu Scdymiedeeifen, yoeil diefes bei einem etwaigen
Sexjpringen bes Keffels gewdhnlich nur berftet, nicht swie
Gufieifen umbergefchleudert wird. Kupferbled) ift gur Fers
tigung jenes Bebaltnifjes am allerzoecdmafiaften, weil es
weit 3dher ald Gifen ift, mithin bei ciner Grplofion duvd)
oen Dampf nur langfam, alfo auch gefabhrios  aufreifits
Man hat mehreve Borvichtungen und Sidyerheitsmafregeln,




yobdurd) einem foldien Unfalle moglichft vorgebeugt ivivh.
Dabin gehoren Sidherheitsventile und Scdyeiben von
eincer leichtflupigen Metallcompofition, welde
auf dem Dampfteffel angebrad)t und ecingefest werbden.
Die Sidyerheitsventile find mit einem gewiffen Sewichte
bejchwerte Klappen, die, wenn der Damypf in einem dem
Sefjel gefabrlichen Uebermafe erzeugt wird, {ich odffnen und
ihn jum Theil entweidjen laffen. Die zu demjelben Be=
hufe in den obern Theil des Keffels cingefeston Scheiben
beftehen aug einem Gemifch von Wismuth, Jinn und Blei,
weldyes fehmilzt, wenn der Dampf einen iber bic Beftim=
mung grofiern Higrad erlangt hat.

Die Bauavt der Dampfiwagen ift verfdiicden s das We-
fentliche Eann man von dem auf der Liverpool = Mandjefter=
bahn benugten, von Stephenfon evbauten Dampfivagen,
forthumbrian, abnehmens Sdyjornftein  und Dampfiefiel
diejer ausgegeichneten Majdhine find von Kupfer. An dem
Dampfrohre ift cine Eleinere Rohre angebradyt, bie durdy
0ag Definen eines Habnes: einen Damypfftvahl durdy den
unter dbem Feuervofte befindlichen JTaum ing Feuer leitet
| und biefes , wic ein Geblafe, anfacdht., (Bei feihern Ma-

| fhinen wird Luft mittelft einer Pumpe durd) das Feuer

i getvieben). Der: Keffel befteht aus cinem langen, von vies
len gevaben Robhren durdjzogenen Gylinder, in denen die

Hige civeulivt, €8 ift leicht begreiflich, daf durch bdiefe

Borvidytung das Wafjer, weldjes bie exhisten Rohren um:

giebt, fehr fdhnell ben erforderlichen Warmegrad erveichen

mufi, Dic beiden Dampfeylinder befinden fich an den Si=

‘ fen bes Ofens. Die von den Kolbenfangen abgehenden
Lentftangen drehen bie beiden vorbern Radex unt, und biefe




i gk =

fesen burd) gtoei anbeve an ihnen angebvadyte SKurbelftans
gen bie tbrigen gei Naber bev Majdhine zugleich in Bes
wegung. — IMit dent Dampfoagen felbft ift yunddyft dew
Nunitionswagen ober Sender verbunden, auf weldhem fich
pie Wafjer= und Steinfohlenvorrathe befinden., Dag Waj-
fer wird von bhier aus burc) Gommunicationdrohren in den
Seffel getrieben. Duvdy mehreve an dem Keffel angebrachte
Probehabne hat der Fubrer der Majdhine fich von. Seit U
deit gu wbergeugen, ob bas Wajfer nod) gehdvig Hodh
ftebt, "Dag Deffnen eines foldjen Hahnes vevurfacdyt cinen
von der Majchine feitwarts ausgehenden Wafferfirahl. Die
verfdjiedenen Verfonen= tind Sransportwagen find burd)
Kettengelente smit einander verbunden, Damit beim An=
halten dev Mafdhine dburd) das Aufeinanderfabren der Wa=
gen fein su fiavfer Sfoff entftehe, find vorn und binten
an jedbem  bderfelben Dhervorftehende Polfter angebradyt,
weldye beim Anviccken genaw auf einanbder freffen.

@oviel im Allgemeinen tber Gifenbahnen und Dampf:
wagen, Wir fommen nun jur

Leipiig - Dresdner Eijenbabi,

por beren Befdyreibung Folaendes als furze Gefdyichte dere
felben vovauszufchicken nicht obhne Intevefie fein diwfte,

Die grofic Ungelegenheit der Gifenbabnen, bdie hodyft
widhtigen Refultate berjelben, bdic aus bder Ferne in un-
ferm Gadfen vernommen wurden, mufiten ganz bejonders
pie AufmerffamEeit Leipzigs ervegen, bas in bem bevoiFerts
ften Eheile Curopas, im Hevzen der beutichen Jollvereing=
ftaaten gelegenen bebeutenditen Waarven = und Mefhandels=

plages, unb gwar um fo mebr, alg fein {difoarer Flup
L
2
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