L Baun und WUusriijtung der Bahn.

Die Betrichsjtrecden bed Bergijd)-Miirtijchen Eifenbahn-linternehmens yourben i Laufe des Rew erdfinete
Jahres 1873 cvweitert Duedy bie Jubetvicbnahme dev Streden: Banftreden.
Dbmﬁrcﬁen-ﬂﬁ!i&;—@tﬂfserg und Jiilidh-Ditven,
Peftwig-LWarburg, als Sdlufiftrede ver Obeven Rubhrthalbahy, woduvd) die BVerbindung
mit per Heffijden Nordbahn Hergeftellt ift.
Die beiben mit getrennter Comptabilitit verwalteten Abtheilungen der Bergifch - Mrtifdyen
Bahn umfapten pemnady am Shfuffe des Gefdyifts - Jahres 1873 folgenve im Betviebe befinb-

lichen Streden unb war:

1. Die Bergiid:Martijde Abtheilung .

pie Strecen Yanbvedgrenge bei Welfenvaedt - Aachen, Aachen - Gladbad) - Obercajfel, IM.- %tt"{%‘;;r
@Iabﬁad;-ﬁbmtird;en—Sﬁﬁd}-@tﬂlﬁerg, Siifidh- Ditven, M.-Gladbad) - Ruhrovt, Bierjen- Wotheilung,
Renlo, Neufi- Diffjelborf, Ditffelborf - Kupferdreh, Diiffelvorf - Dortnuund - Soeft, Unna-

Hamm, @mgftei-‘ﬁuiamirfebe, Bohwinfel - Steele, Dortimnd - Duisburg mit den Sieig

bafnen TLWitten-Langenvreer, Qangenbreer-Lacr, Bodyum-Riembe-Herne, Steele-Dabhlhanjen-
Dattingen, Daplhaufen-Laer, Mitlheim-Oberhaufen und von Duishurg nady dem NRbein-
Rubr-Canal resp. den Gtabliffements im Hodfelde, Styvum-Ruhrort, Haan-Dengy mit
Obligs-Walo-Solingen, Miilheim . Rhein-Bensberg, Barmen-Ritterdhaufen-Remicheid,
Qetmathe-Jferlohn, Hagen-Oberhagen, Sdywerte-Warburg mit der Sweighahn Froenbens
berg-Dienven und endlid) bie Heffifdhe Norvbahu mit ver Strede  Warburg - Gerjtungen

und der Abgweigung Hitmme - Earlehajen; '

2. Die Ruhr-Sieg Bahn
pie Strede von Hagen und Hervede nad) Siegen. Eﬁ;ﬁf&m
Bon diefen Streden waren von anbdeven Gefellfhaften ausgefilhrt und wurden pemnddijt b,
mit pem Bergifeh-Dirkifdhen Unternehmen vereinigt: :

1. bie Gtreden Aachen - Gladbach - Obercaffel und Gladbady - Homberg (Rubhrort), ges usiisrung
jonberte Unternehumngen giweier gleidnamiger Gefellidhaften, suerft unter ber Berwal- ";;ﬂhmggjf
tung ver begifglichen Gefellfchaften und bemndichjt untev bev einer Roniglidhen Divection; und becen I

9. bie Gtrecte von Diiffeldorf nady Elberfeld unter per Beviwaltung dev Ditfjeloorf-Cloers
fefoer Eijenbahn-Gefjelljdaft;

3. pie Strece von BVohwinkel nady Steele, ,Pring- Wilhelm Gifenbabm¥, unddyjt nnter
per Berwaltung der gleihnamigen Gefelljhajt wnd vom 1. April 1854 ab unter der
per unterseichueten Koniglidhen Divection;
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4, bie Strede von Bierfen nady ver PreuRifd) - Nieverlinbifden Lanvedgrenze bei Venlo
wurbe ausgefithrt von der Actiengefelljdhaft fiiv ven Bau der Preufijd)-Nieverlanbijden
Berbinbungsbabhn;

5. bie Heffifde Nordbabhn cinfdlieflidhy ver Carlsbahn (Strede Hiimme-Carl8hafen),
jundchft unter dev BVerwaltung der Privat- Gejellfhaft und demnddyft wnter der einer
bejonvern Koniglichen Cifenbahn-Divection,

Die Grwerbung der Streden von Aadhen nad) Obercaffel und von Glavbad) nady Rubhrort
erfolgte in Gemifiheit ded Bertrages vom 7. Mai 1864 dnre) Einldfung der fitr biefelben aus-
gegebenen Stamm - Actien jum Numinal-Betrage und gwar in der Weife, bafy dasd Eigenthum
piefer Babhnen mit vem 1. Jamuar 1866 auf vie Vergifd) - Mirtijdhe Gefelljchaft itberging; bie
Diiffelvorf-Elberfelber Bahujtrecte wurbe vom 1. Januwar 1857 ab in Folge bed Fufiond-BVertrages
ver betheiligten Gefellihaften vom 22. September 1856 mit der Bergijdy-Mérkifdhen Gefelljdhaft
vereinigt und bie Pring- Wilhelm Gijenbabn durd) ven Vertrag vom 6. December 1862 mit dem
1. Januar 1863 evworben; die Strede von Bierfen bis zur Nieverlinbdifden Yanbesgremze bei
Benlo ging in Folge ded unterm 15. Auguit 1865 Allerhichit beftitigten Kauf - Vertrages vom
16. Miiry 1865 nody wihrend ver Baugeit in das Eigenthum der Bergijd)-Mairfijhen Gefelljdhaft itber.

Durdy den unterm 17. April 1868 landbesherrlidy beftitigten, zwifdpen ber Bevgijdy-Mairtijdyen
unt Heffifhen Norobabhu-Gefellfdhaft gefdhlofjenen Bertvag ift zundd)ft bie BVerwaltung und ber
Betrieh der Heffifchen Nordbahn vom 1. Januar 1868 ab ber BVergifdy - Mivtijdhen Gefelljchaft
fite veven alleinige Medynung itbertragen, und geht vad Cigenthum bdev gebadyten Bahn an bie
fettgebachte Gefellfchaft itber, jobald bie Priovitits - Anleibe der erften Emiffion ver Norbbabhn
getilgt fein wird,

Von den anderen Babnlinien yourde die Strecte von Elberfeld nad) Dortmund von der Bergifdy-
Mirtijhen Gifenbabn - Gefellfhaft unter ver wrfpriinglidhen Privat- Verwaltung, die itbrigen von
per Nonigliden Dirvection gur Wusfiihrung gebradt.

Die dltefte von ven eingelnen Linien ijt die Diiffelvorf - Elberfelber BVahn. Diefelbe yourde
auf ver Strede von Diiffeldorf b8 Erfrath am 20. December 1838, von Erfrath bis Vohwintel
am 10, April 1841 und in ibrer ganzen Ausvehuung am 3. September 1841 fitv die Perfonen-
und Anfangs December 1841 fiir die Gitter-Vefordberung vem dffentlichen Vevtehre iibergeben,

Auf ver Pring-LBithelm Babhn, in den Jahren 1844 bis 1847 erbaut, wurde am 1. December
1847 ver volle Bertehr erdffuet.

Die Jnbetricbnahme der Strede Elberfelv-Dovimund erfolgte filr den Giiter-Vertehr
am 20, December 1848 und fitr den Perfonen - BVertehr am 9. Miiry 1849, nadydem bie Strede
von Elberfeld bis Sdyvelm bereitd feit dem 9, October 1847 fiir den Perjonen-Verfehr im Betriebe
gewejen; fie ift die eigentlihe Stamm-Strede, ver Kern bed Vergifd-Mirtijdhen Unternehmens,
aug weldem fid) die fibrigen Linien und tas gefammte Bahn-Syftem 3u jeiner jeyigen Geftaltung
entwidelt hat. Da diefe Strede die erften filnfundzwangig Jabre ibhrer Betriebsthitigheit juviid-
gelegt hat, fo exfdjien e8 ywedmifig, die Grgebniffe diefes 25-jihrigen Bejtehens befonbers bar-
sufteflen, und haben wir u dbiefem Swede eine Aufjtellung angefertigt, welde vie Entwidelung in
ber Ausvehnung ved Babhuneges und in ben Vetriebs-Rejultaten erfennen [t

Auf der Heffifchen Nordbabhn begann dbie Bauthitigteit im Jahre 1845 und wurbe vie Strede
von Carlghafen nad)y Grebenftein am 30. Miry 1848, bie von Grebenftein nady Caffel und von
Gurbhagen bis Bebra am 29. Augujt 1848, die von Hiimme nady Hauedba, der fritheren Preu-
fifdhen Lanvesgrenze, am 6. Miirg 1849, die von Caffel nadh Guxhagen und von Bebra nad
Gerjtungen am 25, September cj. undb die Staatsbahnftrede von Warburg bis Haueda, weldye
‘per Deffifdpen Novobahn gegen H0 Progent der Brutto-Einnahme verpadhtet ift, am 22. Juli 1853
pem Bffentlichen Bertehre itbergeben; die Strede von Caffel nady Guntershaufen ift Eigenthum
bes Staated und fteht ver Norvbahn ein umwiderruflihes Mitbenufungsdredyt an derfelben u.



Der Bau ber Strede Rubrovt-Crefeld-Rreis-Gladbad) begann im Mai 1847 und nadbem
am b, October 1849 vie Strede Homberg - Bievjen dem Betriebe itbevgeben war, erfolgte die
Erdffuung ber gangen Babhn am 15. October 1851, die Inbetviebnahme ber jum Uebergang fiber
ben Mhein und jum Anfdhluf an bie K8m-Minbener Bahn dienenben Traject-Anftalt und Dampf-
fibre bei Rubrort am 12. Jovember 1852 unbd bdie der hyvraulifden Hebethiivme am 1. Mai 1856,

Die Aachen - Diiffelvorfer Bahn wurbe mit dbem 1. Auguft 1847 in Angriff genomnten, ber
Bau gerieth jedochy durd) bie ungiinftigen Verhiltnifie ber folgenven Jahre in’é Stoden unb wurbe
im Jahre 1850 purd) die Koniglicdhe Verwaltung wieder aujgenommen, nadjoem 3u Sunften diefer,
wie der Rubrort-Glavbader Bahn eine Jinsgarantic ve8 Staates Lewilligt worden war; die erfte,
eine halbe Meife fange Babnjtrede von Gladbacdy nad) Rbeydt, wurbe am 12. Auguft 1852
exdfuet, und folgte diefer Crdfjnung am 12. November veffelben IJahres die Subetricbnahme ber
B,, Meilen langen Strede Rbheydt-Herzogenvath undb am 17. Januar 1853 bie der gangen Babhn
pon Aadhen bi8 Obercafjel; die Strecfe bis gum finfen Rbeinufer, Diiffeloorf gegeniiber, fonmte
mit pem 16, October 1854 befahren werben.

Die Dortmund - Soefter Linie, welde it Soeft fidh mit der Weftfilifhen BVabn verbindet,
yourde am 9. Juli 1855, und die Rubhr-Sieg Bahn, welde fidh bei Hagen und Herbede von ver
Vergifdy - Miirtifchen Babhn abaweigt und in Siegen vie Deuty- Giefener Bahn resp. veven Ab-
sreigung Beborf-Siegen erveidyt, auf ven Streden Hagen-Yetmathe am 21, Mirg 1859, Vetmathe-
Altena und Hervecte-Einhaus am 16. Jufi 1860 und in ihrer gangen Ausdehming am 6. Augujt
1861 tem VBetriebe iibergeben.

Auf ven Dortmund-Witten - Duisburg - Oberhaufener Bahnjtreden begann die Bauthitigleit
im Sabre 1858, und pwar gunidft mit ver Herftellung der Bweighabhn von Duisburg nad) dem
Hodyfelde, um den Bier gelegeuen grofen Etablifjements einen Anfdhlufp — unddyft an die Koln-
Mindener Bahn — au verfdaffen; die Fertigitellung biefer Sweigbahn erfolgte im Sommer
1859, und tourbe ber Betrieb auf derfelben bid zur Vollendung der Hauptbahn bis Duisburg
bi8 jum Mai 1862 ver Verwaltung der Kofn-Minvener Babn iiberlafjen; die Strede vom An:
flufountte Gei Dortmund bis u den Seden Germania und Bornfjia Gei Marten ift am
1. Februar 1860, von LWitten bi8 Vodum und von da bis jur Jedye Engelsburg am 26. October
1860, von Gngelsburg bi8 Oberhanjen am 1. Miivz 1862, von Miilheim bis Duisburg am
1. Mai 1862, von Dortmund nad) Langendreer mit ber . Jweigbahn Langendreer-Yaer am
4. October 1862, die Verbindbung pwifdhen der Pring-Wilhelm und der Dortmund - Duisburger
Bahn bei Steele am 1. Juni 1863, die Jweigbahn von Steele nad Dabhlhaufen am 21. Sep-
tember 1863 und bie Verlingerung viefer Sweigbahn nad) Hattingen am 28. December 1869 in
Betrieh genommen, Auf ver Bweigbahn von Bodum nad) Riemte-Herne begann bie Bau-Aus-
fiiprung im Februar 1866 auf der erften Strede vom Bahubhof Bodum bis gur Gufftahl=Fabrif
unb im iy 1868 auf der weitern Strede 6is Kunigsgrube resp. Riemte. Bis jur Jede
Hanmibal resp. bis Konigdgrube wurve die Strede in 1869 vollenbet, pie volle Jnbetriebnabhme
bes gangen Bahnabfdhnitts fonnte indeffen erft erfolgen am 28, Mai 1870, mit weldem Tage
per Betrieb auf der von ben Seden Conftantin und Hannibal erworbenen, an ben ﬁubnblff
Perne ver Kon-Mindener Eijenbabhn  anjdylieenden Anjdylufbahn fibernommen wurbe. Die
Berbindungsbahn von Dahlhaufen nad) Laer wurbe im November 1867 in Angriff genommen
unb ver Betvieh auf derfelben vollftindig am 10. October 1870 evdfiuet.

Die von ber Rubr-Sieg BVabhn bei Letmathe fidh abweigende Bahn nad) Jferlohn
wurbe am 31. Miry 1864 eridfjnet und bie Bweigbahn von Unna nad Hamm, weldye fid) an
bem leptgenannten Orte mit der Kilw-Mindener und Weftfalifhen Eifenbahn verbinbet, am
18. Sanuar 1866 vem Betriebe iibergeben. Die Strede von Pierfen big Kalvenfivden wurde
am 29. Sanuar 1866, vie Stredte von Kalventivdien nady Venlo filr ven Verfonen - Bevtehr am
99, October, file ven Giiter- BVerfehr am 7. November 1866 erdfinet. Die auf holldndvijdem
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Gebiete von ber preufiijhen Grenge bei Kalbenfivchen bi8 Venlo liegende Strede ift Eigenthum
bes hollindifden Staates, und ift der Betrieb auf derfelben von der feitensd ber hollinbijden Staats-
Regierung conceffionivten Vetriehs - Gefelljchaft filr die hollintifden Staatsbahnen ber Bergifdy-
Mirkijhen Gifenbabhn - Gefellfhaft gegen BVergiitung cined mit der Hohe bed Brutto- Crtrages
fteigenven Antheils an demfelben iibertragen.

Der Bau ber Rweighahn von Styrum nad) Rubrort begann gegen Enbe bed Jabhred 1864;
bie Strece pon Styrum nady dem Rheinhafen bei Meideridh wurbe am 8. Januar und die nad
per Rbpeinftation Rubrort am 2. November 1867 fiir den Giiterverfehr erdffnet, wéibhrend bdie
Erdffnung ded Perjonen - Verfehrd auf ver gangen Sweigbabhn am 4. December befjelben Jahres
erfolgte; auf ber Rheinhanjer Verbindungsbahn exfolgte die Vetriebservffuung am 1. October 1867.

Auf ver Verbinbungsbahn von Hengftel nady Holawidede begann bie Bauthitigeit im Jabre
1864 und bie Betrvieberdfinung fite ven Perfonen- und Giiter - Verfehr am 1. April 1867; bie
Berbinbungdbahn mit der Rubr-Sieg Eifenbahn, an ver Briide bei Hobenfyburg abiweigend
unb i den Vabuhoj Cabel ver flepsteren Bahn miindend, wurbe in 1867/1868 gebaut und am
2, Juli 1868 in Betriehb genommen,

Die Gifenbabhn von Haan nady Kln mit der Bweigbabn von Ohligs-Lald nad) Solingen
wurde am 27, September 1864 in Angriff gemommen und ift von diefer Babn-Abtheilung die
Strede von Haan nady Opladen und bie Jweighahn von Ohligs-Wald nad) Solingen am
25, September 1867 fitr ven Perfonen- und Giiter-Verlehr, dvie Strede von Oplaven nady Miil-
beim a./Rbein am 8. April 1868 fiiv ven Perfonen- und am 1. Mai ej. audy filv ben Giiter-
Bertehr und vie Strede von Miilheim a. Rbein nach Dents, auf welder der Bau-Angriff erft un
April 1871 erfolgen fonnte, am 8, Februar 1872 fiiv den Perfonen- und am 12. e). fiir den
Giiter - Verfehr erdfjnet.

Der Bau ber Bweigbahn von Miilheim a/Rbein nad) Vergifd) - Gladbady und Bensberg
wirbe im Friihjahre 1868 begonnen und wurbe die Strede nady Vergijd)» Gladbad) am 15.
December defjelben Jabred und vie Strede von Bergijh-Glabbad) nady BVensberg am 15. October
1870 fiir ven gefammten Dienft erdffnet.

Auf ver Sweighahn von Barmen- Ritter8haujen iiber Lennep nady Remideid fand ber Bau-
Angrifi im Monat November 1865 ftatt; die Crdfjmung des Vetriched auf vderjelben erfolgte am
1. September 1868.

Bon ver Bweighahn von Minden-Gladbad) nad) Stolberg nnd Ditren twurbe die erfte Ab-
theilung Miinchen - Glavbady- Obentivdhen, auj welder ver Bauangriff am 13. November 1868
erfolgte, am 1. Februar 1870 in Betvieb genommren; auf den weitern Abtheilungen Obentirchen-
Jiilid)-Stolberg und Jitlidh)-Ditven erfolgte der Bauangriff im Frithjahre 1871 und bie Vertehrs-
erdffnung am 1, October 1873.

Auf ver Oberen Rubrthalbahn, Strede von Sthiverte nady Warburg, wiurbe die Bauthitigeit
erdffnet: anf ber Strede Schwerte - Arnsberg im Monat Mai 1868, auj der Strede Arnsdberg-
Mejchede im April 1869, auj der Strede Mefdpede- Vrilon und Brilon - Stadtberge im Miivy
resp, Juli 1870 und auf ver NReftitvedte big Warburg im Friihjahr 1871, Die BVetricberdffnung
evfolgte: auf ber Strede Schwerte-Arnsberg am 1. Juni 1870, auf der Strede Arnsberg - DMefdjede
am 18, December 1871, auf ver Strede Mejdiede - Bejtwig - Nuttlar am 1. Juli 1872 fiir den
Perfonen- und Giiter-Verfehr und auf ver Shlufftrede bi8 Warburg am 6. Januar 1873 fiiv
ben Giiter- unp am 10. Februar ej. fitr den Perjonen - Berlehr.

Die im Spatherbjt 1870 in ngriff genommene ,Smeigbalm Frondenberg - Dienben wurbe
am 7. Auguft 1872 pem Verfehr iibergeben.

Der Bau ber BVerbindungsbahn von euff nad) Diffjelbovf mit fefter Rbeinbriide begann
am 11. September 1867 und erfolgte die Erdffmuing bed Betriebed am 24. Juli 1870.



Die erfte Stree ber Bolmethalbabhn vom Bahnhofe Hagen 618 Oberhagen wurbe im Monat
Mai 1870 in Angriff genommen und am 16. October 1871 fitr ven Giiter Verkehr in Betrieb
genommen.

Auf ver lnteren Rubrthalbabn, Stredte Diiffelvorf - Rupferdreh, wiurde im Jahre 1870 mit
per Banthitigheit begonnen und bie Bahn am 1. Februar 1872 fiir ben Perfonens unb am 12. ej.
fiir ben Giiter-BVerkehr in Betrieh genommen.

Der Bau der Strede von der Preufifch Belgifchen Qandesgrenge bei Welfenracdt nad) Aadyen
begann im Diiry 1871 und wurde auf perfelben am 29. Juli 1872 der Perfonens und Eilgut-
Bertehr eriffnet; die Erifjnung ded vollen Fracht-Gitter-Bertehrd ijt i Suli 1873 erfolgt. —

Die Léngen der eingelnen im cigenthilmlichen Befity der Bergifdy - Martifhen Gefelljdhajt
befinblichen Babnitreden, auf weldyen ber Betrieh Seitens derfelben ausgefithrt twird, betragen
nady per unter Nr. 1 ber Anlagen beigefitgten Ueberfidt 1,069, Rilometer, wovon fallen:

auf bie Rheinproving 453,,, Kilom., auf ven FRegierungsbesick Aadyen 89,,, Kilom,,

v n Proving Weftfalen 474,14 o P ” Diifjelvor] 340, g
non Defjen-Nafjau 141, » noo" " Cidln, 236
i W . Arngbery, 458, n
nwoon " Mindben 1600  n
T " Caffel, 141, »

21 den chengedadyten R EE T 1069,,; Kilometer
cigener Bahn fommen folgende frembe, padytweife betricbene Bafnitveden :

pon der Preufijdy - Holliindifchen Grenge bei Rafventivdpen bid LVenlo,
pem Hollindvijden Staate gebbrig, . . . o . e e e ) =

von LWarburg bis Haueba, dev Weftfilifdhen Staatsbahu gehirig, . - 4, 0

Die Linge der fiir Rechmumg der Bergijdy-Miirtijdhen Gifenbabm-Gefell-
jdhaft Getrichenen Bahnen betrug pemnady Endbe 1873 . . . . . 107705 Silometer,
fite weldye fich mit Niicficht anf bie im Laufe ded Jahres erfolgte VetrichFeriffrung auf oen
Strecfen Beftwig-Warburg und Obentivden-Jiilich-Stolberg unbd Siiflic)-Ditven cine Betricbslinge
im mittleren Sabrespurdfchnitt von 1,026, Kilometer ergicht. Jn diefer Durdfdynittslinge find
enthalten folgenve Strecten, auf weldyen cine Perjonenbefirverung nicht ftattfinbet: fohlfdheivt-
Raempden 2, Kilometer, Hagen - Oberhagen 2,,, Kilometer, Berbinbungsbahn Eabel- Hohen-
fyburg, 1y Silometer, Langendreer-Lacr 3,,; Kilometer, Bodym - Riemfe-Herne 11, Kilometer,
Daphlhaufen-Laer 9, Kilometer, Duisburg nady dem Rhein-Ruhr-Kanal und nady pen Etablifje
ments im Hodpfelde, 4,4 Kilometer, Ripeinhaufer Berbindungsbahn 1 Rilometer und Herbecke-
Ginbaus 2,4 Kilometer, — im Gamgen alfo 87,5 Rilometer, nady deven Abgug fich fiir ven Per-
fonen-Bertehr die Vetriebslinge im mittleen Sabresourdfchmitt gu 989, Kilometer fejtitellt. 3n
pen Tavifen wird die Bahnlinge angenommen einfdlieflidy ber Linge bev angepachteten Babhunen
1112 RKilometer.

Bon der Gefammtbahnlinge im cigenthiimliden Befits find folgende Streden aweigeleifig :

pont ber Qanvesgrenge bis Aachen T. . . . . . 5129 Meter

. Ridteridy bi8 Newfp . . . . . -« o - 72976 4

» M-Glavbady bis Bierfen . . . . . - 8022

, Werdingen 6i8 Homberg . . . . . . . 9694

a Jteufp bis Diiffeloorf ..o oo 7142

. Diiffelborf b8 Hagen . . o oo p27356  »

y Hagen itber Dovtmund bis Soeft . . . 82032

,  Dengjtei bi8 Holgwidepe . . . . - - 16366

,  Hohenjpburg bis Cabel . . . . . - - o 1078

e e e n —
Latus . . 200174 Meter

Lingen ber
Bahnjtreden,

Hnlage 1.

Linge bed
joeiten Gles
leifed.



Transport . . 255174 Meter
von Sdywerte bi8 Beftoig (auf den Babnbhifen) . 8103
n  Beftwig bis Brebelar . T
p  Fronvenberg bi8 Menven (auf ben BVahnbhofen) 1120
Barmen-Ritterdhaujen bis Ronsdorf (Balhuhof
Bavmen-Ritterdhaufen) . . . . . ., . 2128
p Dagen bid8 Oberhagen (Babhnhof Hagen) . . 563
»  Bobhwinfel b8 Dornap, von Aprath big Ne-
piges und von Kupferdreh bis Ueberrubhr. . 14782
p Dibfel bi8 Kettioig und Babubhisfe auf der Strede
Ditfjelvorf bid Kupferdbrey . . . . . . .  5HT92

po Daan big Dens . . . . . . . . . . 32486 ,,
n Miilheim a. Rh. bi8 Berg.-Gladbad) (Bahnhof

ARitheli 6 MB) & v 5 o6 v o5 o o,
n Obligdwald bis Solingen (Bahnhof Ohligéwald) 285
n  Dovtmund bid Langemdreer . . . . . . . 8406
o Witten big Miilheim a. v. Rubhr und Hodyfeld-

babu bei Duidburg . . . . 38683

n ©Styrum b6i8 Rubroet . . . . . . . . . 10209
p o Warburg bid Licbenau (einfd)lieflid Bahnhof.) 12591
o Mindehof nady Cafjel i v v o« u s 18120
y Melfungen bi8 Gerfungen . . . . . . . BOO19
(vie pweigeleifige, mit ber IMain-Lefer Babhn

gemeinjdajtlihe Strede Caffel-Guntershaufen bleibt
aufjer Vetvadyt, dba filv bie Worbbahn nur ein Ge-

leife gevecdhmet yoerben famm;)
von Hengftet bid Werbohl . . . . . . , . . 32941
n  Orvevenbriit bi8 Siegen . . ., . ., . ., . 38984 ,
auf ben gemeinfdaftlien Streden ber Bergifd)-

Mirtifchen und Rubr- Sieg Eifenbabhn (Hagen und

Hervede b8 Hengftet) einfdlieflidy ver BVabhubhivfe . 14839
HT6020 Meter - HT6,,, Kilmtr,

1. Babhubefdyreibunag.

A.  Bahnplanum,

Strede Lan: Die bag Bergifdh - Meirtifche Eifenbahn - Syftem mit ven Velgijden Staatsbabhnen u ber
Ypavense  Ridytung itber Berviers - Bleiberg verbinbenbe Strede von der Preufijdh- Belgifdyen Lanbesgrenge
M bei Gemmenidh big Aachem fehlieft fich in fiivweftlicher Ridytung vem Bahnbhofe %Imf;en&.l an.
Bon legterm Bahnbhofe aus erfteigt diefelbe auf einer Linge von 5 Kilometer mit einer E!]?ngmfct[:
fteigung von 1 gu 58 bie weftlid) der Stadt Aadyen gelegene Terrvainerhebung und durd)bricht
viefe mittelft eine8 870 Meter langen Tunneld, in weldem Tunnel dev Anjdluf an die Bel-

gifdye Staatsbabhn ftattfinvet, Die Strede ift weigeleifig agﬁgefﬁbrt. ' . ‘
Stuede Die Aaden-Ditfjelvorfer Vabhn jdlieRt in ?Iad;‘?n unmittelbar an bie E}?bgtmfd,le @tffnbaf;n
Raden:  qut, geht aldvann auf gemeinjchaftlichem Unterban mit der Aaden-Daftridter Eifenbahn big jum
PRbE: Trennpuntte bei Ridteridy und fihrt iiber Hevgogenvath, Rbeyot, Milndyen - Glavbady, von



weldyem Orte bie Strede von ®lavbad) nady Homberg und von ®{avbady nady Jiilich und Stol-
berg und von Jiili) nady Diiven abaweigt, ferner iiber Meufp, wo fie bie Rheinifche (SRdln-Nyme-
gener) Gifenbabn erreicht, nad Obercafiel, Ditfjelvorf gegeniiber. * Der Bahntorper ift mit
usnabhme der Strede Reuf-Obercaffel mit e Geleifen verfehen,

Die Strecte Glavbady - Jiilich - Stolberg und Fitlichy -Ditven gweigt in M. - Gladbad) von der
Aadpen-Diifjetoorfer Bahu ab unb fithet iber Geneiden Bftlid) dev Stadt Rheydt zur Miedevung
ber Yteers, welder fie auf bem finfen Ujer ver Neers bis nad Oventivdpen folgt. Die Babhn
iiberfdhreitet Demmiidhft die Jeers, erfteigt auf peren fiiblichem Ufer das poifdhen per Neerd unb
ber Poer liegenve Hodyplatean, weldyes fie in fiidlicher Ridptung purdyzicht, fpwentt al8pann nad)
LWeften und ereeicht das NRoerthal bei Qitlidhy; oberhalb Jiilid) wirh bie Moer itberfcritten,
algbann bas rechte lfer bed Jnbethald perfolgt und olerhalb Gjdweiler bie Inde {tberfdyritten.
Die Bahn fithrt demmdchjt unter bem Riaduft der Rbeintfhen Gifenbahn auf dem vechten Ufer
ber Ynbe nady den Bahubifen Efehweiler-Aue und Unter Stolberg. Die Rweigbahn Jitlic)-Ditren
werbleibt bis Diiven auf dem vedhten fer ber Roer aundchft in fiibdjtlider, damt in fitelidyer
Ridhtung folgend und gelangt dann nady Ditven, wo fie an bie Mheinifdpe Vabhn anjdyfieft. Die
Bahnftreden find cingeleifig, ver Unterbau jedody gum grdferen Theil weigeleifig anggefithrt.

Die in M.-Glapbach abweigende E}tubtm‘t=EEreie[bfﬂ‘retﬁsﬂﬁlabbad;er Babu fiihrt itber Bierfen,
bem Abzmweigungdpuntte der Sweigbahn von Bierjen nady BVenlo, iiber Grefelo, an weldem Orte
fie mit ber Rbeinijden Babhn zujommentrifit, iiber Uerbingen nady Homberg und wird hier duvdy
ben Rbeintraject mit ben in Rubrort einmitndenden vechtdrfeinijdhen Bergifdy-Didrtijdhen Bahnjtrecen
anb mit per Kol-Mindener Eifenbabhn verbunben. Der Bahntirper ijt fiir swei Geleife hergeftellt;
bie Abjdnitte Glavbach-Bierfen wnd Uerbingen-Homberg find weigeleifig.

Die in BVierfen ber Rubrovt - Crefeld - Kreid - Glavbader Bahu fidy anfdliefenve Aweigbahn
nady Venfo fithet itber Diilken nady Salbentivdyen, wo fie fid) mit ber Rbeinifdhen Eifenbabn ver-
Binbet, und von o fic gemeinfdhaftlich mit biefer nady Benlo fich erfteect um Anfdyluf an vie
Hollanvife Staatsbahn. Bon Bierfen nady Kalvenfivdyen ift vie Babhn eingeleifig, ver Babhn-
Edrper aber filr gwei Geleife hevgeftellt; von Ralventivdhen bis BVenlo hat pic Babhn et Geletfe,
wovon Seitens der Bergifdy-Mirkijchen Bahn pas linfsfeitige und Seitens der Rpeinifdhen Vabn
pad redytsjeitige Denufyt wird.

Die Berbinbungdbabhn Neuf-Diiffelvorf Beginnt am Bahubhof Jeufy, wo fie hinter dev
‘ﬁ:“}lﬁuﬂﬂ mit ber Rbeintjdhen von Kbt und Diiven nad) Crefefld fiihrenven Bahn fi von bder
Linie Aadpen - Obercaffel abzweigt. Unmittelbar Hinter Jteuf iiberfdyreitet bie BVabu den Grft-
Kanal und etwa in ihrer Mitte, unterhalb des Dorfes Hamm, den Rbeinftrom, Sie bewegt fidy
bann redtsfeitig am NRhein entlang bid Hinter bie teuftant Diifjelvorf, fiibrt purd) die Havold:
fteafe, unb folgt dann bem Suge der fdpon frither pergeftellten fogenamnten QWerftbafn bis zum
Bahubhof Diifjelvorf. Die Bafhn ijt pweigeleifig fergeftellt.

Bon ven recdhtdrheinijdyen Babhnen fithrt bie purdygehende Yinie ber Bergifch-Mirtifdyen
Gifenbahn von Diffjelborf aus iiber Glberfeld, Bavmen nad) Dagen, jobann iiber Witten nad
Dortmund mnd diber Hengitei, Holawidede und Wna nacy Hammt und Soeft qum Anfpuf an
bie Weftfilijhe Staatsbahm. .

In Diiffeloorf hat diefelbe Anfehiufy an bie Qo - Minvener  Eifentabn, purdpfdhneibet dieje
unb bie Kim-Mindener Verbindungsbalhn bei dem Ausgange aus dem Bahnbhofe, erreicht vermittelft
einer geneigten Ghene dag Hodyplatean bei Hodydall, und gelangt bei Bolwintel, dem Krengungs-
punfte mit der Babhn von Bolwinfel nad Gieele (Pring-Lilhelm Gifenbabn) “‘“f{ H“l_‘md)mm“ﬂ
ver TWafferfdpeive gwifhen Wupper uud Rbein in dad Wuypperthal, _Wﬂfi"{ﬁ fie bis Barmen-
Rittershanfen verfolgt. Hinter Scwelmn purdybricht fie die Pafferfeive gwijdhen LWupper und
Rolme wnd fithrt dann durd) das Thal ber Ennepe nady Pagen. Bom Bahuhof Hagen ab uft
pie Babhn nad) Ueberjdyreitung der Bolme gunidhft pavallel mit ver Ruhr-Sieg Eifenbabhn, weldye
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fidy bei Hengftei abzweigt, dem NRubrthale zu, dad fie bet Hobenfyburg iiberjdhreitet, Dem
fiibliden Gehinge fich anjdliefend erveidht dbie Bahn ben Vabhnhof Sdwerte, wo fid) die Rubr-
thalbabn abyweigt, folgt bann vem Hobhenguge ved Haarftvanges, den fie mittelft ded 783 Mieter
langen Oftberger Tunneld durdpdringt. Bon ber Mitte des Tunneld aus fillt biejelbe, um fidh
an die Dortmund-Soefter Linie angulehnen und ven Babhnhof Holpwidede gu evveidhen, auf wel-
dhem fie fih mit ber gevadyten Yinie vereinigt. Bon Holywidede ab fdwentt die Linie in Bftlider
Ridtung nady Unna ab, verldft hier dad Koblenvevier und bewegt fich am Fufe bdes Haar-
ftranges weiter auf wellenfdvmigem Tervain ifber Werl nad) Soeft, wo fie mit der Weftfilifchen
Bahn gufammentrifit. Die gange Linie ift, mit Ausnahme ver Strece Crfrath-Hoddahl, weldye
wegen ber geneigten Ebene brei Geleife hat, jweigeleifig.

Die Yinie Hagen- Dovtmund geht vom Babhuhof Hagen aus in einem grofen Bogen, bdie
Bolme fury vor vem Cinfluf in bie Rubr auf einer gewdlbten Briide iiberfdyreitend, in eine
weftlihe Ridytung itber und erveidht in Herveke die von diefem Babhnhofe abjweigenve Ber-
binbungsbabn nad) der Rubhr-Sieg Eifenbahun. BVon Hervede aus hilt die Bahn die weftlidye
Ridtung, iiberfdhreitet auf einer Hauptbriide und einer maffiven Fluthbriide die Ruhr, tritt
binter Wetter in bag Kohlen-NRevier ein und fiihrt danun nady Witten, Ju einem grofen Halb-
freig-Bogen wn Witten herum verldfit bie Babn vas Rubrthal und wendet fich in dem welligen
Tervain der Bergausliufe nad) Often, fodbann nady Norben und evveidht nady Ueberfdyveitung ded
Gujdyerthales die Station Dovtmunverfeld, auf weldher die Dorvtmund- Soefter BVabhn abjweigt
und bie von Duisburg fonmende Babhn fid) mit ver Dovtmunver Strede veveinigt. Jm Bogen
fid nady Often wenvend, erveidht fie bie Station Dovtmund und verbinbet fidh bHier mit ber
Kohe-Mindener Bahn, Dev nidht jur Hauptlinie gehovende Theil dev Dortmund-Soefter Bahn
beginnt auf bem Babhubhofe Dortmunbverfeld mit ecinem VBogen, welder fie am Abhange bes
Emjdyerthaled entlang in die Ridhtung nady Often fithet; in diefer Ridtung wverbleibt die BVahn
im Wefentliden, die nirdlide fanjte Abbadng bes mit der Rubhr pavallel laufenden Hiobhenzuges
verfolgend, bi8 zu ihrem Anjdlufje an die von Diiffelvorf nady Soeft fithrenve Hauptbabhn im
Bahnhof Holgwideve, Die gange Yinie von Hagen iiber Dovtmund bis Holzwidede ift weis
geleifig ausgefithrt. ,

Bon der Hauptlinie weigt fidy gwifchen Diiffelvorf und Gervesheim die Strecte Diiffelborf-
Supferdrel, die Untere Rubrthalbabhn, ab, gieht fid) im vedytsfeitigen Rbheinthale nady Ratingen
und burdbridt hinter Station Hifel die Wafferfheive wifchen Rhein und Rubr vermitteljt eines
452 Meter langen Tunneld. LVor Station RKettwig fillt die Bahn ing Rubrethal, iiberjchreitet
pie Rubhr, beviihut Werden und witndet nad) nodymaliger Ueberidhreitung ver Ruby bei Kupferdbred
in bie Pring Wilhelm Bahn, Die Babhn ift nur theilweife, Strecte Hifel-Rettwig, sweigeleifis,
ber Babhuldrper durdgingly fiiv wei Geleife hergeftellt. BVon Ueberrulhr, Station der Pring:
LWilhelmbahn, wird die Ruhrthalbahn auf vem finfen Rubrufer weiter nach Dahlhanfen gefiibet,
iiberfdhreitet furg bor biefer Station mitteljt Fluth- und Strombrilde vie Rubr und geht in Dahl-
paufen in die Mittlere Rubrthalbahn itber, welde gur Beit bis Pattingen und Henvichsbhiitte ein-
geleifig im Oberbau, gweigeleifiy im Blanum, hevgejtellt it.

Bei Station Haan gieigt fid) die Strede nach Deny ab; fie nimmt in Ohligs-Wald bie
Sweigbahn Ohligs-Solingen und in Mitlheim a. Rhein bie Jweigbakhn von dort itber Bergifdy-
Glavbady nady Bensberg auf und ift in Mitlheim mit ver KeGr-Mindener Bahn verbunven, Die
Babn ift gweigeleifig Hevgeftellt; die Jweigbahn Opligs-Sulingen und Miilheim-Bensberg find
eingeleifig, ber Bahutdrper ift aber jum Theil filr wei Geleife Hergeftellt.

Die Pring-Wilhelm Cifenbahn jdlieft fidy in Vohwinkel der Hauptbahn an und filhet von
bier itber MNeviges, Langenberg und Uebervubr nad) Steele jur Verbindung mit der von Witten
und Dortmund nady Duisburg und Oberhanfen fithrenden Eifenbahn; Lei Steele iberjdhreitet bie



Babn mittelft einer fdhrigen Briide die Rubr. Die Babu ift theilweife jweigeleifig, tm Uebrigen
per Bahntdrper jebod) nur fite ein Geleife hergeftellt.

Die Rittershaufen-Remfdheiver Sweighabhn geht vom Bahnhofe Rittershaufen aus mit ciner
Steigung von 1: 40 auf 5,y RKilometer Yinge nady Ronsdorf und von Pier iiber Viittringhaufen
unb Lennep, vem Hichjten Puntte der Babhn, nad)y Remfdpeiv, Die Balhn ift eingeleifig, der Babhn-
torper jedody gur fleineren DHilfte filr gwei Geleife ausgefiihrt.

Die im Betriebe befindlihe Stree der Bolmethalbahn zweigt vom Babhuhof Hagen ab
nimmt eine fiibdftliche Ridhtung und fithrt an ver Seite ver Stadt Hagen zum oberen Theile
perfelben, dem Bahubhofe Oberhagen; bdie Vahn ift eingeleifig, ber Vahnldvper jebody filv gvei
eleife ausgefithrt.

Die Bweigbahn von Unna nad) Hamm wendet fidh von lnna aus in einem grofien Bogen
nordlich nady der Station Binen und iweiter nady Station Hamm, wo fie fid) mit der LWejt-
filijgen Gifenbabn umd der KbMm-Mindbener Bahu verbindet. Die Bahn ift eingeleifig, bev
Bahutdrper jedod) fite gwei Geleife hergejtellt.

Die Dortmund - Duishurg - Rubrort - Oberhaunfener Eifenbafhn gweigt in Dortmund von ber
Pauptbabhn ab, verfolgt die Ridtung berfelben His Dorvtmunberfeld, wendet fid) dann nad) Lieften,
itberfdhreitet ven Gmicher-Fluf und nimmt nad) Ueberfdyreitung der Wafferfdeive gwijchen Cmjdyer
und Rubhr in Station Langenbreer bdie von LWitten Fommende Flitgelbahn auf; wvon Babhnhof
Qangenbreer aweigt fidh die, den Sammelpuntt fiir mehrere Jechen bildenve Koblengweighabn
iiber Qaer nad) Dahlhaufen und Steele ab. Auf der Strecte von LYangendreer ab durdhjetst bie
Bahn zum gweiten und dritten Male die Wafferfdieive gwifdhen Emjdper und PRubr, evveidyt bie
Station Bodum, Ausgangspuntt ver Sweigbahn nad) Riemfe und Herne, und fithrt dann nad
Steele, in welden Babubof vie in Vobhwinfel von der Hauptlinie fidh absweigende Pring-Wilhelm
Bahn und bie eben angegebene Bahn Laer-Daphlhaufen mitndet. Lom BVabhnhofe Steele aud fiihrt
bie Dortmund-Duisburg-Ruhrovt-Oberhaufener Bahn in nirolicher Ricdhtung an Steele vorbed,
itberfdyreitet aum vierten Wale bdie LWafferfdeive wifchen Rubr und Emfdyer bei e DOrtjdyaft
Frillendorf und fithrt dann iiber Efjen nady Miilheim an ver Rubr, nadypem fie vorber gum
filnften Male die mehr genannte Wafferfdyeide duvdydyritten und neben dem Herbriigger Thal
vie .Bi‘bemi{d;g Bahnftrede Ofterath-Cfjen iiberfdhritten hat; awifdhen Efjen und Miilheim wird bei
DHeiffen die genannte Strede ver Rbeinifdhen Bahn iiberfdhritten und bie PVerbinbung mit dem
erwihnten Babhnhofe ber Rbeinifhen Bahn aufgenommen.

~ Die Bweigbahuen Miilheim-Ruhrort-Oberhaufen gehen bis Styvum gemeinfehaftlic) mit ver nady
Duisburg fithrenden Bahn, wenven fich bann nad) Norvweften resp. Norven unb erreichen die Sta-
tionen iftnbrogt unb Obevhaufen, wo fie mit ver KbMm-Mindener Eifenbahn in Berbinoung ftehen.
_ Die Duisburger Linie wenbet fid) bei Styrum nach Weften, iiberjdyreitet das Rubrthal
mit einer aud maffiven Pfeilern wnd eifernen Weberbauten conftrmivten Strombritde wnd mit
2 gewdlbten Fluthbriidfen und einem theilweife His gum Hodwafjerftande abgepflafterten Damuc,
legt fih am Duiffern’jhen Berge neben die Kufn-Minvener Eifenbahn, erveicht danmu ven Bahn-
fof Duisburg unb dajelbt ben Anfehlufi an bie Kbk Minvencr Cifenbahn.

Bom Bahnhofe Duisburg filhet eine Sweighabn nady bem Hodhfelde; biefe Freust bie fbln-
DMinvener Babhn, iberfdyreitet ven Rbein-Rubr-Kanal mittelft ciner Drehbriide, vergweigt fidy
Bfttidy wnb weftlid) (ing8 den alten wnd neueren Hafen-Anlagen wb nimme verfdhicverne Anfdylitife
inbujtrieller Etabliffements auf. _
 Die Bahn von Miilheim nady Rubrort gweigt fich cbenfalls in Styrum - nordweft-
fiher Ridtung ab, wire bei Alftaben unter ver Kom-Mindener Babn bergefithrt und miinvet in
pen Rubrorter Rpeinfafen, an weldem fie fich mit ber KbIn-Minbener Babn jowobhl ald mit vem
eigenen lint8rheinifdhen Babunefe verbinvet. Die BVerbindbung mit dem lefstern erfolgt durd) cine
Traject-Anftalt mit Hebethitrmen.
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Die Babhn von Dovtmund undb Witten nady Duisburg, Rubrovt und Oberhaufen ift mit
Ausnabhme der Stredfen Styrum-Duisburg und Styrum-Oberhaufen weigeleifig.

Die Jweigbahm von Bodum nady Riemfe und Herne geht vom Babhubhof Vodyum aus,
itberjdyreitet pie Efjen-Briinninghaufer Strafie bei der Bodyumer GuGftabhlfabrif, erveidt in nird-
lidger Ridhptung ven Sammelbabhubof Riembe, nimmt vor Riemte bie Anjdylufbabhn nady ven Sedyen
Hannibal, Hannover und Kinigdgrube auf und tritt Pemndd)ft mittelft ber von ben Seden
Conftantin und Hannibal erworbenen Anfhlufbalhn nadh vem Babuhof Hevne mit der Koln-
PMinbener Cifenbabhn in BVerbindung., Die Vahn ijt etngeleifig audgebaut,

Die Strece Yangendreer-Lacr-Dabh(hanjen-Steele dient ber AuffdlieRung verjdhiebener Kohlen-
sechent und einiger indujtvieller Gtabliffements am Bahnhofe Dahlhaufen, fowie gur Bermittlung
eirter ber Verbinbungen wifchen der Dortmund-Duisburger Strecte und der Rubrthalbahn. Die-
felbe verfolgt bdie Ridytung von Often nady Weften und ift eingeleifig im Oberbau, zweigeleifig
im Plamm resp. Grunderwerb hergeftellt.

Die Obere Rubrthalbahn, Strede Schwerte-LWarburg, im Bahuhof Schwerte aus der Hengftei-
Holgwidever Strede abpweigend, lehnt fidy 6is zur Crreidung ber Thalfohle an bie fitdliche
Abdadning ves Haarftranges, erveidht auf ver Ehene des redyten Rubrufers Dellivig und vemndidit
Wicebe, Oberhalb Widede tritt fie auf das anbeve Rubrufer und folgt bem lintsfeitigen Thal-
vanve, lehnt fidy an die von Edhthaufen nad)y Neheim fithrenve Strafe, itberfdyreitet bie Mvhr und
vemnidyjt bie beveits bei Widebe, Neheim und am Walzwert bei Hiiften gefreuzte Mitnfter Arns-
berger Staatsftrage. Sie erhebt fich dann itber bie Thalfohle und folgt bem Abhange ves Hod)-
ufers big Obereimer, wo fie das Gehiinge verldft, die Ruhr und vie Wimbern-Arnsberger Strafie

mittelft eines BViaducts iiberfdyreitet, ven Schlofiberg mit einem Tunmnel purdyfetst und nach Ueber-

{chreitung ber Mefdhever Staatsftrafe und der Rubr ten Bahnhof Arnsberg erveidht. Hinter
diefem Bahnhofe und oberhalb ded Dovfes Uentrop iiberfdyreitet die Bahn gweimal die Rube,
lehnt fid) bann an einen Bergabhang und erveicht nady Berdriingung und Berlegung des Rubyr
bettes die Station Deventrop, hinter weldher fie mittelft yweier Tunnels von 684 und 649 NMeter
Vinge bag Gebirge durdhbricht, vie Rubhr iiberfdyveitet und auf vem vedhten Ufer berfelben zum
Bapuhof Mejdyede gelangt. Beim Austritt aus diefem Bahuhofe iiberfdhreitet die Babhn bdie
Minven-Coblenger Strafie, demmidyjt bei Station Eversbery die Ruhy und evveidht unter einer
auggevehuten Berlegung der Rubhr ven Bahuhoj Befhvig-Nuttlar; am BHufie ber bier beginnenben
®ebirgsftrecte, unmittelbar oberhalb berfelben bei Oftwig, wird bdie Rubhy jum legten IMal
iiberfchritten. Am Dorfe Jtuttlar freugt die Linte die Chaufjee mittelft einer Unterfithrung und
ourdbricht davauf mit einem Tunnel von 244 Meter Linge ven Bergriiden am Schellentein.
RNady Ueberfdyreitung der Thaljdhlucht am Briictenhammer erhebt fidy dvie Babhn mit ver Steigung
[:72 iiber bag NRubrthal, wenbet fid), nadpem fie die an ver Anbhivhe belegene Station Olsberg
verlaffen, in bas Gierstopf-Thal und erreidht, nad) Ueberfdyreitung tiefer Schludyten ves Gebiinges
bei Ellevinghaufen bdie Nbhein-LWefer Wafferfdeive. Sie burdybricht ca. 160 Meter unter dem
Gebivgsriicfen liegend, viefen mit einem 1395 Meter langen Tunnel, fentt fidy innerhalb beffelben
nady dem Hoppefe-Thal g, und erveicht beim Austritt aus vem Tunnel ven file Brilon beftimmten
Bahnhof. Von bhier aud folgt die Bahn im Hoppefe-Thal nady mehreren Flufverdbringungen
unt Ueberfchreitungen der von Brilon fommenden Staatsftrafe, vurdhbricht den Hohen fnapp
mit einem 287 Dieter lamgen Tunmel, iiberfdyreitet wicderholt die Hoppefe, gewinnt unterhalb
be8 Dovfes Meffinghaufen die Thalflice und durdifept nady mehrfaden BVerdringungen ver
Hoppete ven Hohen Verg mit einem Tunnel vou 237 Meter Linge. Unterhald bes Babhnbofs
Brevelar evveicht vie Yinie vas Diemelthal, itberfdhreitet diefen Fluf, gelangt vann um Bahuhof
Marsberg und geht von pa, die Diemel um weiten Male iiberfdyreitend, lings ves vedyten
Diemelufers nady Scyerfeve, vem Ausgangspuntt der im Bau begriffenen Babhn nady Holzminden,
freugt die Paderborn:-Eafjeler Staatsftvafe, ndbert fid) in giinftiger Anfteigung ver Weftfilifdhen



Gifenbahn bei dem Dorfe Menne, in deren Niihe fie bis Warburg verbleibt, um dort fid) mit
ber effifden Nordbabhu und ver Weftfilifhen Staatsbahu zu perbinben. Die Vabn ift nur
theilweife pweigeleifig, im Unterbau jedod) fiiv zwei Geleife auggefitbrt.

Die Heffijhe JNorbbahu, mit der Obeven Rubrthalbahn wund der Weitfilijhen Staatd-Gifen- _eififde
babu mittelft der 4,,; Kilometer langen angepachteten Strecte ber letsteren von Warburg bid ur Rarhaw.
ehemaligen Yanbesgrenge bei Haueda in Verbinbung ftehend, beginnt auj dem Biavuet iiber bie
Diemel bei Haueda, folgt dem Diemelfluf in novddtlicher Richtung und evveicht iiber Yiebenan
bie Station Hiimme, wo fidh die nacy Carldhafen an ver Wefer im Diemelthale abwirts fithrenve
Carlsbabn abyweigt. Bon Hilmme aus fithrt die BVabn in fiidlider NRidhtung an den Stationen
Hofgeismar, Grebenftein und Mindyehof vorbei nady Caffel und gewinnt dajelbit ven Anjdyluf
an dbie Hannoverjde, Halle-Caffefer und Main-Wefer BVabhn. Gemeinjdhaftlih mit ver lefsteren
ift vie Stredte Caffel - Guntershaufen, bei weldyer legteren Station die Norbbahn abzweigt, die
Fulba auf ciner 13 Bogen enthaltenven Briide iiberfdyreitet und in jilbwejtlidher Ridtung vas
Fulbathal verfolgt. BVei Station Gurhagen fithet bie BVabn durdy einen lingern Tumnel,
parm bei Station Melfungen itber einen BViaduct wvon 12 Bogen, iiberfdyreitet bei bem Dorfe
Obermelfungen und bei ber Station Beifeforth die Fuloa und evveicht nad) Durchfiihrung duvey
ben Tunmel bei Beifefirth die Thalfohle und weiter die Stationen Altmorfdhen, Rotenburg und
Bebra, wofelbjt fie an die Bebra - Panauner Staatsbabhn anjchliept; fie fiibrt bann in Bftlicher
Ridtung weiter durd) ven Tunnel Lei Station Hionebady nad) Gerftungen jum Anjdylufje an bie
Thiivingijhe Bahn. Die Nordbahn ift jum Theil gweigeleifig, der Babufprper durdygehenvs fiir
3wei Geleife, dbag Plamum ver Carlebahn fiir ein Geleife ausgebaut.

Die Sweigbahn nady Dienven verlift auf vem Vahubofe Frionvenberg die Obere Rubrthal:  Fuweigbatn
bakn, iiberfdhreitet Fury hinter diefom BVahuhofe die Rubr, teitt dbamn in bag Hinnethal ein unbd yrimeey:
gelangt nac) Ueberfdhreitung der Hinne und nacy freugung der Ehaufjee vou Unua nady Nienven
ven Bahnhof Menven. Die Babn ift eingeleifig, im Unterban jebod) fheihweije filv gwei eleife
audgefithrt,

Die Rubr - Sieg Eifenbahn weigt fih bei den Stationen Hagen und Herbede bon der  NuprSieq-
Bergifch-Markijchen Babhn ab, und vereinigen fich beive Jweige betm Eintritt in das Rubrthal, g
welded ThHal mit Beriihrung des Dorfes Hengjtei, dem Abgangspuntte ver Bahn von Hengjtei "%cif;ﬂ?h'f
nad) Holzwideve, b8 jur Station Cabel eingehalten wird, Bei Cabel thitt bdie Babu in das I
Thal ber Lenne, weldyes fie bis sur Station Wltenhunbem unter mehrmnaliger Ueberfdyreitung
ber Remne unb wermittelft mefrerer Tunneld verfolgt, Von ber Station Yetmathe geht bie nad
Jferlohn fithrenve Rweigbahn ab. Diefe Sweighahn verfifit wnmittelbar bhinter der gedachten
Station bie Ruly - Sieg Gijenbahn, geht daun mit Ueberfdyreitung ver Yemne in dag Thal der
untern .@5‘5"1“'3: an veffen fteifem Gehinge fie die Hihe von Jjerlobn erveidht; der Hishen-
unterjdyied gwifhen ven Bahnpifen Letmathe und Jferlohn wird burdy eine 4,564 Meter Lange
ununterbrodhene Steigung von 1 ju 40 diberroundven. An diefer Bweighabhn liegt, ungefidbr
1,900 Meter vom Bahnbhofe Letmathe entfernt, die im Gejdyifts - eridyt von 1868 befdricbene
Dedyen-Hible.

Bei der Station LWelfohenenneft evveicht vie Ruhr-Sieg Baphu vie Wafferfcheide wifdhen
Ruhr und Sieg, die Nabrbacher - Hihe, weldye fie mittelft eines Tamneld ourdpbricht. Von
bier aus fillt vie Vabn, evveicht Lei Cremgthal vas Fernvorf-Thal, weldpes fie big _@wﬁ"" vers
folgt, unb verbinbet fidh hiex mit ver gwr Denp - Giefener Babhn gebbrigen Bweigbalhm vou
Bepbor nach Siegen. Die Rubr - Sieg Gifenbalyn ift gum Theil weigeleifig, die Fweigbahn
Yetmathe - Jferlohn eingeleifiy ausgebaut.

Gine tabellavijhe Ueberficht ber am Sdyluffe ved Jahred porhanbenen baulicdhen Anlagen ijt _Unlage 2.
unter Anlage 2 beigefiigt.

Bt
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B. DOberbau.

Qlinge et Die inge der Geleife betrdgt und ar:

B ber PHauptgeleife . . 1054037 DMiet,
bed zweiten Geleifes . . , . . . b82921
per JNebengeleife auf ven Bahnbhifen und

in pen Vetriehd- Gebdudben und gwar auf

ber Strede:

Canbedgrenge bei Aadpen bi8 Oberfajiel,

M, - Gladbacd) bi8 Homberg und Bierfen

big gur Yandedgrenze bei Kalventirdyen ., 108445
M. = Glabbad) bi8 Stolberg undb Jiilid)-

Ditven, . . . . . . . . .. . 41466
Jteu-Diifjeldorf bid Hagen ; 103784 ,,
Hagen iiber Dovtmund bid Soeft 69906
Unna big Hamm . § W A 16389
Hengftei bid Holawidebe . . « ® o 8291
Sdywerte big Warburg und von Fronvenberg

big Menbenn . . . . . . . . . 54150
Ritterdhaufen bis Remjdheid 9137
Hagen big Oberhagen 2182
Bobhwinfel b3 Steele . . 28085
Diiffeloorf bis Kupferdreh 21025
Haan b8 Denpp . . . . . . 309656
Miilheim a. Rbein bid8 Bendberg 5602
Obligdwald bis Solingen . . . . . . 3482
Witten bid Duisburg w. den Bweigbabuen . 126046
Warburg bi8 Caffel, Gunterhaufen bis

Gerftungen und Hitmme bi8 Carl8hafen 17016
Caffel 6i8 Gunter8haufen (gemeinfdaftlid

mit Dain-LWefer und nur jur Hilfte

gerefmet) . . . . . .« . . . . . 11903 ,

Hengftei bid Siegen . . . 40857
Petmathe big Jferlobn . . . . . . 2720
auf ven gemeinjhaftlichen Streden der Bevg,

Mirkijdhen und der Rubhr-Sieg Cifenbahn 20651
Die Gefammtlinge bex Geleife betviigt bemnady 2363060 IMet. — 2363, Kilm,

Sdienen, uf den meueren Linien und auf denjenigen Vahnftrecten, weldhe in ben leften Jabren exs

beren Bermen: yoqert yorrden, alfo voriwiegend auf allen Vabnftveden,

bung unb

Befeftigung. eter Hober, purdhgingig 6,5

ift bas Geftinge aus breitbafigen 13 Centi-

Meter langen Sehienen Hergeftellt und fommen nur in ben Weidyen-

ftrafien Schienen anberer Linge wor; bdie Schienen haben meiftens Puvdelftahlfopf, zum Theile

fine foldse

bed fdprwebenven

Giferner Oberbau auf eijernen Sdwellen na
setron Syters. OUf Der Strece Schlebufd)
unb Gonjtruc: [ag Bi!i.llﬂﬁe 3 Saﬁsre, I)ﬂf i.t&:l

tiom.

qit fbroad) erwiefen, im Jahre 1873 mufiten bie :
hdlzeene erfept werben, Auf der Obeven Fubrthalbahn ift auf der Strede

Gufiftahfdhienen; fie find auf eidhenen Querfdywellen bei vorwiegender Anwendung
Ctofies mittelft Hatenndgel befeftigt und unter fidy vevmittelft Lajchen verbunben,
d bem Syftem Vauterin war muw auf 625 Meter Vinge
Miitheim am Rbhein vor vem Bahnhof Miilheim vorhanden; derfelbe
inbeffen nicht bewiihrt und fidhy namentlich in ven Oberplatten al8
festen 686 Sdwellen ausgerwedyfelt und durd

Sdywerte - Urnsbers
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ein erneuerter Berfud) mit foldhen eifernen Quer dwellen mit BVerftirfungsrippe in pen Oberplatten
auf circa 2 Meilen Geleifeliinge bei pem usbau ves gweiten Geleifes gemadyt, jebod) exft vor
Rurjem in Betrieh genommen, fo pafy weitere Erfahrungen nod) nidt faben gemadyt werben Fdnmen.
Oberbau auf Steimwiirfel ift nidt vorhanben. %ﬁmﬂ‘ufﬁf
Die cingelegten Weidpen find Weidyen mit unterfdlagenben Jungen aud Puddelftahl; die weigen, n
Hevaftiide find theild ausd Gufjtahl, theild aus Scmicdeeifen, in ven Jebengeleifen audy aug 4L ume Cow
Hartguf hergeftellt. Bunaen, R
@8 find vorhanven: Jungenweidhen 3,920, englifde Weidben und war 154 gange uud P
190 Halbe, Schleppreiden 5, Hexzftitce aus Gufjeifen 1,086, pedgleiden aus Sdmicbecifen 3,408,
aus Gufjtabl 1,627. '
Bu ven Schwellen ift vorherrjdhend Cidhenholy obhne Smprignitung verwenbet, piefelben find ﬁe-?rqﬁ{mb
2, Meter lang, 0. Meter hodhy unb 0,45 resp. O, Mieter breit und in Entfernungen von purd) Dimenfionen.
jdmittlidy Oy Dieter von einanber gelegt.
©s finb porhanden imprignirte Swellen: cidyene 313,249, budpene 701, Ficferne 40,998;
nidht imprignivte: eidyene 2,070,747, budpene 2,000, fieferne 7,888.
Die Bettung befteht vorwiegend aud Kied unb Steinen. Bettung.

¢, Banwerfe im Bahuplanum,

Begitglidh der dltern Streden with auf bie fritheren Bevidpte und auf bie Tabelle 2 Begug
genommen.  Auf den im Jahre 1873 exdfineten Streden find vorhanben:

a. grisfere Bauwerte:

auf ver Strede Beftwig-Warburg: Grdfere Baur
bie Rubhrbriide bei Oftvig mit eifernem eberban, 2 Oeffuungen d 14, Meter, wls:
bie gewdlbte Diemelbriide am Hammerberge, 3 Oefimmgen 2 10,4, Meter,
bie gewdbte Diemelbriide unterhalb Stadtberge, 3 Oefinungen a 12, Meter,
per Tunnel am Sdellenftein, 247 Meter lang,
per Tummel bei Elleringhaufen, 1395 Meter Iang,e o
ber Tunnel bei Meffinghaufen, 287 Meter lang, gweigeleifig wnd ausgemauert,
ber Tunnel bei Behringhaufen, 237 Meter lang, S
auf bev Strede Otenfivdyen-Jiific)-Stolberg und JitlidyDitven:
bie Roerbritde mit cifernem Oberban, 3 Oeffnungen a 21, Deter,
gwei Ymbebriiden mit eifernem Ueberbau, je 1 Oefjnung von 18,55 Meter,
cine Ehaufjee-Smbebriide mit eijernem Ueberbau, 1 Oeffung von 18, Meter.

Auf fammtliden Bahnftreden find iiberhaupt vorhanden: 69 grifeve Britcten und Biadulte,
25 Tunnels.

b, tleinere Bauwerte.
: Rileinere

Die Heineren Briicfen, Wegeunter: und Ueberfiihrungen find theils gewslbt, theils mit Uebers mriden v
baw aus Gifen ober oly verfeben; die Durcliiffe find theild mit Platten iiberbedtt, theils Rphrens Dol
purdplifje und theild Platten-Kandle.

@8 find iiberhaupt porhanben: Heinere Briiden 376, gang gemauerte 252, mit Ueberbaun aus
Gifen 117, mit Ueberban aus Holy 7, Durdhlifie 1,984, gemauerte 1,326, Ruprenpurdliffe 658.

D. Neigungd: und Sriimmungs - Berhiltnife.

Die Neigungs und Krilmmungs-Berhiltniffe ecgeben fich aus per Anlage 2; ein Yingenprofil
ber Bnme;ln Babhnjtreden Scwerte-Warburg und .- Glavbady-Jitlid-Stolberg und Jiilid)Ditven
ift beigefiigt.
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K. Bahuhife und Haltejtellen,

Auf ben nenen Bahnfteedten find Bahuhife vorhanben unb betragen bie Entfermungen der-
felben von einander:

auf ber Strede Beftwig - Warburg : Olsberg 6,,; RKilometer, Brilon 15 Rilm., Meffing-
baufen 9,,, Kilm., Brevelar &, Rilm., Margberg g, Rilm., Wejtheim 5,,, Kilm., Sdyerfeve
10,;; §ilm., Warburg 9,,, Kilm, ;

auf ver Strede Dhmfi"'d}en-ﬂ*ﬂlicb—@tulE&rrg und Jitlidy-Ditven:  Hodynentivdy 4,,, Kilm.,
Oenvath 4., Kilm., Amelen 9, Rilu, Jiilidy 10, Kilm., Suden 6.5 Rilm., Weigweiler 5,,,
Rilm., Efdweiler 4,,, Kilm., Ejchpweiler-Aue 3, Kilm., Unter-Stolberg 2,,, Kilm., Krauthaufen
6,5y Rilm., Diiven 8,,, Kilm.

F. Telegraphen: Ginridtungen.

Auf faimmtlichen Bahnftvecen befinben fid) electro-magunetijdye Telegraphen-Cinvidytungen und
finb bie Leitungen fiir viefelben ifber per Crde an 5 big 10 Meter Hopen, theild Fiefernen, theils
eidyenen Stangen vermittelft porcellanener Jfolatoren befejtigt. In ven Tunmels find zur Ber-
meibung von Stirungen Telegraphentabel angeiwenbet, weldye aus drei mit Guttaperdya iiberzogenen
unb mit getheertem Hanf und berginften Gifentrihten wmwidelten fupfernen Leitungsbribhten
befteben.  Die Liutewerfe find in eine Reitung fiir fid) und bie auf jimmtliden Stationen
befindlichen Yocal-Spredyapparate in eire aweite Leitung eingejdaltet.

Dirvecte Leitungen find vorbanben

bon Aadpen dtber Diiffeldorf, Dortmund big Soeft und von Elberfeld bis Dortmund mit
Spredapparaten in Aadyen IN., Aadhen T., Hergogenrath, . - Glabbady, Neuf, Diiffelborf,
Hodypahl, Bohwintel, Elberfeld, EBatmen-E}i’ittetﬁ&aufeu, Sdhwelm, Hagen, Witten, Dortmunbperfeld,
Dortmund, Hisroe, Holzwidede, Unna, Werl unp Soeft;

bon Elberfeld iiber Hagen nad) Siegen resp, nady Gerftungen mit Spredyapparaten in
Elberfelo, Hagen, Letmathe, Altena, Altenhunbem und Siegen resp. in Hagen, Sdywerte, Arns-
berg, Mefdpeve, Beftwig-Nuttlar, Brilon-Corbad), Mavsberg, Warburg, Hitmme, Hofgeismar,
Caffel, Guntershaufen, Bebra und Gerftungen ;

bon IN.-Gladbad) nady Homberg mit Sweigleitung von Bierfen nad)y Benlo, mit Spredy-
apparaten in IM,-Gladbady, BVierfen, Crefelb, Pomberg resp. BVierfen und Benlo;

bon Elberfeld diber Steele nad) Rubrort mit Spredyapparaten in Elberfeln, Vohwintel,
Vangenberg, Steele, Efjenr, Miilheim q, o, Rubr und Ruprort;

von Witten nad)y Steele gum Anfdluff an bdie divecte Yeitung nad) Ruhrovt mit Spredy-
appavaten auf allen Stationen;

von Elberfeld nad)y Deuts mit Spredappavaten in Clberfelo, Bohwintel, Ohligsmald,
Miilheim a, Rp., und Deug.

Bevmittelft eined in Elberfeld aufgeftellten Umjdyalters fonnen bdie in die birecte Yeitung
eingejdhalteten Stationen von Soeft resp. wvon Gerftungen unp Siegen s Elberfeld mit den
Stationen von Elberfeld iiber Diiffelvorf nad) Aadhen, iiber Steele nac Rubrovt und itber Haan
nady Denf in directe Verbindbung gebradyt werden,

Jm Gangen find vorhanden begiehungsweife in Thitigleit 1,197 optije Siguale, 482
fibite Selegrapen-Apparate (portative Apparate find nidht vorbanben), 2 bis 11 Seitungen von
jujammen 3346, Kilometer Yinge, 166 Telegrapbenjtationen mit 418 UApparaten, 64 Signal-
gwijdyenftationen mit 64 IMorfe-Apparaten und 1547 Lintewerfe.
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G. Nebenanlagen.

Begiiglicy der dltern Strecen wird auf bie fritheren Beridhte und auf Unlage 2 BVegug ge-
nommen; auf ben meuen Bahnftreden find Nebenanlagen nicht jue Ausfilhrung gefommen.

H. Audgefiihrte Vauten jur BVervollftindigung der Bahn - Anlagen.

1. Auf ven Bahuhdfen

Behufs Bervollftindigung und Ergingung ber Babnanlagen, namentliy ver Balhnhife, war
in bem abgelaufenen Salre eine wmfangreidye Bauthitigheit nothendbig, invem bder in pem lepten
Jabre eingetretene Bertehraanficdng die Erroeiterung dev Bahnanlagen unabweislid) forderte, wenn
anbers dert Anfpriichen Geniige geleiftet und Bertehraftodungen vorgebeugt werben follte.

Yufper bent verfdicveniten fleinern Bauten auf ven Bahnhifen, an den Geleid und Stations-
anfagen gelangten folgende grifieve Bauten gur Ausfithrung.

Bahuhof Aaden T. Crbaut yourben cin Giterfdyuppen, (provijorijd) als Boll-Sdyuppen
penupst), cin provijorifder Giiterjchupyen, ein Gilgiiterfdpuppen und cine majfive Viehrampe,
wogegen gum Abbrnd) Famen: per alte Giiterfdyuppen, bder Pocomotivjdyuppen nebjt Werk-
ftatt und der Bollveviftonsjduppen. Auferbem wiurbe ber Giiterjuppen der Grand-Central-
Belge Wahn abgebrodyen und ein meuer provijorifder fiiv piefe Bahn hergeftellt. &8 yourben
38563 laufenve Meter Febengeleife neu augefithrt, bagegen 1600 tanfenve Meter abgebrodjer,

Auf der Locomotivtation wrben erbaut: ein maffiver Yocomotividyuppen file 10 Stinde
mit Wafjerftation, “Drehidpeibe und Ierfitattenanbau, eine Tefegraphenftation, ein Wagen-
fhuppen in Holy, eine Weidyenftellerbude, cin Sdyangenjdyuppen und cine Koblenlabebithne.
Die Groarbeiten gur Planivung des Banplages fiiv cinen gweiten Cocomotivfduppen mit Sdyicbe-
bithue find in der Uusfithrung begriffen. Nebengeleife yonrben ausgefiibrt 4153 laufende Meter.

_ Halteftelle Ridterid. €3 wurbe an der Krewzung mit ber Aadpen-Maftridhter Bahu
¢in neued Gmpfangsaebiude gebaut uud bas frithere woeiter Bftlid) liegenbe Gebiube ald Dienft-
TWolhnung cingerichtet. Ferner wurbe ein Brunnen zur Anlage einer Wafferftation Hergejtellt.

ﬁﬂﬁ“@ﬂf Herzogenrath Fil pie Serftellung besd Gommunalveges yourden weitere
10,600 Gubitmeter Groe bewegt. 983 laufende Mieter neucd Nebengeleife wurven ausgefiihrt und
82 laufende Meter abgebrodyen.

Bahnhof Baal. Der alte Gitterjdyuppen wurbe abgebrochen und per in Aacpen L.
abgebrodhene Giiterfhuppen hier aufgebaut.

Bahnhof M. Glavbad., Die Griveiterungs - Avbeiten yurden fortgefetst und bejtanben
hauptfadlic) in Wnjdhiittung ves Planums, wozu 1672 Gubifmeter Voben verwendet wurbell.
Der weftliche Theil bed Bahuhofes wurbe burd) einen Pallifabenzaun abgefdlofjen, Dasd alte
Biiveau-Gebiube ver Gitter-Crpedition niedergelegt und ber newcrbaute Giiterfduppen in Benugung
genommen.  erner wurbe ein Schangenfduppen unbd ein Sohlenmagagin erbaut. Die neuerbaute
Wege-1leberfithrung unter pem Bftfichen Theil bes Babhuphofes wurbe demt Bffentlichen Berfehr
iibergeben und endlid) auf ctier ldche von 1,833 Quadbratmeter eine Prlafterung ausgefiihrt.

_Bahnhof Ralvenfirden. Ein neued Eypeditionsbitcean fiiv bie Rollbehrde, cin Boll-
veviftons-Saal und eine Buve gum Anfenthalte der Bahubofe-Arbeiter im Bollhofe wirden erbaut.

Bahnhof Crefeld. Ein neued IBicthichaftsgebiude wurbe poflenvet. Die Einfriedigungs-
maner ber LWerkjtatt wurbe swifdpen Ladiv- unv .ganigfd}uppen'um.lm Meter exhidht und ein
Weg von dem Giiterdyuppen nady dev LWerkjtitte Pergeftellt: Gin Gilgutfhuppen yurde erbaut.

Pafnhofds
Bauten.



16

———

Bahnbhof Uerdingen, Behufs Herftellung eines 3. und 4. Geleifes fiir Riestransporte
wurben 2559 Cubifmeter Boben bewegt und die vorhandenen Geleife um 847 laufenve Meter
verldngert,

Bahnhof Homberg. Ein Soblenmagagin und ein Schangenfduppen wiurben erbaut.

Bahnhof Neuff. Ein Roblemmagagin, ein Sdhangenfdyuppen, zwei Buden fitr Wiege-
meifter unb eine Oellabebiihne wurben erbayt und ber Sufubriveg zum Giiterfduppen gepflaftert,
Serner wurben 4720 laufenve Meter Nebengeleife ausgefiihrt unp 780 laufenbe Meter Geleife
abgebrodyen.

Bahubof Obercaffel. Der frithere Coals-Shuppen rourde gur Dienft-Wobhnung um-
gebaut unb ein Stallgebiupe bagu evridytet,

Babhuhof Ditffelvorf. Der in 1871 begonnene Umbau yourbe g GCnbe gefiihrt, in
Bugang famen 52 Stiigt Bungen-2Weidhen, 9 gange, 10 Halbe englifde Weidhen und 7 Weidyen-
ftellecbuben.  Ferner wurde beenbet bie BVerlegung ber Gasleitungsrdbren zur Beleudptung des
gangen Babhnbhofes und die im vorhergehenden Jahre in Angriff genommene Ausfithrung der
Sufubrivege lings ber dftfichen Futtermaner. Bebufs Herftellung einer Cinfabrt in ben fitdlidyen
Theil bes Babuhofes wurde mit per Verlegung ved auferhalb belegenen Weges unp Derridhtung
einer Anffahresramye begonmen, bie im October 1872 unterbrodyenen Pilajterarbeiten wicder auf=
genommen, bad borhanbene alte Plafter theils nmgelegt resp. erhdht unbd tie nody ungepflafterten
Stellen mit Pflafter verfehen.  Jm Hofe ved Locomotivf uppens wurbe zur Unterbringung pes
ﬂBerﬁt&ttew-ﬁoIgnunatbeﬂ ein gerdumiger Sadmoertholzfdhuppen ervidytet.

Radydem im vergangenen Jabre bereits bie Ausidhadytung der Baugrube bes neuen Empfangs-
gebiubes, fomwie bie Gundamentivung ausgefithrt war, wwrbe im Laufe bes Jabres ber Aufbanu
bed weftlidhen Fliigels unp mittleven Langbaues vollftinbig, ver ves Mittelbaues gur Hilfte in
den Mauver- unp Steinbauer-Arbeiten ausgefiibrt.  Die Balfenlagen bes weftlichen  Flitgels
wurben fimmtlid berlegt, die Dedfen undp Dadyconftruction bed mittleren Yangbaues wurben bis
auf ein furges Stitd bergeridhtet und vas Dach mit Syiefer eingedectt.

Die Crridytung per Cifenbahn-Commiffion Diiffelborf Gevingte bdie Griverbung einiger Hiufer,
weldye ju Dienftriumen und %enmtens%oﬁnuugen umgebaut wurben.

Bahnhof Rath. Gin Beamtemwohnhaus nebft Stallgebiude wrbe bergeftellt.
Bahnhof Ratingen. Gin befinitives Empfangsgebiuve, fowie ein Samilien - Wobhnhaus
nebft Stallung vwurpen in Angriff genommen und beinabe fertig geftellt.

Bahuhof Hifel. Ein Beamtemvohnhaus mit Stallung unbd eine bedeutenpe Futtermauer
wurben im Wefentlichen fertig geftellt,

Babhnhof fettwig. ©8 wurben in Angriff genommen und beinabe fertig geftellt: ein
Cmpfangsgebiuve, cin Beamtenwohuhaus, ein Schangenfhuppen und eine proviforijdhe Reparatus-
Werkftitte,

Bahnhof Werden. Dag in Angriff genommene befinitive Cmpfangdgebiude wurbe im
LWefentlidyen vollendet,

Bahnhof Hoddahl, Die Eriweiterungs - Arbeiten wurbden fortgefepst, ber neue hiifers
fdyuppen fertig geftellt, eine Sdhicbebithme gebaut und ver alte Giiterfdhuppen jum Magazin unp
Sdyangenfduppen eingeridytet.

Bahnhof Solin gen.  Die in 1872 in Angriff genomumene Berlingerung de§ Ghijters
fduppens wurbe vollendet,

Bahnhof Mitlheim am Rbhein. Ein neues Beamten-Wolhn- und Dienftgebiuve wurde
ausdgefiibrt,
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Bahnhof Denfy. An Stelle ded abgebrannten Gitterjchuppend vurde ein neucr Giiter-

jhuppert audgefilhrt und der Pervon in einer Grdfe von 1042 Quabratmeter mit Asphalt-
platten belegt.

Bahnhof Vohwintel, Ein Kohlen- und cin Sdhangenchuppen vurden errichtet.

Bahnhof Aprath. Die Erbarbeiten zur Erweiterung des Bahnhofes und bed eingeleifigen
Dammed wirden beenvigt. Von Station 376 big Station 383 wurbe ein nened Hanptaeleife
gelegt und nabegu fevtig geftellt; ferner wurbe von Station 378 bis Station 381 ein Neben-
geleife mit gwei Weiden audgefithrt, Das Stationd-Gebiude wiurbe bis auf den tnneren Ansban
unb dad Fugen der dufeven Wiinde fertig geftellt.

Bahnhof Langenberg Der in 1872 in Angriff genommene Ban eined Portierhanjes
yourbe 3u Gnbe gefiihet, die meme Dreherei bis anf bas Ansfugen bder Giebel, LBerfdymieren des
Dades und Herftellung dbed Asphalt-Fujbodbens fevtig geftellt und mit dem Funbiven ber jdywerven
Drefbinte begonnen, ber Dampfidornjtein und die in 1872 in Angriff genommene Einfriedi-
gungdmauer wurben ebenfalls fertig geftellt. Dev Wagenveparaturidyuppen ift bi8 auf ven Asphalt-
Fufiboben und bad Verftreihen bed8 Dadyed vollenbdet,

Bahnhof Kupferdreh. Die Crbarbeiten filr die Bahnhofs-Crweiterung wiurben Deenbdet,
ber Bftliche Theil ber Station bis8 auf bie Einfithrung der Rangir - Geleife in bas Hanptgeleife
vollftinbig fevtig geftellt. Der nene LYocomotividuppen nebft Anbanuten, fowie dad anjtoffente
Wolhnhaus, wurden beinahe beenbdet, eine BVichrampe new gebaut. Auferdem wurben nene Ueber-

(abegeleife gelegt, eine Drehfdheibe und ein Sdangenfduppen exbaut und cin angefaufted Wolhn-
haus u Beamten-AWohmngen eingeridhtet,

Bahnhof Ueberruhr. Die Geleife - Crreiternmgen und bdie Cinfiihrung der Mittleven
Rubrthalbahn wurben zu Enve gefiihrt, der Gitterjhuppen durd) einen Anban evweitert unbd cin
angefauftes LWohnhaus su Veamten-Wolhmingen eingerichtet.

Bahnhof Elberfelv-Steinbed. Die Crweiternngs - Anbeiten find im Wefentlidyen
vollenbet, cine nene LWegeunterfithrung wirde ausgefithet, ver Giiterfhuppen verlingert, etn gweiter
new gebaut und gwei Veamten-Wohnungen unbd eine Briidenwage hergeftellt.

Bahnhof Elberfelb-Dippersberg, Die Erbs und Manver-Avbeiten gur Griveiternng
pes Bahnhofes am Johannisberger Einfehnitt vourden fortgefept, eine Einfriedigungdmaner Jur
Abgrenzung ded BViehhofes und ber Grifflenbergeritvage poffenbet unb tie Bichrampe gepflafjtert.
Gin Wertftitten-Magazin-Gebiude und ein Schangenjuppen wirden fertig geftellt und der Van
bed neuen BVerwaltungs-Gebindes fortgefest.

Bahnhof Barmen. Cin nener Giiterfhuppen ywurbe gebaut, ber Eilgutjdhuppen ver-
grofert, gur Criveiterung bed Bahnhofed mit ben Erdbs und Oberban - Arbeiten fortgefabren; cin
angefauftes Wobhnhaus wurde abgebroden.

Bahnhof Barmen-Rittershaufen. Die in 1871 begonnene jollfreie Nicderlage wurbde
fertig gefteflt, ber Locomotivjdyuppen burd) cinen Anban erweitert und eine Bichramype, cine
Sdyicbebithne und ein Sdangenjdubpen vollendet,

Bahnhof Ronddorf. Vehufd Erweiterung bed Bahuhofed urben pr. pr. 3000 Cubit-
meter Boben befirbert.

Bahuhof Gevelsberg. Gin in 1872 begonnener Giiterfdyuppen yourde pollendet,

Bahnhof Haspe. Die in 1872 anfgenommenen Arbeiten zur Herftellung  eined nenen
Bahnbhofes wurden weiter gefiihet. €8 wunden 154000 Cubit-Dieter Boven geldft, 4000 Eubit:
meter Dammanfchiittung Hergeftellt, 13000 Quabdratmeter Bijhungen befleidet, 324 (o, Meter
Rigolen audgefithet, 4500 (foe. Meter alted Geleife aufgebrodhen, 4000 Tfoe. Meter nterbettung

C
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audgehoben, 7500 Ifoe. Meter neued Geleife, 30 Weidgen undb 3 Krewgungen verlegt. Dasd
Stations-Gebiuve, der Gitterjdhuppen und vas Nebengebiude mit Stallung, foiwie die Pervon-
Anlage wurden vollftindig fertig geftellt, aud) circa 9600 Quabratmeter Pilafterung ausge-
fithet. Gin LWobhnbhaus wurde angefauft und ju Dienftwohnungen umgebaut.

Bahnhof Hagen. Ein Militairgerithe-Scyuppen wurde aus der cinen Halfte eines auf
bem Bahuhofe Rittershaufen befindlid) gewefenen Giiterjdhuppensd ervidtet und ju Beamten-Uok-
nungen und Bilveaud 5 Hiufer angefauft,

Bahnhof Shwerte. Die Geleife vwurben um 750 laufende Meter unbd eine einfadye eng-
(ijcpe LWeiche vevmebrt, ein Wafferfralhuen anfgeftellt, cine neue Feuergrube, eine Kohlenlabebiifne
nebft Magazin unb ein nened Materialien - Magagin ervidhtet, enblich dber Yocomotiv-Schuppen
vergrifiert.

Bahnhof Hamm. Cin nener Sdhanzenfduppen aus Fadwert wurbe ervichtet und der
auf Babhnhof Langendreer abgebrodyene Locomotividhuppen aus Fadwert hiev wiever aufgebaut.
Ferner wurben 5 Hiufer ju Dienfhwohnungen evworben, die Geleife-Anlagen um 1074 laufende
Meter vermelhrt und 4 neue einfadhe und eine gange englifdhe Weidhe eingelegt.

Bahnhof Herbede. Ju Beamten-LWohnungen ywurbe ein Wohnhaus angetanft.

Bahnhof Wetter. Die Neftarbeiten ur Crweiterung bed Babhubofs (Regulivung der
Bifdyungen) wurben audgefithrt.

Bahnhof Witten, Die Arbeiten in der abgebrannten Drehevei wurben beenbet, am Eilgut-
fhuppen ein Anbau fiiv die Billet-Ansgabe und jum Anfenthalt fitv den Portier hHergeftellt, ber
fogenamnte Bodumer Bahnhof wurve mit einer Einfrievigungdmaner verfehen und cin Anbau
bes Giiterfduppensd fertig geftellt. An ber newen LWeidyenfdhmicde wurbe fortbauernd gearbeitet
und war bis Enve December pr. bie Einbedung bid auf die beiven lepten Didher erfolgt, fo dafy
mit pem Einbringen ver Mafdyinen Legonnen werben fonnte, Der Dampffdhornftein wiurbe big
auf ben Kopj vollendet.

Bahnhof Dortmunberfeld. Ein Beamtemvohnbhaus fiir 6 Familien wurbe bid auf
einige wenige Arbeiten fertig geftellt.

Bahnhof Dortmund, Mt bem Vau be8 neuen Locomotivfdhuppend twurbe fortge:
fahren und bdie Cinbefung faft vollendet, bie Wafferleitung, bie Sdyicbebiihnen- Grube und bie
Fenergruben {ind fertig geftellt worden, ebenfo der Hauptentwiifferungs - Canal.  Eine Bube fiir
bie Stations-LWiegemeifter, dedgleichen ein Anfenthaltszimmer im Sdaffnerhanfe fiiv vie Beamten
per Gilguterpedition wurben bergeftellt und wei Wohnhiufer angefauft und s Beamten-
Wohnungen eingeridhtet.

Bahuhof Hoerde, Ein Wohnhaus wurde angefauft und u Beamten- Wolhnungen ein-
gerichtet, :

Bahuhof Aplerbed. E8 wurde ein Gebiudve ju Dienft-Wolhnungen erworben, ecine neue
eichentellerbude aufgeftellt und das Stationdgebdude durd) einen Anbau vergrofert.

Bahnhof Langendreer. Ein Aubau am Stationsgebliude rourde in Ungriff genommen,
Bur Ausfithrung gelangten ein maffiver Gitterfdhuppen, ein maffiver Locomotivfduppen fiir
24 Gtinbe mit Wafjerftation und Werfjtitte, gwei Retivaben, ein Shangenjduppen und vier
Weidpenftellerbupen, Dev lebevgang am ndrblichen Enbe bed Vabubhofes wurbe durd) Anlage
cines Pavallelweges und ciner gewdlbten Unterfiihrung verfept, Ferner twurbe eine 38 Meter
fange Fufwegunterfithrung mit eijernem Ueberbau Hergeftellt und ecin Mebenweg angelegt; fiir ben
Umbau des Babhnhofs finp 7809 Meter Geleife gelegt, 3093 Meter aufgebrodhen und 26 Bungens,
10 doppelte englifche und 4 einfache englifdhe Weichen in Jugang gefomuen.
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Halteftelle Laer. €8 yourbe ein Wohnhaus angefauft und ju Bureauy fitr dven Stations-
Borfteher, Erpedienten, Tefegraphiftert und zu Reamten-LBohnungen eingeridhtet.

Bahuhof Bodum. Einneues Stationggebinde wirde ervidtet unb theilweife in Benupung
genommen ; dag alte Stationsgebiinbe wiurbe abgebrodyen b it dem Lieveranfbau deffelben zu
einen Familien - Tohubaufe begonnen.  Bur BVollendung gelangte aufjerden ein majfiver Eilgut-
jeuppen, ein Schangenfduppen aus Fadwert, gwei Weidpenftellerbuden anb ein maffiver, poly:
gonaler Locomotivjduppen fite 10 Stiinde mit angebauter Wafferftation, Q@erttitte und Lolmung
fiie ben Werffithrer; ber alte Locomotividuppen fiiv 2 Etiinde, fowie bie alte Wafferftation
ywurben abgebrodhen.  Dex Gitterfdhuppen exhielt cinen nban aus Fadpwert.  Erbaut wirben
ferner ein mafjfiver Roblenbehilter nebit Sohlenlapebiihue, eine maffive Bieh= und Aagenvamype,
eine Fuitermaner filr den Rangivtopf unb ein Riprenvurdylafy.  Fiiv den Umban ed Vahnbofes

finp 3231 Mieter Gefeife mit 13 Bungemweidyen, 2 poppelten und 1 einfachen englifdhen Weidye
verfegt worbe.

Bahnhof Riemte, Die Geleife yourven wm 1416 Dieter und b Weichen vermehrt.

Bahnhof Steele. Das Stationdgebiube ywurde purd) einent Anbau evvoeitert, cine LWeidyen-
fteflerbube ervidhtet unbd aur Entwifjerung bes polpgonalen Qocomotivfduppend ein Rohrenvurdylaf
angelegt. Ferner fam ein Rangirfopf unbd bie Ginfithrung beg ghveiten Geleifes mit 710 Meter
Geleifen, 2 Sungen-Weidpen unp ciner poppelten englifdhen Teide, ciner Futtermaner und bie
Perlingering der gewdlbten Wegeunterfiiprungen fiiv pic Bodyum-Steeler Ehaufjee unb filr ben

Gommunalweg von Horft nad) Steele gur Ansfithrung.

Bahnhof Dahlhanfen. Bur Qusfithrung  gelangte ein Samilien-LWohnhaus fiir Awdlf
Famifien mit pwei Stallgebiubden. Fie ben in Ausficdht genommenen Umban bed Babhubhofes
wiedenr 3200 Deter Geleife mit 4 Bungen-LWeidyen, 1 gangen unb 2 hatben englijchen LWeidpen
perfegt und hierfitr 71902 Gubitmeter Grbe bewegt.

Bahnhof Hattingen @ebaut yourben eint Famifien-Adohuhans fiic godlf Fomilien mit
Gtalfung, cine Filial-LWerkjtatt fir Wagenreparatur und  etne maffive BVieh- und Wagenramype.

Bahuhof Effen. Dasd Stationsgebiiube ift an der Oft nnd Weftfeite cviveitert unb ein
Gifgutjchuppen ausgefiihrt. Angetanft wurden 7 Gebiube und ald Dienjteiume fite bie Eifen=
bahn = Commiffion und fir bic Vetriehs - Infpection, fiir {epptere an Stelle bed abgebvannten Ges
biubes, forie als Beamten - Wohuungen ausgebaut, Die INauverarbeiten filv tie Ueberfilhrung
ber Scpanentampitvafe yurben joweit Bergeftellt, baff mit bev Montivung ber eifernen Uebers
britcfung begonnen werben formte, Die Geleife wurben wm rot. 2550 Meter enweitert, woburd)
6 Rungenweiden, 5 poppelte unb 2 cinfade englijdhe Leidhen i Jugang tament.

Bahuhof Mitlheim a. b. Ruhr, Dev alte Qocomotivfduppen evhiclt einen proviforifdyen
Anban fitr gwei Stinbe.

Bahunhof Duisburg. Gin maffiver Locomotividuppen iv 14 Gtiinbe mit TWertitiitte,
Wafferftation, Brunnen und Wohnung file den Werkfiihrer wurbe erbaut, gwei Wafferfrihne unb
eine Weidhenftellerbubde ausqefiifet, Ein Jufufrweg wnd ein newer Rangirfopf nurde angelegt unb
ber Mmbau bed Bafmnbhofsgeleifes ausgefithrt, yoobei ein Buwad)8 von rot. 8200 Meter Geleife,
2 Bungens, 7 einfacdjen und 7 poppelten englijhen Weichen anb einer Drehidyeibe evaielt wuvbe.

Bahuhof Oberhaufen. Es wurbe ecin Shangenjhuppen erbaut und find die Geleife
um 1102 Meter mit 9 Weidpen evwweitert.

Babhnhof Styrum, Cine Erweiterung bed Baphnhofes wurbe audgefithet, wobei 3,713
Cubitmeter Groe bewegt und die Geleife um 1300 Taufenbe Meter verkingert find.

G*
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Babhnhof Ruhrovt Hafen. An vem alten Yocomotivfduppen wurde ein Anban fiir
4 Stinve hevgeftellt; die Geleifeaniage ift um 2632 Meter mit 6 Weidgen erweitert,

Babhuhof Ruhrovt Rphein. Cin Sdangenfdhuppen wurde evrichtet und ein newer
Yocomotivfdyuppen fite 20 Stinve mit LWerfftitte und Whafferthurm in Angriff genommen. Die
Cinfiiprung ved gweiten Geleifes ift bewivkt.

Bahuhof Langjdeve, Cin Nebengeleife von 594 Meter Linge, fowie drei einfadhe und
eine halbe englifche Weiche tamen in Bugang,

Bahnhof Frondbenberg Die Geleife wurden um 272 Meter vermehrt und 1 Stall-
gebiude, 1 Schangenfhuppen und ein Brunnenhiusden erbaut.

Babhnhof Widede, Bur Erweiterung bves Bahnhof8 wurben 714 Cubitmeter Boben
bewegt und 1036 WMeter Nebengeleife und 10 Weiden verlegt.

Babhubhof Reheim-Hiiften, Behufs Crweiterung ved Babhubofs wurven 15933 Cubit-
meter Boden bewegt, bdie Nebengeleife um 261 Meter vermehrt und 4 einfache Weiden, fowie
cine boppelte englifhe Weidge verlegt; der Giiterfduppen yourde verlingert.

Babhnhof Arnsberg. Die Nebengeleife wiurben um 715 Meter verlingert uud 6 Weidyen
cingelegt.  Grbaut ywurben ein Schangenjdhuppen, ein maffives Koblenmagazin und ein Wagen-
meifter - Bitvean, der Bau eined Locomotivfdhuppens fiir 10 Majdyinen begonnen. Ein ange-
tauftes Haus wurbe yu Dienftwohnungen ausgebaut und die Erbauung bdreier Arbeiter - Wohn-
hinfer fiiv je 14 Familien nebft trei Lirthjdyafts-Gebiuden begonnen und unter Dady gebradyt,

Bahnhof Wennemen,  Jur Cuweiterung bes Bahuhofes find 361 Cubitmeter Boben
bewegt und 755 Wieter Nebengeleife, nebjt 3 Weichen und einer Halben englifdhen Weidye verlegt.
Gin provijorijdes Stations-Gebiuve, proviforijdyes Abtritts-Gebiude, proviforijdher Giterfdhuppen,
jowie cin Magagin - Gebinde find erbaut; ver Vorplaty vor dem Stations-Gebiuve, fowie bie
Sufubrivege gur Station und gum Giterfduppen wurden befeftigt.

Bahuhof Warburg. Die Nebengeleife wurben um 1620 Meter verlingert und ghoei
Weidjen cingelegt, Auf bem Giiterbahnhofe wurben ein Dienftgebiude und zwei Stallgebiiude
s Beamten - Wobnhiufern eingevidhtet, Der VBau einer Pervonhalle und einer Rampe wirden
Degonnen unb nabegu vollendet,

Bahnhof Yiebenau, Cine Weidjen-Anlage und rot. 400 laufende Meter Geleife wurben
auggefithrt; bas gur Eriveiterung des8 Babhuhofe erforderliche Planum wurbe hevgeftellt.
Bahuhof Cajfel. Der Bau cined Kohlen-Magazing wurde in Angriff genommen.

Bahnhof Gurhagen. Mit den Grweiterungs - Arbeiten wirde DLegonnen unb find bie
erforberlidhen Erbarbeiten nahezu fertig geftellt.

Bahuhof Meljungen. Die im Borjahr begonnenen Grbarbeiten zur Erweiterung des
Balhnbhofd wurben beenbet unb ein Bahumeifter-Wohngebdude abgebroden.

Bahuhof Beifeforth, IMit ben Arbeiten yur Crweiterung bes Babuhofd wurbe begonnen
unb find die Erbarbeiten fertig geftellt; der Bau eines wenen Cmypfangs-Gebiubes nebft Giiter-
fbuppen und einer neuen Wegeunterfithrung mit eifernem Ueberbau wurde in Angriff genommen.

Bahnhof Altmorfden. Mit den Erweiterungs - Arbeiten wurbe fortgefahren und find
‘bie Erbarbeiten und bie Tieferlegung bed8 Pervonsd vollenbet.

Bahnhof Rotenburg, Mitvem Bau eined Wohnhaufes fiiv ywei Bahnmeifter wurbe begonnen.

Bahnhof Bebra, Bon bden im Borjahre begonnenen Crweiterungs - Bauten wurden
vollenbet: die Erbarbeiten, der Locomotividuppen fiiv 16 Stinde nebjt Wafferthurm, Werkjtitte



21

unb Wohngebdude, ein neued RKohlenmagazin, ein Arbeiter-Abtrittagebinve, cine Drehidyeibe, die
Berlegung der Solzer Chaufjee und eine Ehauffee - Ueberfithrung mit cijernem Ueberban und ein
Theil ves Hauptpervons, In ber Ausfiibrung find nody begriffen cine Syphon-Anlage und ein
offened Koblen-Magazin.

Bahuhof Honebadh, Der hohe Pervon wurbe abgetragen und in dber Hohe von 0,
Meter iiber Schienenoberfante nen hHevgejtellt.,

. Bahnhof Gerftungen. Mit den gur Erweiterung ved BVahnhofes erforbeclichen Grb-
avbeiten wurbe begonnen unbd find diefelben nabegu vollendet.

Bahuhof Letmathe. Die Ausfithrung dber Erd- und Planivungs - Avbeiten, forwie der
Manver - Arbeiten u ven Entwdfjerungs - Caniilen behujs Criveiterung ves Babhuhofes wurben in
UAngriff genommen und im Wefentliyen beenbet. E8 wurben rot. 17000 Cubifmeter Voben-
maffe bewegt, 1600 Quadbrat-Meter Bifchungen planivt und befleivet, fowie rot. 1450 Eubil-
meter Brudfteinmaverwert in Wafferfaltmirtel ausgefiipet. Swei Wobhnhiufer wurden angefauft
unb au fedhs Beamtemvohuungen eingerichtet.

Bahnhof Altena, Gine Futtermauer behufs Gewinnung ecined Bauplafed filr eine
Kohlenladebiihne und eine foldhe Bithne wurden vollendet und ein in 1872 in Angriff genommenes
Wohnhaus fiir 12 Beamte nebft Stallgeblinve nahegu fertig geftelit. Behufd Gewinnung eines
Bauplages fiir vas Bitveau-Gebiuve der Eifenbahu-Commijjion wurbe ein altes 2Wohnhausd ab-
gebrodhen und pa8 erwibhute Dienft-Gebiude in Fadwert mit Riegelftein = Ausmanerung voll-
ftindig fertig geftellt, Ru Beamten-Lohnungen wurben drei Hiufer angefauft.

Bahnhof Finnentrop. Die jur Erweiterung des Vahubhofed Behufs Aufnabme der
Bweigbabn Finnentrop-Attenborn erforverlidhen Arbeiten wurben im Wefentlichen vollenbet.

Bahnhof Grevenbriid. Der redisfeitige Sufuhrveg wurbe in einer Klade von 6500
Qutabrat Meter mit Pilafterung verfehen; auferbem wurben rot. 4350 Liuabrat-Meter Lager-
und Ueberlabeplagy durdh Chauffivung befeftigt.

Babhnhof Altenhundem. Die in 1872 in Angrifj genommenen Entwifjerungdaniagen
bes Babhuhofes und die Anlage neuer Geleife resp. Umbauung bder vorhanbenen Geleife wurbe
vollenbet. E8 wurben 687 Meter vorhandener Geleife mit 6 Weiden aufgenommen und 1,656
Meter Geleife nebjt 9 Weichen, 1 gangen und 1 Halben englifdhen, forwie einer einfachen Rreuzung
nen ausgebaut,

Bahnhof Creuzthal. Der Ban cines Wohnhaufes fitr 12 Beamte nebjt Stallgebiiuve,
jowie cines desgleihen filr 5 Beamte yourbe weiter fortgefept und erfteved Gebiube nabegu
ginglich, lepteves theilweife im NRohbau vollenbet.

Bahnhof Geisweid, Behufs Cinfithrung des gweiten Geleifes wurbe ein Umbau ber
Bahnhofsgeleife nothwendig und Lamen 1561 Meter Geleife mit 7 Weiden, 1 halben englijchen
und einer einfaden Kremzung ur Ausfilhrung.

Babhnhof Haarvt. Mit.bem Bau cines Giiterfdhuppens, maffiv in Bieaﬂﬂﬁ}m’ﬁf"“ur
wirbe Gegonnen und der FRohbau beendet. Aufjer den gur Einfithrung bes gweiten @ele}feﬁ auf-
genommenen 320 Meter Geleife mit 2 LWeidjen und ausgebauten 806 Meter Geleife nei.:ft
4 Weidhen, 1 Halben englifhen und 2 einfachen freuzungen, rourben 293 Meter Anfdluf-Geleife
mit 2 Weichen gur Ausfithrung gebradht unb dagegen 132 Meter Geleife aufgenommen,

Bahnhof Siegen. Die im Borjahre begonnenen Anlagen zur @nt}n-.’iﬁeruug bed8 Bahn-
fofes vurben Beenbet und bie burdy ben im BVorjalhre ausgefilhrien Bau eined Wohnhaufes fiiv
ben IMafchinenmeifter visponibel geworbeen TWohnriume in der Reparaturwertitiitte gur Wert-
ftiitte gezogen, .
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2. Auf den Bahnftreden.

it dem Ausbau ved weiten Geleifes wurbe fortgefabren.  Fertig geftellt wurbe daffelbe
und in Betrieb genommen auf folgenven Strecten : gwifden Ueberruhr und Steele am 28. Oc-
tober pr., awifdhen Herbede und Hengftei im Januar 1873, jwijdyen Gurhagen und Altmorfdhen,
o bafy nummebr die gange Strede von Guntershaujen Hig Gerftungen gweigeleifig ift, jwifdhen
Altena und Werbohl am 18. Juni 1873, gwifdhen Gevmaniapiitte und Altenbunvem am 29,
Degember ej., und wijden Creuzthal und Geidweis resp. Paardbt am 5. November und am
8. Degember ¢j.; anf ber Strede Daardt-Siegen wurde dag goeite Geletfe cbenfall® fertig gefteflt,
bie BetrichSerdffnung fonnte inveffen 6is um Jabresichluffe nidyt erfolgen, weil die Einfilhrung
in ben Bahuhof Siegen ven Ausbau anbverer Uebergabe - Geleife erfeifcht, weldher Ausbau nody
vorbehalten bleiben mufte,

In ber Ansfiihrung begriffen ift pas sweite Geleife auf ver Stredte:

Sehwerte-Arnsberg, auf welder Stredte baffelbe im Wefentlidhen fertig geftellt wurde,

Warburg - iebenau - Mindyelof , Mindyehof- Caffel, auf weldyer Strede 9580 Meter fertig
geftellt rourben,

Werdohl-Plettenberg-Finnentrop, auf welder Stredte das Bettungdplamim ausgehoben und mit
Anlieferung ver Steine jur Derftellung der Unterbettung Gegonnen wnbd qriftentheils beenvet wurbe,

Finnentvop-Grevenbriid, auf weldher Strecte bie Unterbettung begonmen und im LWefentlichen
fertig geftellt wurbe,

Mit ber Ausfithrung von Beamten-LWohnungen auf den Babnjtrecen — bdie auf ven Bahn-
biofen erbauten Beamten-Wohnungen Haben in vem vorhergehenden Abfdnitte Erivihuung gefunden
— ourbe weiter vorgegangen, Ausgefiihrt wurden:

am Tunnel bei Gemmenidy ein majfives Wiivter-Wobhnhaus mit Stallgebiuden fite 2 Familien;

in Aadyen fiir die Divection ber Aachen - Maftricter Gifenbahn als Grjaty fitr die auf ber

@?tiun Aachen-Templerbend abgegebenen Rauwmlichleiten beftimmt, im Rohbau nabezu

bollenbet ;

in Ridterich filr cinen Affiftentey iy Fadwert mit Stallung,

gwifchen Bohwintel und Dornap und gwifden Dornap und Aprath je ein familienhaus,

nod) in ber Ausfiithrung begriffen,

auf ver Strede Effen - Steele wei Bahmwdrter - Wolhnhiufer mit Gtallungen fite je eine

gamilie, und ein Bahnwéirter-Wohnhaus mit Gtallungen fiir gwei Familien,

auf ver Strecte Steele-Bodyum ein Bahmwivter-Wobhnhaus mit Stallungen filr jwei Famitien,

anf der Strede Bodum - Riemte fiinf Babhnwdvter - Wobnhiufer mit Stallungen und war

brei filr je gwei und gwei fitr je jedhs Familien,

auf ber Strede Sewerte-Wideve ublf Bahuwdrvter-LWohnhiufer mit Stallungen, davon

9 Wobnbdujer fitr je 2 Familien und 3 Wolhnhiner fiiv je 1 Familie,

auf ber Strede Neheim-Arnsberg brei desgleidhen filr je 2 Familien, im Rohbau vollenbdet,

“auf der Heffijdyen ordbahn fichen Bahnwivter-LWohnhiiufer, nody in ber Bollendbung begriffen,
auf ber Strede Yimburg-Letmathe ein Bahnwdirter-Wohnhaus fiiv fechs Familien, im 2Wefent-
lidhen vollenbet,

bei ber Dedpenhivhle gwei Wobhnhaufer filv je einen Bahnmwdirter,

Aufer diefen Newbauten wurden nod) an mehreven Beamten - Wohnhiufern Criveiterungs-
Bauten vorgenommen und Brumnen fitr biefelben Hergeftellt,

Swifden Grafenberg und Rath mufte Behufs Crbammg der Unterfithrung ber Rbeinifden
Gifenbahn eine proviforijhe BVerlegung der Bahnjtrede von Station 203—215 erfolgen.
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Auf den Stveden DHagen- Hervece-Witten, Hirde-Holzwidede-Soeft und Unna-Hamm
evhielt ein Theil der Geleife die Conftruction mit fdwebenvem Stofi; auf den Strecten
ﬁ-ﬁﬁerq%o‘lamidebe—@ue[t und Unna-Hamm wurden 1504 resp. 354 laufendve Meter Spriegelziune
evgeftellt.

Auf ber Strede Scwerte- Beftwig wurve an ver Rubrbriide am Liifenberge bei Arndberg
mit Aufjtellung bes eifernen Unterbaues fiiv vas sweite Geleife begonnen,

Jn dem Tunnel bei Beifefirth wurde auf einer Strede von 50 Meter mit ver Inftands
fefung8-Arbeit gur Erreidung des Novmalprofils fiir eine swetgeleifige Stredte begonen,

Aufter diefen Bauten wirben nod) mehreve Heineve Vauten an ben Uebergiingen und Durch-
Liffen ausgefiifut,

3. Telegraphen-Anlagen,

Auf ber Strede von Obentivdjen diber Jillidy 6i¢ Stolberg und von Jiilich bis Diiven
wurbe eine Spreds unbd cine Liuteleitung, und auf ver Strecte Veftwig-Nuttlar bis Warburg
cine bivecte und eine inbivecte Spredyleitung und eine Luteleitung ausgefithrt,  Ferner wurben
befonbere Leitungen filv das Blodfyftem Hergejtellt auf der Strecke Sdwerte - Holzwidede und
Annen - Barop.

Jn Aacdyen wurde bie Locomotivftation mit dem Bahuhof Aaden T. und vas8 Gefdyiftslotal
ber Eifenbahn-Commiffion mit legtever Station verbunden; ecbenfo wiurbe Hag Gefdyiftslotal der
Gifenbahn-Commiffion Diiffelvorf mit der Station bajelbft in BVerbindung gebradt.

Auf der Strecte Bodyum-Steele ourbe eine gweite Blodftation ervidytet,

Sowohl die Blodftationen ald aud) bdie mit denfelben in Verbindung ftehenden Stationen
fino mit More’jchen Spredhapparaten ohne Relais mit polavificten Electromagneten ausgeritftet.

uf den Stationen Ditfjelborf, Effen und Altena rourde je ein Apparat ur BVerbindung
mit den Reichstelegraphen-Stationen dajelbft aufgeftellt.

Pitlfstelegraphen- Stationen wurben ervidytet auf ven Babhnhisfen Nenfy, (Rangirbahnhof),
Hasdpe, Dovtmunverfeld und Eijen, fowie gwifdhen Widede und Neheim-Hiiften; Bahnhof LWitten
ourbe mit einer weiten Hiilfaftation verfehen.

Electrijhe Einfahrifignal-Borridtungen ywurben Hergeftellt auf den Bahuhifen Jiilich, Diiven,
Efcweiler, Efdhrweiler-Aue, Gerresheim, Ertrath, Hodpahl, Haan, Elberfeld-Steinbedt, Langenberg,
Rievenhof, Annen, Barop, Aplerbed, Hengjtei, Bodum, Scherte, Langjdyede, Frondenberg,
Wideve, Neheim- Hiften, Arnsbery, Oeventrop, Mefdede, Eoersbery, Brevelar, Marsberg,
Sdherfeve und Warburg.

Die telegraphifhe Verbindung awifden Rubrort und Homberg mittelft ved Rpeinfabels
wurbe am 28, Februar in Folge Berftdrung bed Kabeld dburd) die Sehifffahrt unterbroden unbd
a fdhon wieverholt umfangreiche Serftorungen vorgefommen waren, yourde die BVerbinbung aufgegeben
und bas bejdyivigte Kabel anfgenommen. Fiiv die telegraphijdhe Verbindung ift nunmebhr cine
bivecte oberirbifche Leitung unter Benuung ver feften Reinbriide bei Rpeinhaufen in Ausfithrung
begriffen.

Am 18, Juli Nadymittags wiurden durd) Blisfdhlag 10 Electromagnete an dben Vdutewerten
gwifdhen Unna und Werl und am 9. Auguft wifden Kupferdreh und Ueberruhr 6 Electromaguete
chenfalls duvd) Blinfdlag befdyivigt und im Laufe ves auvern Tages erfept.

Die fonft nody burd) Gewitter Hervorgerufenen Stdrungen waven nidt evhebliy wnd Haben
ben Telegraphendienft nidhyt wefentlidh beeintridtigt.

Audgefilhrie
Telegraphen:
Anlagen,

Stirungen im
Telegraphen:
Betriebe,
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J. Unterhaltung der bauliden Unlagen.

Die Roften fitr die Unterhaltung, Crnenerung undp Erglingung ver Bahnanlagen einfdlieflid)
ber filr bie Grnenerung bev Sdwellen und Sehienen verwendeten Betrige und ber in bie Betriehs-
Rechmung itbernommenen Ausgaben fitr Ergingungs- und Eriveiterungdbauten evgeben fid) aus
ber unter M. 3 der Anlagen beigefilgten Ueberfidht, weldye im Gingelnen bie Soften:

a. ber lUnterhaltung ves lnterbaues,

b, " " " Dl}n‘ﬁaueﬁ,

C. n " ber Babhnhife und Hodybauten

nadyiveifet.

Ueberhaupt belaufen fidy die Unterhaltungstoften auf 2,532,889 ThHix. gegen 1,663,616 Thiv,
in 1872, und betvugen alfo mehr 869,272 THix,

Diefe Mehrausgabe ift aunidft Hervorgerufen burd) ben Hingutvitt von 110 Kilometer
nener Babnjtveden, ferner durd) bie Wieberherftellung bder durdy ftarte Wbrutfdungen, namentlid)
auf ber Heffifden Norbbalhn, bejdhidigten Bijdyungen und der darauf befinblichen Unpflangungen,
in ber Befeftigung und Abpflafterung ver Wegeitbergiinge, in ver Herftellung und Reparatur ber
tobten unb Tebenbigen Ginfriedigungen, Bavrieren, in ben bebeutenven Entwiifierungs - Anlagen,
Perftellung von Kanten-Manerivert gur Befeftigung bed Bahnplanums, in vem Rugang theilweife
jelbit audgefithrter und theilweife fertig erworbener Beamten - Dienftiwohmungen und endlich vuedy
bie ben Beitumftinben entfprungene bebeutende Steigerung der IMaterialienpreife und ver Lohn-
fdgge ber Wrbeiter, bdeven Verwenbung bei induftviellen Anlagen einen befoudeven Druct auf bie
bicfjeitigen Unterhaltungen ausiibte,

An Schienen find verwenbet 250083 faufenve Meter zum Koftenbetrage von 998,216 Thlr.,
wiihrend in ben fritheren Jnhren gur Vevwendung famen:

in 1870: 156882 (fve. Meter, weldye fofteten 465,716 Thv,,
» 1871: 200366 , ; s 609,996
p 1872: 177486 , " »  b42,066 .
€8 famen burdives Gufijtabl- und Pubbdelftahltopfchienen, filv weldye eine sebnjdbrige,
begichungdiweife vierjdhrige Garvantiegeit vereinbart ift, aur Berwenbung; bdie audgewedfelten
Sdhienen haben duvdfdnittliy 8 Jabre, die dlteften 20 Jabre in dev Babu gelegen,
@8 wurben burdfdnittlicdy gegahlt fiix Taufend Rilogramm :
Gufftablidhienen . . . 127 Thv,
Seintornfdhienen . . . 108Y; Thiv., wiirend ver Preis in ben Borjabhren fiiv
Tanjend Kilogramm betrug

filv Pudbeljtahltopfidyienen in 1872 90 THtx., in 1870/71 70 Thle,,

» Gufitablidienen in 1872 102 ThHiv, in 1871 88 Zhlr.,, in 1870 84 THlx,
alfo fiiv lepteve mehr gegen 1870 51,,, Procent,

Fitr dad Jahr 1874 werden fiir Taufend RKilogramm Gufftahljdhienen dpurdfdnittlicy 1071,

[r. gezablt,
g Die audgewedfelten Schienen find jum gedferen Theile au Jebengeleifen wieber vervenbet,
ber Jeft ift ald nur gum Umwalgen geeignet verfauft, wobei ergielt wurbe pro Taujend Kilo-
gramm 54'f; Thlv. wie im Borjahre, dagegen in 1871 35!, THir. und in 1870 33", Thir,

An Shwellen gelangten durdiweg eidyene Sdywellen, im Gangen 150,869 Stitd i RKoftenbe-
trage von 339,435 Thalern gur Verlegung, Davon Famen auf bie linfSrheinijden Strecten 13,890
Otiid imprignivte und auf die ilbrigen Bahuftveden 136,979 Stitet nidyt impraignivte Sdwellen.

Pro @dywelle yourbe 2!/, THiv. begahlt, wihrend in 1872 fiir 100,109 Stitet Sdwellen 204,390
Thlx., alfo pro Stiid 2y, Thiv,, in 1871 filr 101,456 Stiidt Sdywellen 187,554 Thlr,, alfo pro
Stiid 1%, THhv. bezahlt wurben ; bie Steigevung gegen 1870 betriigt dabher 22,4 Procent.
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Die Ansdwedhfelung Hat auf den verfdiedenen Bahnftreden in gleidhmagiger Weife ftattgefunbven.

Dad bei der Sehienen - Yudwedjelung gewonnene Kleineifenzeug fonnte mur zum geringen
Theil wieber Berwendbung finben und Hat Joldes daher groftentheild nen befdafft werben miiffen.

&8 {ind vermendet 21,840 Centner mit einem RKoftenbetrage von 122,181 Thir. alfo 57, Thix.
pro Centner; im Borjahre wurben verlegt 15,299 Eentner im Betvage von indgefammt 84,693 Thx.
und von 5', Thir. pro Centner, jowie in 1871 vesgleidhen 13,153 Centner mit den Erforbernifien
von 65,768 Thiv. oder pro Centner 5 Thir.

Jm Jahre 1873 famen ferner gur Verwendbung: 135 Stiid Sungenweidyen im Gefammt=
betrage von 46,646 Thir., pro Weide burd)jdhnittlid) 346 Thir.; 140 Stiict verfdhievene Hevajtiice
tm Gefammtbetrage von 18,650 Thiv., pro Heraftitd durdyfdynittlich 1832 Thir.; 9 Kreugungen
verfdyicbener Conftruction im Gefammitbetrage von 4,497 Thix., pro Stiid 500 Thiv.

Hierbei bletbt ju bemerfen, baff tie bisher nod) auf einem Theil der Heffifhen Nordbabhn
in ben Hauptgeleifen vorhandbenen Stubhlfdhienen in griferem Umfange audgewedifelt und breit
bafige Sdhienen unter Wmvendung ded fdiwebenden Stofied an beven Stelle eingelegt worben find,

Die audgewed)jelten Stublfdhienen wurben, foweit jolde nody braudbar, ju Bahnhojs-Neben.
geleife verwandt.

Das gebraudyte Bettungdmaterial beftand in Fluffied und in Grubenfies,

Bevwendet wurben: 25462 Cubitmeter Flufties mit 15,714 Thix, Koften, aljo 18, Sgr,
pro Gubifmeter, 4216 Cubifmeter Grubenfies mit 1,868 Thir. Koften, aljo 13 Sgr. 3 Pfg.
pro Gubifmeter.

Jm Vorjahre wiurben gebraudt im Gangen 387565 Cubifmeter Kied8 mut insgefammt
24,436 Thiv. Koften und pro Kubifmeter 18 Sar. 10 Pfg.

3m Jabhre 1871 wurben gebraudyt: 35670 Cubifmeter Kied8 mit indgefammt 19,334 Thir,
RKoften und pro Cubifmeter 16 Sgr.

Die Koften der Unterhaltung ver Vahnhvfe und der Hodjbauten haben 522,721 ThHlv.
betragen gegen 408,287 ThHir. im Borjahre.

Die purd) die Anlage 3 nachgewicfenen Audgaben fiiv dbie gefammte Unterhaltung ftellen fid)
nady ben Haupt-Kaffen-Abdjdliifjen in folgender Weife gujammen:

El'.’ler?iiﬂ;silh‘:’rl'. u. Rubr-Sieg S,
Hefi. Nordbalhn. Gifenbabhn.
1) Unterhaltung bed Babhn - Unter- und Vabhn - Oberbares Thr. Thr. Thr.
(Lit. 1V. A. bes Betriebs-AGiHlufles) . . . . . . 969,759 84,884 1,064,643
2) Unterhaltung ver Bahubhofs-Anlagen (Tit. IV. B. vedgl) 376,036 29,414 405,450
3) Unterbaltung ver Telegraphen (Tit. IV. C. besgl) . . 35,817 3,068 39,380
4) Uunterhaltung ver Werkjtatten-Gebiube und der Transport
Anlagen (Tit. V. C. pesgl.) . 117,271 — 117,271

6) Crneuerung ver Schwellen (cfr. ABfdIuF ves Ernenerungs-
BOEB) « 4 e e e s e o ow o owowm o o B1304D 26,723 346,268

6) Grneuerung ver Sehienen (idem) , . . . . . . . 1,013,171 118,169 1,131,340
Summa . . 2,831,699 262,758 3,094,357

Davon fommt in Abgug der Erld8 fiir alte Matevialien mit 482,358 79,110 561,468

Bleiben . . 2,349,241 183,648 2,532,889

Die gefammien Bahn-Unterhaltungstojten einjdhlieflich ver beim Erneuerungdfonds ver
vedhneten Roften ver Schienen und Swellen und der Koften filr die Criveiterungs- und Er-
Eﬁnﬁﬂﬂﬁﬁ-ﬁmten (Tit. IV. B. 6 pes8 Betriehs-Etats mit 110,135 %ﬁf 22 @ﬂl‘. lqsf) I}ctraﬂen
pro Rilometer Bafn 2,396 THr. gegen 2,042 Thiv. in 1872; fiir jeded Kilometer Geleife er-
geben fidy 1072 THLr, gegen 837 Thiv. in 1872,

D
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Die beim Tit. IV. undb V, C. bes Betriebs-Redynungs-Abjdylufjes verausgabten foften ber
Bahnunterhaltung ausjdhlieflid) der Erneuerungs-Ausgaben filv Schienen und Schiwellen ftellen
fidy su 1,616,749 Thlr. gegen 1,168,751 Thlr. in 1872, pro RKilometer Bahn zu 1,630 THix.,
gegen 1,434 Ehle. in 1873; fiir jeves Rilometer Geleife ergeben fid) 634 Thiv. gegen 588 Thl.
in 1872,

Die Auswed)felungs-Arbeiten yourben theils im Accord, theils im Tagelohn audgefithrt unp
erforberten pro (o, Weter dburdyjehnittlich 18 Sgr.; bei ven Unterhaltungs-Arbeiten waren im Durdy-
febnitte 3,751 Urbeiter pro Tag befdyiftigt, veldhe einen Lagelobn von 23. Sgr. auf dben Bergifd)-
Mirtijchpen Stveden und von 18 Sgr. auf ber Heffijden Norbbahn Legoger.

K. Unjdlugbahnen fiic den Berfehr eingelner Gtablifiements.
Anfdyluf=

OMmiagen, Cin Bevgeidynify ber an die Vahn anjdliefenden Bedjen und Subujtrie-Babhnen wird in ber
Maloge 4. Unlage 4 beigefiigt. Neue Anfdliiffe tamen jur Ansfiihrung:
file bie Meufer Actiengefelljyaft fite Papierfabrication an ven Bahuhof Neuf;
n o p Firma Haniel & Lueg an ven Bahuhof Grafenbery;
nonn A Srupp an die Babhnjtrede Werben-Kupfervrel;
o Sede Trappe an den Babhuhoj Haspe;
n n n Seifinger Tiefbau (
v onn Bl & Floerden an bdie Bahnftrede Kupferdreh-LWerben;
won o Wafjerfdneppe und Nottetampsbant ’l
v n o Untonie an ben BVabnhoj Kupferdrel;
n n Owma Cngeld an den Babnhof Dornap;
n n Duisburger Actiengefellidhajt fitr Giefferei an ven Duisburger Rangirtopf;
w o Givma Dr. Otto an den BVahnhof Dabhlhaufen,
n n Coatdbrenneret von Reefe an die Strede Dabhlhanfen-Laer;
p Branvenburg & Yaemmerhivt an den Anfdhluf der Secde Frieberita;
p bie DMansfelver Coatdanflalt an die Anfdlufbahn der Sedhe Hannibal;
nop gima W, & € Mummenhoff an die Sehenbahn Conftantin der Grofie;
n o Actiengefellfdhaft fiir Roplen- und Coals-Indujtrie an ben Bahuhof Langenbreer;
n den Grafen von Bobeljdhvingh-Plettenberg an die Bahnftrede Finuentrop-Grevenbriid.
Aufervem wurden eine Denge Anfdliifie in den Geleifes und Weichen - Anlagen eriveitert,

2. Betricbsmittel.

nlagen 5-7, Cine Bujammenitellung der am Shluffe des8 Jahres 1873 vorhanvenen Locomotiven und
Tenver, bed Wagen - Beftanbed und dev bei vemfelben vorgeformmenen Beriinderungen, ferner ein
Suventar bes gangen Wagenparts und eine Nacdyweifung des Beftanves an Adhfen und JRivern
fite Locomotiven und AWagen ift ven Anlagen 5 bis 7 beigefitgt,

A.  SLocomotiven,

Qiconialik Am Shluffe bed Jahres 1872 waren vorhanden einfdlieflid) ber Locomotiven der Heffijden
beftand. muﬂu‘[yq[m T T e N 7 ) W -1s 11
Durdy Neubefdaffung find im Jabhre 1873 hingugefommen :

a. poppelt gefuppelte Yaftuglocomotiven. . . . . . . . . . 108

b. gefuppelte Schnellguglocomotiven . . . . . . . . . . . 31 ,

c. Giitergug- Tenberlocomotiven . . . . . . . . . . ., 10 ,

d. Berfonenzug- Tenberlocomotiven T (e
fo baff fih exgeben . . 706 Stild.
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Wegen Unbraudybarfeit find im Laufe ved Jahres ausvangivt und verfauft worben die Loco-
motiven Nr, 51, 242, 249 der Bergifd) - Mirtijden Vabhn und bdie LYocomotiven Nr. 3 und 31
ber Heffijdhen Nordbahn; die Mafdhine Nr. 249 wird invefjen nody ald ftationaive Mafdhine um
Betricbe der Werljtatt Caffel verwendet. Hiernady ftellt i) dbie Bahl ber Enbe 1873 im Betricke
Befindlidhen Majdhinen auf 701 Stiid und pro Kilometer Vahn auf 0,,; Locomotiven gegen
641 Stiid und 0,5, Yocomotiven im Jahre 1872.

Die Yocomotiven vertheilen fih nady ihrer Conftenction und Verwendbung wie folgt:

Sdynellug: und Perfonenguglocomotiven . . . . . . . . , 144 Stiid.
Giitersugs und Rangivlocomotiven, . . . . . . . . . . . DBOT

Aufrer ber LYocomotive Nr. 822 find fdmmtliche Mafdyinen 6rivrig. Tendermajdhinen find
80 Stild vorhandben und jwar 33 fiiv Perfonenzilge und 52 fiiv Giiterziige.

Bon ben Majdyinen haben 362 Stild 3 gefuppelte Adyfen, 325 Stild 2 gebuppelte Adyfen;
bei 14 Mafdyinen {ind die Adfen nidt gefupypelt.

Die Babhl ber vorhanbenen Tenber betrug 619 Stild gegen 485 Stiid Ende 1872,

Die Confjtruction der befdhafften Locomotiven weidyt gegen bie bisherige Conftruction ivenig
ab, und find wir iiberhaupt von jeher beftrebt gewefen, bei Meubefdhaffungen nidht ohne dringende
LBeranlafjung bad vorhandene Syjtem zu dnbdern.

Diefe Einbeitlichfeit, namentlidh in allen der Abmupung und Audwedfelung unterworfenen
Theilen hat e8 ermiglicht, sur Beit eines grofen Mangeld an Locomotiven dennod) den Anfor-
berungen be8 Vetriebed in ber Negel zu entfpreden. Veifpicldweife fithren wir an, vaf fait
faimmtlidie feit 1850 befdhaffte Giitersugmajdyinen, migen fie 2 ober 3 gefuppelte Adyfen befitsen,
einerlei Durdymefjer ber Treibrab-Vanbagen befigen. Dafjelbe ift ver Fall bet allen ungefupypelten
und gefuppelten Sdnell- resp. Perfonengug-Majdhinen, allen Perjonenzug: und Giiterug-Tender-
Majdyinen. Die wenigen nod) vorhanbenen Gdlteven, und bdie mit der Wadyen - Ditfjelborf und
Heffifchen tordbabhn itbernommenen, jowie 25 vom Jahre 1872 von England begogene Loco-
motiven haben dagegen befondere Conftructionen.

Bei allen feit vem Jabhre 1866 aus inldndifden Fabrifen bejogenen 337 Stild 3fad) gefuyp-
yelten Giitermafdhinen finbet ferner eine foldpe Uebereinftimmung ver gejammten Stewerung ftatt,
bafy eine BVerwed)felung der Tender, der Achfen, Ribver, Febern, Buffern 20. ohne LWeiteres
erfolgen fann.

Die Hibhe ves Dampforuces in pen Locomotiviefjeln haben wiv dagegen von 8 auf 10 Atmo-
fphdren gefteigert, in Folge, veffen bie Keffelform o viel ald thunlid) vereinfadht, und jebes unni-
thige Yo in ben Reffelwandungen vevmicden.

Die bomartige Meberhdhung bed Feuerfaftenmanteld haben wir ginglid)y fallen lajfen; ber
cplindrifhe Langteffel fetst fih vietmehr obme Abjay iiber die Feuerfifte fort, und bdie runbe
20 m.jm. ftarfe Dedlatte ift mit eifecnen, oben vermieteten Stehbolzen divect ohne Anferbalfen
mit ber fupfernen Feuerfijtendecte verbunven. €3 find bereits 128 Stiidt foldher Keffel im Betricbe
unb ift dabei nicdst beobachtet worben, bafy die Mafdhinen ohne Feuerfaftendom minder gut Waffer
bielten, al8 foldye mit Dom.

Die RNoftflicdhe unferer Locomotiven ift vem Brennmaterial entfpredjend mehr und mebr ver-
grofert. Die melirte Steintohle ved weftfilijhen Kohlenbedens, welde wiv auﬂfd;;ﬁeﬁti.d; berwenbden,
ift im Allgemeinen war von guter Qualitdt und qualmt felten, ijt dabei aﬁt:r weniger {tiicreid),
als bie anberer fohlenbeden. €8 milffen in Folge deffen audy Kleintohlen mit verfeuert werven,
Das Anfenchten berfelben mit Waffer geniigt, baff aud biefe Fleinen Theile beim Einfdhaufeln
bald gufammenbaden, ohue duvd) den Luftzug mit in bie Raudfammer geworfert 3u werben. Das
feidhte Bufammenbaden der weftfilijchen Kobhle madht audy bejondere Apparate gegen das Funten-
{priiben entbehrlicy.

D!
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B. Ragen,

a. Perjonenwagen.

Den Enbe 1872 vorhanbenen Wagen traten durd) Neubejdhaffungen hingu:
15 Stiid 4rddr, Perfonenmwagen I und 11, Klafie,

8 4 6, i L 4 IL &
2 , 4, i IIT. "
30 , 6, P 111, "

18 Ctitd Wagen mit 138 Pligen 1. Klafje, 616 Plasen 1. Kiaffe und
2940 Pligen I, Klaffe.
Durd) die Demontivung eines Gridrigen Perfonenwagens II. und 111 Rlafje famen 8 Plage
IT. Slafie undb 40 Plige 111, Kiaffe, turdy die Demontivung vou 2 Stitd Grivrigen Perfonen:
wagen LI &laffe 100 Plige 111, Klaffe und durdy die Demontivung eines 4riibrigen Perfonens
wagens 11, Klafje 40 Plige 111, Klafie, mithin iiberhaupt 8 Plige LI, Klaffe und 180 Plige
1. Slafje in Abgang.
Cnbe 1873 waren vorhanven einfdliefilid) der LWagen der RNorvbabhun:
1561 &t. 4viivr. Perfonemw, mit 482 Plig, 1., 1,300°PL 1L, 2,458 PL, 111 u. 2,602 PLIV. KL
410 , 6 ,, " , 1071, 1,458 , 1L,12,576 ,, 1IL, 3,632 , IV. ,

iiberh. 561 St. Perfonenwagen mit 1,553 Pli. 1., 5,658 PL. 11, 15,034 BL. 111 1. 6,134 PL. IV. K1,

aljo in Summa 28,379 Plitse.

Bon ven Perfonemwagen find bie Wagen Nr. 1, 2, 42, 155 bis 160, 286, 408 und 444
Salonwagen. .

Die Berwaltung ift auferdem nody betheiligt an dem Eigenthum von 28 Perfortemmagen
[ uno IL Slajje, 8 desgl. TII. Rlaffe und an 8 Dienjtwagen, welde im Jahre 1871 und 1873
auf gemeinjdaftliche Kojten ver Vevgijdy-Martifhen, Wejtfalijden, Braunjdweigifdhen und Berlin-
Potavam-Magdbeburger Eifenbahn bejdafft worden find.

Wie aus dem LVorftehenden erbellt, find jowohl 4- als Gridrige Perfonemwagen befdhafit.

Auf ven Hauptlinien Aaden - Soejt resp. Gerftungen, Dortunnd - Duisburg 0, vevivenven
wiv vorjugdeife die leptere Gattung, wihrend bie 4vidr. Perfonemvagen auf ven mit ftarken
Curven verfehenen Linien von Hagen nad) Siegen, Steele*nad) Bohwinkel ¢, verwenvet werden.

Gine Bermehrung der Perfonenwagen 1V. Kiaffe ift pro 1873" nidt erforderlich geworden,
ba feit Cinfithrung der Retourbillets 1IL. Riaffe viele Paffagicre diefe ftatt der IV. Kiaffe wibhlen,
fo bafy thatfidlidy eher eine BVerminderung ald eine Vevmelhrung des Bebarfs diefer Wagen eins
etveten ift.
. S pen in 1873 neu befdpafften Perfonenwagen find Abtritte nidht weiter jur Ausfithrung
gefommen, ba bie vorhandenen Wagen bdiefer Gattung, welhe in den durdygehendben Sdnell- und
Gouriersiigen laufen, bem Bebiirfniff geniigen.

Sn ven Jtadhts - Couriergitgen laufen ywifden Oftende und Berlin Sdhlafwagen der Firma
Nagelmacer in Britjfel, bie vom Publicwm mehr und mehr benugst werden.

b. Gepiad: Wagen.

Yeu bejchafit wurben im Jahre 1873 100 Stitt 4ridbrige Gepidwagen mit einer Gejammt-
Ladefibigheit von 20,000 Ctr. €8 famen in Abgang: 1 vieveddr, Gepidwagen & 100 Ctr. Lade
fibigteit, ber wegen vollftindiger Ausnuung demontivt ift, und 2 devgl. & 200 resp. 100 Gtr.
Yabefibigteit.
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Gnbe 1873 waren vorhanven einfdlieflid) ber Wagen der Jordbabhn:
5 Ctild 4vibrige combinirte Poft- und Gepidwagen,
8 » 6 "
199 , 4 ,  Gepidwagen
5, 60 o
Cumma 266 Stitd Gepicwagen mit ciner Gefammt-Lavefiibigheit von 41,625 Cten,
Bei dent in 1873 jur Ablieferung gebradyten Gepichwagen ift alfgemein bie bewibrte Spiegel-
einvidgtung im Sugfithrercoupee gur Amwvendung gefommen, weldye e8 bem Bugfiifrer ermidglicht,
pon feinem Sige aus fowohl bie beiven Seiten ald bie Decte ter fimmtliden nadfolgenden
Wagen zu itberfeben.

n m "
r

c. Bedvedte Giiterwagen.

Ren befdhafit wurben 250 Stiict 4rdvrige bevectte Giitevwagen b 200 Etr. Yabefihigkeit; das
gegen famen in Abgang 54 Stiid 4ribrige bedectte Giiterwagen d 100 Ctr. Yavefibigteit, weldye
s offenen Giiterwagen Hergevidtet wurben und 16 Stiict 4riprige dedgleidhen & 120 Cir. Labes
fabigteit, weldye wegen wolljtindiger Ausnugung pemontirt worben find.

Gube 1873 waren vorhauven einfdliefliy ber Wagen der Nordbabn:
9 Stild 4vidrige Biigehvagen mit Leverbecden & 70 Et. Labefibigkeit,

47 n 4 " rn n L 100 n n
128 , 4 4, [epectte Giiterivagen , 100 o
162 L 4 n " n n I 120 mn n
648 n 4 n n n n n 150 Ll n

1!'105 M 4 n n n " " 20{} " "

2? rn 6 I n n " n 135 n "

7 " S " n " n " 180 " "

2,133 Stild bevecfte Giiterivagen mit einer Gefammt-Labefipigleit von 360,675 Ctrn.

Die Wagen Nr. 40,114 big 40,119 und Nr. 20,665 bis 29,861 find mit Doppelbisben
sum Sdaftransport eingeridhtet.

Bei ver Confteuction der in 1873 befdhafften Gevedten Giiterivagen find ansdjdhlieRlid) bie fiir

bie preufiijhen Staats- und vom Staate erwalteten Privatbahnen vercinbarten tovmalien ver jq

Achfen, Reiver, Fevern, Profileifen 2., fowie bie vereinbarten Dimenfionen in Linge, Breite und
Ravjtand zur Anwendung gelangt.

Die Bremswagen diefer Gattung haben bebeckte Bremferfige erhalten, naddem bviejelben jehon
feit einer lingern Meibe von Jahren bei Perfonen- wie offenen Giterwagen faft ausfelieflich ur

Unmwendung gefommen find und fid) bewdhrt haben.

d. Offene Giiterwagen.

®s yourben new befdyafft resp. in cigener Werljkitte new und umgebaut:
92,9232 Stiid 4vdprige offene Giiterroagen a 200 Gtr. Labefibigleit,
54 " 4 " " (ﬁiEBmaﬂflﬂ " ]{K} " [
Dagegen find wegen vollftindiger Ausnugung pemontivt 17 Stild dridrige offene Giiter-
wagen & 120 Centner Labefibigteit.

Bevedte
@iiter-Thagen.

Gonjtruction
ber neu bes
afften bes
pedten Ghiter=
Tagen,

Eenftruction
per neu bes
idafiten offe-
nen Bilters
wagen.



Gonjtruction
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neubefchafften
offenen
Sittermagen.

ujammen:
ellung besd
TWagenparis,

... -

An offenen Giiterwagen waren Enbe 1873 wvorhanden einfdhlieflich ver Wagen ber Rordbabhn:
21 Stitd 4rddrige Viehwagen & 80 Ctr. Labefihigleit,

109 0 4 e e e
168y 4, Dolwagen , 100 , " @Iﬁtd a.gufglnagen eine
W &y oW A 4 gevidytet, deren Begeid)-
21 " 4 " leﬁmﬂﬂen " 80 " " nmng  al8 FUI({)E U@
67 v 4 n " " 100 " " mdpg fert Eftﬂﬂt 5 "
50w 4w 200 m befhell Tt
47 o, 4, Holzfoblenwagen, 100 n
392 , 4 , Cdiencmwagen , 200 "

200 , 4 n h n 300 " (]
2420 , 4 , CGoafdwagen , 200 , i
1497 ,, 4 , offene Giiterwag. , 100 0

12 , 4, , n o 100 "

67 " G n " " rn 150 n "
10r249 " 4 nooon " " 200 " "
55 n 8 n FF n " 40{} fr n
1 " 8 n n n " 8m n "

Gumma 15,596 Stiid offene Giiterwagen mit einer Gefammt-Lavefibhigleit von 2,944,285 Cten,

Unter ben offenen Giiter - Wagen befinden fidh) 419 Stit, weldhe von verfdhiedenen Sechen,
Gewerfjdyajten und Bergbau - Sefellidhaften angejdhafit und ver diesfeitigen Gefellfdhait vertrags-
mipig iibevviejen find; das Cigenthum bdiefer Wagen wird durd) allmihlige Umortifation bves
Capitald evworben.

Die in 1873 befdafften offenen Giitevwagen find ebenfalld nady ven Normalien der preus
fifden Staats- und vom Staate verwalteten Privatbalhnen conftruirt, Wie in frithern Jabhren
ift je '; ber Wagen mit Bremfen und bdiefe ausfhlieRlichy ver dagu mnicht geeigneten Sdyienen-
wagen mit bevecttem Bremfjerfits verfehen worben.

Der Gattung nad) theilen fich die bejdhafften offenen Giiterwagen in 5 Meter lange Wagen
fite ben Sohlen- und ven allgemeinen Giitervertehr, ferner in 6 Meter lange Wagen filr Coats-
und Koblentransporte und 8 Meter lange Specialwagen zum Sdienentransport. Die Lefstge-
nannte Gattung ift ebenfalld dridrig, und hat eine Yabefabigteit von 300 Gtr, erhalten. Ob-
gleich fidy bei dicfer Labefibigleit bas Verhiiltnify dber Netto- jur Bruttolaft febr giinftig ftellt, fo
hat fidy bod) bev Uebelftand geaeigt, bafy beim Angichen und Anhalten der Biige vie Jugapparate
und Buffer diejer jdywer belafteten Wagen leid)t defect werben, und daff bie Lagen regen ber
grofen Belajtung bev Adydjchentel Neigung jum Warmlaufen Haben. Der lepstgenannte Umftand
madyt fid) namentlic) bei ben langen Fabhrten, weldye diefe Wagen meift guriilegen, in unange-
nehmer Weife bemerfbar.

Der Gejammt - Wagenparf der Bergijdy - Martifden Babhn beftand fomit ultimo 1873 aus:

561 Perfonen-TWagen mit 28,379 Pligen,

Gepiicwagen 266 mit 41,625 Gtr. Qabefihigteit,
pebecten Giiterragen 2,133 n 360,675 "
offenen " 15,696 n 2,944,285 "

aljo aug 17,995 Gepiid- und Giiterwagen mit 3,346,535 Gtr. Labefibhigteit.
€8 waven pemnady vorhanben fitr jebed RKilometer Babhn:
Perfonenmwagen 0,5, mit 26,5 Plien gegen 0,,; Perfonemwagen mit 24,,, Pligen in 1872;
Gepict- und Giitertoagen 16, mit 3,107, Centner Ladefibigleit gegen 15,5, Gepid- und
Gilterwagen mit 2,812, Centner Vabefibigteit in 1872,

I . PR N wm——
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3. Anlage-Capital.

Das ver Bergifd) - Pdrtifchen Gifenbabn - Gefellfhaft bis Ende 1873 conceffionivte Anlages
Gapital, iiber defjen BWerrendung, foweit fie bereits exfolgt ijt, die Anlage 25 Austunjt giebt,
Befteht in vem Stamm: und Priovitdts-Capital filr die Bergifd-Mirtijhe Eifenbabhn einfdlieflid)
ber Heffifden Nordbahn und in bem Capitale fite die Ruhr - Sieg Gifenbahn  cinjd)lieRlid)
ber Rweigbahn Finnentrop-Olpe-Rothe-Mithle.

Das concefflonivte Eapital fitr

A. Ddie Bergifd) : Martifde Gifenbahn

betrigt 170,993,500 Zhlv., nimlidy:
70,000,000 ThHiv. Staumm - Actien ber Bergifcdy-Mertijhen Eifenba n=Gejellfdhaft,

1,100,000 ,, 4, yrocentige Bevg.- Mk, Prioritits-Obligationen I, Serie 1. und 2. Emiffion,
2.'300;000 n 41;3 L n n n n 1 l' rn 1' n 2 . n
2!(){]‘:'!000 " 41f2 n " " n n [v‘ n 1 r N 2' "
8,000,000 , 4% " " " " " V. » L 4 2 "
16,618,000 , 4% o - " f o VL
QDFOOOEGDD n 5 n n n n " Vll" . n
301000!000 rn 41[2 rn n n n n V] ]'! . r
1,000,000 , 4 i Ditfjelvorf - Elberfelber Priovitits - Actien, (I. Serie),
400,000 , 4 - . 1 " Obligationen 11. Serie,
1,350,000 , 4 i Dortuund - Soefter et o L
1,270,000 , 4% " " " " " . -
1,600,000 , 4 " Aadhen-Dilffelborfer " " Lo
1r5mr000 " 4 " " r " " LL "
850,000 , 4% " " " r " L "
612,000 , 4% » Rufrort-Crefeld-Rreid Glabb. Priovit.-Dblig. X
5501'000 " 4 " " ” " " " " 11 i
850;% n 411"2 r n " r n " e ll]‘ r
8,000,000 , b . Bergifdy-Diditijche Jtordbabn - "
2,000,000 , 4 . Priorit-Obligat. der Heffijden Rordbabhn,
993,500 , 3, " .,

r rn n " rn
(gum Betrage vou 937,600 ThHir. vom Staate ald Budforderung iibernonnnenn.)

170,993,500 Thi.

Gegen das Jahr 1872 ijt eine Bermelhrung ved Anlage-Capitald um 30,000,000 Thr. ein-
getretenr, inpem ber Gefelljchaft durd) bas unterm 23. Auguft 1873 Allerhdchit evtheilte Privile-
gium zur Vevausgabung einer 4, procentigen Bergifd=Wiirtifhen Priovitits-Anleipe VIIL. Serie
im Betrage von 90,000,000 Mart Reichsmilnge bie Genehmigung ertheilt wurde. .

Der filr alle Streden bed Bergifdy-Mirkijdyen Unternchmens audjchlieplicy ver &}tubr=§1¢5
Gifenbahn gemeinfdjaftlihe Banfond ging nad) dem Raffen-Abjdluffe in das Jahy 1873 iiber
mit einem DBeftande von . - o o o . o o oo 57,492,169 Thir, 13 Sgr. 7 Pig.

Y Jabre 1873 wurben bemjelben augefithrt :

Gl filr verfaufte Stamm-Actien abitglichy 400 THhir,
2 Sqr. 3 Pfg. ieethiimlidy friiher gu viel cingegogene unbd

erftattete Diffeven - . o o o0 o oo+ooocow o 95518 » 1 4 6 ,
pesgleidhen filr verfaufte Bergijch-Mirtifche Prioritiits-
Obligationen V1L, Serie L . ... 2880000 » — )

Latus 60,467,682 Thlr, 15 Sgr. 1 Pfs.

NAnlage 26.

Coneeffio:
nicted Anlages
Capital,

Ginnahmen
und Audgaben
bed Baufouns,



Transport . . 60,467,682 Thix. 15 Sgr. 1 Pfg.

bedgleihen fiir Bergifd) - Mirtijdhe Prioritits-Obli-

gationen VIII Serie . . . 6,711,250
Gingahlungen auf die uad; bem Ctatutmrﬁhage bnm

15. November 1872 ausgegebenen 20 Millionen Thaler

newe Actien incl. 300 Thiv.,, welde nody teftu:en . . . 19,289,800
an extraorbinaiven Ginnabmen . . . g = 7,838

] Y L

" IR B

n 3 n 9 n

Die Gefammt-Cinnahme einfdliefilicy ﬂieftmlb Betrﬁgt o

baber . . . . 86476570 THir. 18 Sgr. 10 Pfa.

aus h:-e[d;er fu[gcnbe Qluﬁgaﬁen Iaeftrtttcu murben

1. liv den Ausbau der dlteren Bergifch- Martifhen Bahnjtveden in 1873 einjdhlielic
ber in diefem Jahre definitiv wvervedyneten Rnften fite in 1872 unb retro befdyaffte Betriebs-

mittel . . . i %
2. fiir ben ﬂluﬁﬁau bcr peffif&)en Eﬁurbfaabu in ben S‘aﬁten 1868[1873
cinfdliefilichy ver ult. 1867 bLeim Baujoud ver Nordbafhin vorhandenen Neber-
sablung ad 328,010 Thr, 20 Sgr. 8 PBfg. . . '

3. bie fiiv bie Vetheiligung an bden i’itaunfd}mmglfdpeu (‘Elfcnﬁal}neu
aufgewenveten . . .

4. bie fiir bie Emlﬂfung ber ?Ind',tetbi'ﬂ'bltﬁe{borfet ultb mubrnttf@refdber
@tnnulmcttm big Enbe 1873 gezablten . s ‘

. tie fiir bie Ginldjung ber getiindigten, nidit umqetauhﬂbten "anrtt-ﬁtﬁf
Ebhgatwneu [, I und III. Serie ver Pring-LBilhelm Eijenbabhn 6i8 Enve
1873 gezablten . .

(bie Definitive Bervedymung ber Bctmgc ad 3 uub 4 'mu:b tmmnefpr erfntgen,
ba bie Ginldjung ver ad 3 begeihneten Wctien inmitteljt beenvigt und wvon
bent ad 4 begeidyneten Obligationen mur nod) 100 Thiv. reftiven.)

6. bie Banaudgaben bid Enbe 1873 nad) Abjug dber ftattgehaben bejondern
Ginnabmen fiir folgende Babnlinien, welde vollftindig in bie Betriebs-
Redhynung fibernommen find, begiighdy weldher die Bauvedhnungen inveffen
nod) nidyt Daben gum Abjdluf gebracdht werben fnnen:

a. bie Witten-Duisburger Eifenbabn einfdlieflidy ves
Rubritberganges bei Steele und der Jweigbahn Steele-

Dabhlhaufen, Reftausgabe . . . sohoeow o« STT2T6:11¢ bs
b. bie Yetmathe-Jferlohner Swetgﬁaf;-n eoe ... 421,150:12- 9s
¢. bie Rweigbabn Unna=Hamm . .+ . 986426-12- 3-
d. bie Berbindbungdbabn Hengitei- .bul,;mufebe .. 2,030,485 —: — .
e, pie Bweigbaln Styrum=-Rubhrort . . . . . 1,231,704-28-—-
f. pie Bweighahn RNitter8haufen-Remfdheiv . . ., 1,621,778-14- 9-

bie Bweigbabhn Bodum-Riembe-Herne . . . . 5825H89- 8:10-

g
h. bie Bweigbabn Dahlhaufen=Laer . . . . . 380,389-29- 7-
i, pie Bweigbahn Elberfelb-Cdln und Df)hgsdﬁalb,

Solingen . . . . .4862964- 1:—>-

k. bie 5mmgbaf}u .I}Eu[bmm a. &RE} fﬂienﬁﬁerg . . 663236- 3-11-
1. bie Verbinpungsbabhn Dilfjeloorf- E}Ieuﬁ mit fefter
Rbeinbriicke . , e o« «3,70,20: bs T=

m, bie Sweigbabn QIad,)en i'ﬁeﬁenmebt . .+ .+ .1408416-21: 1-

6,404,072+ T+ 4-

1,482,096-11- 2-
6,332,601-15- 8-

5,679,671-12- T-

609,700 s — = —

Latus

18,406,715-29- 24
38,914857=15 11
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Transport . . 38,914,857-156+11+

7. bie Banausgaben bis Enbe 1873 nach) Abzug ber ftattgehabten bejondern

Ginnabmen fiir folgenbe, theilweife im Betriebe und gum Theil nod) in der

Ausfithrung begriffenen Linien:
a. bie untere Rubrthalbahn einfdlichlid) ber Jweige
bahn KettwigMillpeim . . - -+ . - . - . 4442606+ 3« 1
b. bie mittlere Ruphrthalbabn . . . . . . . 3,060,176+ 2- 6+
c. bie obere Rubrthalbaln . . . . . . 156,662,987-22- 1-
d. vie Bahn von M.-Glabbad) nady Diiven und

Stolberg . . . - - - 5,178,685 -28- 8-
e. bie Volmethalbabhn . . . . . . « . . - 1,960,799-10- 7=
f. die Gnmepethalbabn . . . . . o o . 468,2713-13- 6+
g. pie Emjderthalbabn . . . . o o 0 . 849,160-10- 1+
h. bie Rweigbahn Bodum-EijensWerden . . . 1,163,415 —=—=
i, bie Sweigbahn Lennep-Wipperfiteth . . . . 349,277-18- 4=

k. bie Bweigbahn Born-Opladen . . . . . . 39,823 2+ 9s
I bie Verbinbungsbahn Shevfeve-Holzminben . 314,066-29- 4.

33,469,260-21+ 1-

8. pie Derftellungsloften bes Hauptwertitittens
Gtabliffements ju Witten mit . . . . . - -

unb bie bis Enbe 1873 geleifteten Ausdgaben fiiv

ba8 in ber Ausfithrung begriffene Wertftiitten-Cta-

bliffement bei Diiffelborf mit I

479,997-16+ 1+

187,021-22- 8-

667,019+ 9+ 3~
9. pie fir Bau-Ausfithrung geleifteten, nod) nidpt befinitiv vervedmeten
Abfhlagsahlumgen Mit . . o . o oo e e oe s e v 2,093,719-156- b+
10. fite Betriebsmittel die in 187273 aufgewenbdeten, nody nidht auf
Baufond iibernommenen, enjdlieflidh der nodh midgt sur Bervedynmung ge-
tommenen Ab{dhlag8zahlungen ex 1872 umb retro . . . .« . . . v
11, bie vorfiufig vorjdufweife vervedneten, pis jum Sdlufje Ded
Sabres 1873 entftanbenen Koften fiir Evweiterung von Babhnhsfen, Bahns
anlagen und Wertititten mit i . . Coe e

7,157,954 —= T+

3,602,082+ 9+ 1°

TWerben bie fidh) ergebenben 85,904,893+ 11+ 4:
pon ben vorermittelten 86,476,670-18-10<

in Abgug gebradt, fo bleiben 571,677- 7+ 6+
welde gur Dedung ber beim Baufond Efinnmtronsiftntbeémﬁbte nady vem folgenben Abjdhnitte B.
fidy egebenben TMehransgabe mit verwenbet find.

Der Banfond Hatte ult, 1873 nody im Befigy von den nady den Statutnadtrligen vom 26, Febr.
1870 unb 15, Jov, 1872 3u emittivenden Stamm-Actien 655,300 ThHir. unb Datte auferbemt nod)
3t empfangen bie im Laufe bed Jahres 1874 unb 1875 fillig werbenben Raten pes Uebernabhme:
preifes ber Bevgifdy-Miirtifdhen Prioritits-Obligationen VIIL Serie mit 22,688,760 Thalern.

Die itber die Berwendung ded Anlage-Capitals aufgeftelite, im Eingange biefe8 Abfdynittes
evibnte Nadweifung ergibt bis jum Sdluffe ves Jahres 1873 filr bte wm %et'nebe ftebenben
Bahnlinien eine definitiv verausgabte Sumue vou 123,046,989 Thlr. und pro Rilometer Babhu
auf 961,, Rilometer Gefammtlinge 128,032 ZThlv.; werben Ddie jur Beit al8 Borjdyiiffe und
Abfelagszablungen fitr diefe Bahnftveden verwendeten Betriige und wav:

E

Bermen=
bunad:Nady

weifung
bed Anlage:

Capitald.
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filr ba8 Pauptwertftitten-Etabliffement Witten die voverwdbhuten . 479,998 Thix,
bie borgebadyten ?{Evfn?hgﬁau langenad ., . . ., ... ., 2,093,720
bie gir Betriebdmitte %egah.ten, nody nidht vervedhmeten . . . . . 7,157,954
bie Ausgaben fiir de Criveiterung verjdievener Bahnhivfe und Bahn-
Unfagen ad . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8602082 ,

bew vorgedadpten . . . . . . ... L . L. L., . 123,046,989

ingugevedhnet, fo ergeben iy indgefammt al8 vevwendvet . . . . . 136,380,743 ThHir.
Emiffion ber UMD ?)l‘i}& 'Iotﬁeter -IB’J];“? 14lf5§7 zgfi I?
e Ueber bie in 1873 ftattgehabte Emiffion vou Stamm-Actien und Priovitits-Obligationen
petoritits: ift {Folgenbes angufiibren:

A Bon ben nad) vem Statutnadytrage vom 26, Februar 1870 emittivten 25 Millionen Thir.
Stamm - Actien waven Enbe 1872 nod) im Portefeuille ver Gefellfdaft 33,200 THir. — nidt,
wie frither angegeben, 32,700 TOHlx. — wovon in 1873 burd) BVerfauf begeben urden
30,300 Thlr., fo daf nod) unverfauft fino 2,900 ThHiv. Von den vorgevacdhten 25 Millionen

Lhlv. Uctien wurben nad)y dem Jabresberidhte pro 1872 bis
Gnbe 1872 verfauft. . . . . , , . . 1,698,700 Thix,
mit einem Erldfe von , . . .

in 1873 wurben verfauft die voverwibhnten 30,300

2,119,079 Thiv, 4 Sgr. 7 Pis.

3584 , 3 , 9

r

U

fo baf bie verfauften . . . . . . . . 1,629,000 Th.
e e 2,164,933 Thir. 8 ©gr. 4 Pfg.

aufgebradyt haben . . . . .
ober burdjdmittlih 132,,, Proent.
Die nad) bem Statutnadhtrage vom 15. November 1872 zu emittivenven 20 Millionen
Thaler Stamm - Actien wurden in Folge unfever Befanntmadung vom 13, December ej. ben
alten Actiondren in der Weife sum Nemmwerthe itberlajien, daf auf 5 alte Actien 2 neuwe ent:
fielen; fitr dag Jahr 1873 wurde ben neuen Actien ein 5procentiger Binsjdhein beigegeben , unbd
waven bei ben Ratengahlungen auf die newen Actien bdie entfprehenven Riickzinfen filr ben
Sinsjdyein gu erftatten. Das Redht gum Beguge der neuen Actien wurde auf 19,290,100 Thlx,
geltend gemadpt, 8 wurben alfo von den gu emittivenven 20 Millionen Thalern nidyt beanfprudyt
709,900 Thlv., welde gur BVerfiigung ver Gefelljdhaft blicben. Bon bdiefen 709,900 Thalern
Yctien wurben in 1873 durd) BVerfauf placict 57,500 ThHix., wofiir auffamen 60,059 Thlr,, alfo
vurdhjchnittlich ein Courd von 104, Procent; werven bdiefe 57,600 Thiv. von ben ermibhuten
709,900 Thalern in Abzug gebracht, fo bleiben im Portefeuille ber Gefelljchaft nody 652,400 Thlx.
Die nad) bem Allerhdchiten Privileginm vom 23. Auguft 1873 emittivten 30 Millionen Thaler
4'/;procentiger Bergifdy - Markifdher Prioritits - Obligationen VI, Serie find mit Senehmigung
ber Deputation und bed Kinigl Hanbeldminifteriums an ein Confortinm mefrever Gelpinftitute
gum Courfe pon 98 verfauft worben und ift ber gefammte Raufpreis mit 29,400,000 Thalern in
Raten gabhlbar, welde bis jum Jahre 1875 audgevehut find und welde 6is jum Gahlungstage
mit 8%, Procent provifionsfrei verzinft werben. Auf diefe 29,400,000 Thaler wurden bis zum
Sdhlufje ded Jahres 1873 gegahlt 6,711,250 Lhaler, fo daf ter Gefelljehaft nod) suftanven die
Umtaufd ver Dereitd ertvdbnten 22,688,750 Thaler.
SeeDielont Die in bem Jabhres-Beridyte pro 1872 erwibnten:
u_@gﬁéﬂggi';r 9 Stild Stamm-Actien der fuftonivten Diiffelvorf-Elberfelver Eifenbabu,
Eﬂfiiggglr . 10 Stitd Stamm-Actien Nr. (7‘:,259]68 ber evworbenen Pring-2Wilhelm Eifenbabn,
Etn_lij[u%_btt.: 1 PBrioritits-Obligation 1. Serie Nr, T19 der Pring-LWilheln Cifenbahn find bis fest nod)
T e, midyt gum Umtaufdy resp, guv Baareinldfung gelangt.
Dbligationen. Bon ben nady dbem Bertrage vom 7/10. Miivy 1868 gegen filnfprocentige Bergifd - Meirkifcye
Shammartion Mordbabn Priovitits - Obligationen wmzutaujdenven 8 Millionen Thaler Stamm - Actien ber
oo Deffifden Nordbahn find bis jegt wmgetanjdht 7,998,700 Thie., aljo nody riidkjtindig 1,300 Thix,
" unter ven Nummern 16,338, 18,397, 23,363. 23,621. 23,750. 26,702. 32,629/30. 52,100.
55421, 55,423, 64456 unb 73,835, weldye mit 70 Thiv, pro Uctie etnguldfen find,
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B. Rubhr:Sieg Gijenbahn.
Das concefftonivte Anlage-Capital betrigt nominell: Gonceffionics
12,250,000 THix. in 3!, Yigen Bergifd-Martijdyen Priovitits-Obligationen 111, Serie, “Galial”
5,750,000 ,, in bedgleichen LIl Sevie Littr. B.
3!600P000 n n L " n n C“
itberhaupt 21,600,000 THv.
Der Baufond fiir bie Rubr-Sieg Eifenbahn hatte nady dem Beridpte filr 1872 Enbe  Ginnahme

beffelben Sabres eine Gunmabme von . . . . . . . . 14,060,515 Thir. 27 Sgr. 11 B snaubics
Jm Jabhre 1873 wurben demfelben gugefilhrt an extras AR
orbinaiven Gimnabmen . . . . . . . . T 1408 , — w 6 n

Die Gejammt-Cinnahme betrug fomit Enbe 1873 . . 14,061,923 Thix. 28 Sgr. 5 Pfg.
Daraus wurben big Ende 1873 geleiftet:
bie befinitiv verved)

teten Audgaben mit . . 13,929,459 THir. 2 Sgr. 9 Pfa.
an Abfdlags- und Bor-
f@nﬁ*sablﬂ.nﬂen . e s 19?,529 " -y
' jufammen . 14126988 , 2 4 9
@8 ergibt fid) fomit Enbe 1873 eine Uebergablung von 65,064 Thir. 4 Sgr. 4 Pig.
Rady ver unter Nr. 25 ver Anlagen beigefilgten Perwendungd-Nadweifung waren bis gum e
mendungsds

Sdhlufje ves Jahres 1873 verwenbet 13,929,459 ThHir, und pro Kilometer Bahn bei 108,,; Kilos yeperfict ves
meter Gefammtlinge 128,636 Thiv.; werben bie vorgedbadten Abjdlags- und Borfdufzahlungen mﬁ?}:ﬁ;‘wt
ad 197,529 Thir. hingugerednet, fo ergeben fidh pro Rilometer Vahn 130,359 Thlr. Rufr-Sieg.
Fiir bie Bweigbabhn fg‘innenttﬂp:DLpeéRumeﬁﬂIliﬂyie ift ein befouberer BVaufond gebilbet unb Baufond fiic
wurben biefem zugefithrt: Blpesotte
per Grlds filr bie in 1871/73 verfauften 1,210,200 Thic. Bergifdh - Mirkifchen Priovitdts L
Obfigationen 111, Serie Littr. C., weldye Unleihe gur Herjtellung der gedadpten Bweigbabn
conceffionivt ift mit . . . . . . - .. .. 957,014 THh. T Sgr. 6 Pf.

an ertvaorbinaiven Ginmahmen . . . . . oo o0 - 10470 , 1 , 1 4
@8 ergeben fidhy hieenady . . . . . oo 967,484 Thix. 22 Sgr. 7 P
An Bauausdgaben wurben dagegen geleiftet . . « . - 2,395,160 , 10 b
fo baf als Mehr-Ausgabe fidh exgeben . . . o - . . 1,428,495 Thir, 17 Sgr. 10 Pf.
An nody nidyt verfanften Obligationen 111, Gerie Littr. C. befaf ber Fomd ult. 1873
nody 2,389,800 Thir. o o
Die big Enve 1872 vertauften 575,600 Thir. Bergifdy - Mivtijdhen Prioritits- Obligationen g;ﬁ;:tiim“
111, Serie Littra C. haben ergeben 44721722+ 6+ L Gerie
Y 1873 wurben placiet . . 634,700 4 mit 509,796 # 16 » —# L
Die big ult. 1873 begebenen 1,210,200 Thlx. Babert affo aunfgebracdt

bie borermdhnten . . . o . e e e e
mithin einen Durdyjchnitts-Cours von 79,06 Progent.

957,014+ T+ 6+

L * .
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