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bestindigen Besorger der Strassen- und Wasserbauten des
Reichs ernannt worden war. Zu den grossen Strassen-
anlagen, die unter diesem thitigen und einsichtsvollen Manne
in Gallien ausgefiihrt wurden, gehort unter anderm fiir die
Rheingegenden die lange S{rassenlinie, welche von Mailand
aus durch das Thal von Aosta iiber den grossen Bernhard
iiber Marlinach, Avenches, Solothurn, Augst und auf dem
linken Rheinufer hinab bis zur Nordsee fiihrte.

Unter den Kaisern nach Augustus haben sich besonders
Vespasianus, Trajanus , Hadrianus, Antoninus Pius, M. Aure-
lius, Sept. Severus, Constantinus der Grosse und andere
durch Anlegung neuer und Ausbesserung schon vorhandener
Strassen ausgezeichnet,

Obgleich die Ueberreste von romischen Militairstrassen,
welche sich in den Rheingegenden befinden, in ihrer Anlage
und Ausfiihrung nicht den hohen Grad von Pracht und
Luxus zeigen, wie z. B. die Appische und Flaminische S{rasse
in Italien; so sind sie doch geeignet, theils durch ihre grosse
Anzahl und Ausdehnung, theils durch ihre geschickten Rich-
tungen und durch die Festigkeit ihrer Bauart, uns mehr als
alle andern Ueberreste des rémischen Alterthums ein Bild
von der Grosse und dem Character dieses Volks zu verschaffen,

L. Speciellere Angaben,
1) Zwei Arten von Romerstrassen.
Die Romer theilten ihre Strassen: a) in Consular-
oder Militairstrassen, und b) in Vicinalstrassen.
Zu den ersteren — den eigentlichen Staatsstrassen —
gehirten die grossen Strassenlinien, welche urspriinglich von
Rom — von der goldenen Meilensiule — ausgehend, am Meere,
an grossen Fliissen, in grossen Orten, oder in andern Haupt-
strassen endeten, deren Erbauung und Unterhaltung auf
kaiserlichen Befehl durch angestellte Beamte geschah, und
welche sich gewishnlich durch ihre Richtung , durch ihre
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grossern Dimensionen und festere Bauart von den letztern
unterschieden. Diese — die Vicinalstrassen — waren Ver-
bindungswege, welche die Landeseinwohner zu ihrem Ge-
brauch anlegten, und wurden nur in den Fillen zu den
offentlichen Strassen gerechnet, wenn sie Militairstrassen
mit einander verbanden. Dass die kaiserlichen Strassenauf-
seher den Provinzialen nur solche Wege anzulegen erlaub-
ten, welche die militaivischen Riicksichten nicht compromit-
tirten, liegt in der Natur der Sache.

2) Mit welchen Mitteln die Militairstrassen

erbaut und unterhalten wurden.

Diejenigen, welche den Bau leiteten und den technischen
Theil desselben besorgten, wurden aus dem Staatsschatze
bezahlt. Dahin gehiren: Die Ingenieure, welche die Rich-
tung der Strasse bestimmten, Architekten, welche den Bau
derselben leiteten , ferner Steinmetzen, Maurer, Zimmerleute
und andere Arbeiter, welche den Bau von Briicken und die
andern nithigen Kunstarbeiten ausfiihrten.

Die Hand- und Gespann- Arbeiten geschahen durch die
unterjochten Landeseinwohner und durch die Legions-Solda-
ten®), und verursachten dem Staate, ebenso wie das nothige

Land und Material, keine Kosten.

8) Es ist aus der romischen Geschichte genugsam bekannt, dass
die Legionen in Friedenszeiten zum Bau von Militairstrassen,
von Festungen, von Kaniilen, Wasserleitungen, zum Austrocknen
von Siimpfen, zum Anlegen von Weinbergen etc. ete. vielfach
gebraucht wurden. Diese Maassregel war weniger durch Oeko-
nomie als durch die Noth herbeigefiihrt worden, indem eine
oft wiederkehrende Erfahrung gezeigt hatte, dass der rgmische
lange Zeit dienende und gut bezahlte Soldat fortwihrend he-
schéftigt werden musste, wenn er nicht Meutereien. und Unord-
nungen anfangen sollte. Auch glaubte der Romer, dass Ruhe
den Soldaten verweichliche, wihrend eine ununterbrochene und
harte korperliche Arbeit die physischen Kriifte desselben stiihle
und fiir den Krieg geschickt mache, daher die hiufigen Klagen
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Die Unterhaltung geschah vorschriftsmissig durch die
Provinzialen unter Aufsicht der kaiserlichen Strassen - Kom-
missaire. Wenn eine Strasse, oder einzelne Strecken der-
selben, durch langen Gebrauch oder durch Naturereignisse
verdorben worden waren, so wurde das Schadhafte auf
kaiserlichen Befehl von neuem gebaut, wie viele noch vor-
handene Inschriften auf Milliensteinen diess anzeigen. Letzte-
rem Umstande ist es wohl hauptsichlich zuzuschreiben, dass
man auf einer und derselben Strasse Stellen findet, die noch
vollkommen gut erhalten, wihrend daran stossende ganz
zerstort sind, und zwar an Orten, wo man eine durch die
neuere Agricultur herbeigefiihrte absichtliche Zerstorung der
Strassen nicht voraussetzen kann.

3) Ueber die Richtungen, in welchen die
romischen Militairstrassen gefithrtsind

Die Romer hatten bei ihren Strassenbauten weder mit
Entschiidigungskosten noch mit dem sogenannten merkanti-
lischen Interesse der Civilbehirden und der Landeseinwohner
zu kémpfen. Sie wihlten zwischen den Orten, die sie mit-
einander verbinden wollten, die kiirzesten Richtungen, fiihr-
ten ihre Strassen auf den Hohen, und hielten so lange es
die Hauptrichtung erlaubte, die Wasserscheiden.  Thaler
wurden moglichst vermieden, und wo sie die Strassen iiber

der Legions-Soldaten iiber die fortwiihrenden harten Arbeiten,
die sie ausfiihren mussten. Oft schrieen sie unter Drohungen:
dass sie gelernt hitten das Schwert und nicht die Schaufel zu
fiihren, dass sie mit dem Feinde und nicht mit der Natur
kiimpfen wollten ete, ete. Oft gingen diese Klagen in Wauth
tiber, So wurde selbst der grosse und von den Soldaten sonst
sehr geliebte Kaiser Probus ein Opfer ihrer Wuth, als er ihre
Krifte Dbei Anlegung von Weinbergen zu schr in Anspruch
genommen hatte. (Flav. Vopisei Probus Imp. Cap. XX. F.)

e
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solche fiihren mussten, da geschah das Ab- und Aufsteigen
nicht in Seitenthidlern, sondern auf den zwischen letztern
befindlichen Bergabhiingen. Sie hatten, indem sie ihren
Strassen solche Richtungen gaben, theils militairische, theils
okonomische Zwecke. Die militairischen Vortheile solcher
Strassen, bei deren Richtung die Defiléen mioglichst ver-
mieden und die Behauptung der Hoben und der Wasserscheiden
gesichert wurden, leuchten ein. In okonomischer Riicksicht
gewannen sic durch solche Richtungen fast immer die Kkiirze-
sten und bequemsten Linien, ersparten eine Menge kostspieli-
ger Briickenbauten und setzten ihre Strassen weniger der
Zerstorung durch die Gewisser und durch die von den Hihen
herabgeschwemmte Erde aus. Auch sind die Romerstrassen
auf den Hihen, wo sie nicht absichtlich zerstort sind, fast
noch durchgingig erhalten, wihrend sich an den Bergab-
hingen und in den Thilern nur noch selten Ueberreste von
ihnen vorfinden,

Wenn man die Richtungen der rimischen Mlllta:rstrasseu
niaher verfolgt, so findet man, dass sie fast durchgingig
mit grosser Umsicht und Kenntniss des Terrains gewihlt
waren.

4. Ueber den Ban, die Dimensionen, und das Ge-
fille der romischen Militairstrassen auf dem
Jinken Rheinufer.

a. Bauart.

Alle von dem Verfasser auf dem linken Rheinufer gesehe-
nen romischen Militairstrassen haben eine dammartige An-
lage, gewohnlich aus Lehmerde mit Sand vermischt be-
stehend, die sich mit Einschluss der Besteinung zuweilen
selbst auf ebenem Boden bis 12 Fuss erhebt, und wo dieser
Damm zur Ausfillung . der Senkungen des Terrains dient,
noch hoher ist. An den Stellen, wo diese Strassen in der
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jetzigen Terrainoberfliche eingelassen, oder mit ibr gleich-
hoch zu liegen scheinen, da kann man immer mit Bestimmt-
heit annchmen, dass sie von aufgeschwemmter Erde bedeckt,
oder zerstort worden sind. Diese Erddimme sind gegen-
wirtig, sei es durch die Linge der Zeit oder durch das
urspriingliche Zusammenrammen der Erde, so fest, dass es
Miihe macht, mit der Spitzhaue in sie einzudringen.

Wegen dieser Erhohung werden diese Strassen von den
romischen Schriftstellern oft bloss Damme (aggeres) genannt,
und es ist ausdriicklich bemerkt, dass man ihnen diese Ge-
stalt gab, theils um sie bei jedem Witterungswechsel trocken
zu erhalten (welchen Zweck sie auch vollkommen erfiillten),
{heils um eine freiere Aussicht von ihnen zu haben, beson-
ders aber um von einem hohern Standpunkte den andringen-
den Feind besser bekimpfen zu konnen und den Soldaten
als Wall und Schutzwehr zu dienen.

In diese Erddimme ist die Besteinung eingesetzt, und
die einzelnen Lagen derselben mit Kalk und Martel in sich
und mit einander verbunden. Zu den Besteinungen ist
gewdohnlich die Steinart genommen, welche sich in der Nihe
vorfindet, und nur in den Fillen, wo die in der Nihe vor-
kommende Steinart, wie z. B. der Sandstein, fiir die obern
Schichten zu weich war, wurden fiir letztere hirtere Stein-
gattungen, als Basalt, Quarz, Grauwacke, harter Kalkstein
und *besonders Kies aus grisserer Ferne herbeigeschafit. In
Gegenden, wo es keine Bruchsteine giebt, wie am Nieder-
rhein, bestehen diese Strassen bloss aus einem hohen Erd-
damme, ‘der eine Lage von 2 bis 2'/, Fuss hohem und mit
Mortel verbundenem Rheinkiese zur Decke hat.

Die verschiedene Art der Besteinung der rimischen Mili-
tairstrassen, so weit der Verf. dieselben hat kennen lernen,
ist hier nach den Profil-Aufnahmen bemerkt, die er mit der
moglichsten Sorgfalt von wohlerbaltenen Stellen solcher
Strassen genommen hat.
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Das Profil auf Taf. IIL Nro. 1 ist bei dem Helenenkreuz
auf der Hohe von Bilzingen von der Strasse genommen,
welche von Trier auf der rechten Seite der Mosel nach
Metz fihrte. Die Gebirgsformation in der Nihe besteht aus
einem harten Kalksteine, der hiufig tafelformig bricht. Die
unterste Lage steht horizontal auf festgeschlagener Erde
und besteht aus abwechselnd schrig stehenden Kalkstein-
platten von 10 bis 12 Zoll Hohe und 3 bis 5 Zoll Dicke,
welche in Mortel gesetzt und mit diesem Material verbun-
den sind. Auf dieser Lage liegt als zweite eine Schicht
von dicht geschlagener Lebmerde ohne Kalkverbindung von
5 bis 6 Zoll Dicke. Beide Lagen sind an den Seiten durch
grosse Kalksteinplatten begrenzt. Als dritte Schicht folgt
~eine 18 Zoll hohe Lage von zerschlagenen Kalksteinen, die
mit Mortel verbunden sind. Auf dieser liegt als vierte und
letzte Lage eine Schicht von Kleinen Kieseln, ebenfalls mit
Mortel verbunden. Diese Schicht nimmt die ganze obere
Breite der Strasse ein, ist an den Seciten gegen 8 und in
der Mitte gegen 12 Zoll und mehr dick. — Dasselbe Profil,
oder ihm ganz dhnlich, hat der Verf. wiederholt gefunden,
wo dieselbe Steinart vorherrschend ist.

Der Durchschnitt auf Taf. IIL. Nro. 2 ist in dem Kyllthale bei
Jiinkerath von der Romerstrasse, welche von Trier nach
Coln fiilhrte, genommen. Herabgeschwemmte Erde hat die
Strasse an dieser Stelle zum Theil bedeckt, so dass nur
noch die beiden obern Schichten iiber die jetzige Erdober-
fliche hervorstehen. - Das Fundament von 10 Zoll Hohe
besteht aus Kalksteinplatten, die auf die breite Seite gelegt
und mit Mortel verbunden sind. Auf diesen liegt eine Schicht
Grauwackensteine von 10 bis 11 Zoll Dicke, zwischen denen
sich bloss Lehmerde befindet. Hierauf kommt eine Lage von
festgeschlagenem Lehm mit Sand vermischt von 6 bis 8 Zoll

Dicke. Auf diese folgt eine Lage Kies mit Mortel verbun-
den von 9 Zoll Hohe, und zuletzt als Decke klein zer-

R
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schlagene Grauwackensteine mit Kies untermischt und mit -

Kalk verbunden. Diese letztere Lage nimmt ebenfalls die
ganze Breite der Strasse ein, ist an den Seiten gegen 6 Zoll
und in der Mitte 10 bis 11 Zoll hoch.

Das Profil Tafel III. Nro. 3 ist bei dem Dorfe Wlspelt (auf
der Hohe zwischen dem Alf- und Qesthale) von einer Romer-

strasse genommen, die von Trier in die Gegend von Kaisers-‘

esch etc. fiilhrte. Die Besteinung ruht hier auf einem bei-
nahe 5 Fuss hohen Erddamme. Die unterste horizontal-
stehende Lage besteht aus behauenen und in Mortel ge-
setzten Grauwackensteinen von 10 Zoll Hihe. Die zweite
Lage wird durch klein geschlagene und mit Mirtel verbun-
dene Grauwackensteine gebildet und ist 8 Zoll dick, Beide
Lagen werden an den Seiten durch Steinplatten begrenzt.
Die dritte Lage besteht aus einer Schicht von dicht ge-
schlagener Lehmerde, 6 Zoll dick, und die oberste Lage,
die chenfalls die ganze Breite der Strasse cinnimmt, aus
Kies mit Kalk verbunden. Diese letzte Schicht hat an den
Seiten einc Hohe ven 14 und gegen die Mitte von 18 bis
19 Zoll.

Ohgleich diese Profile im Einzelnen von einander ab-
weichen, so sind sie doch im Ganzen einander sehr @hnlich.

b. Dimensionen.

«. Hihe.

Es ist oben gesagt worden, dass diese Strassen (der
Erddamm mit der Besteinung) in ebenen Gegenden gewohnlich
4 bis 6 Fuss, an einzelnen Stellen selbst bis 12 Fuss, und
wo sie durch Senkungen des Terrains fiihren , noch mehr
iiber die Oberfliche des Bodens erhiht sind. Die Besteinung
betrigt nach obigen Angaben, mit Einschluss der dazwischen
liegenden Erdschicht, 31/, bis hichstens 4 Fuss.

Die oberste Steinschicht ist gegen die Mitte bei allen

o2
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Strassen , um den Abfluss des Wassers zu bewirken, um
einige Zoll erhoht.
pB. Breite.

Die untersten Steinlagen hat der Verf. durchgiingig gegen
20 Fuss, und die oberste, oder die eigentliche Strasse an
allen Stellen, die noch wohlerhalten sind, gegen 18 Kuss
breit gefunden, so dass man 18 Fuss als Normalbreite der
romischen” Militairstrassen annehmen kann.

Die Dossirungen des Erddamms betragen da, wo sie nicht
durch die Zeit ‘gelitten haben, gegen 45°

: c. Gefille. >

An Bergabhingen sind diese Strassen, wie die jetzigen,
in gebrochenen und schlangenformigen Linien gefihrt. An
sehr steilen Partien sind ihre Spuren fast durchgiingig ver-
schwunden, und ihre Richtung ist nur noch da zu erkennen,
wo sie durch Felsen gebrochen waren. Nivellements ergeben,
dass sie an solchen Stellen 12 bis 14 Zoll Gefille auf die -
rheinische Ruthe hatten, also '/, mehr, als das Normalgefille
der heutigen Kunststrassen betragt.

d. Sommerwege.

An vielen Stellen findet man, dass das neben den Strassen
liegende Terrain auf einer oder auf beiden Seiten derselben,
in der Breite von 20 bis 30 Schritten kunstmissig geebnet
ist, so dass es scheint, als hitten die Romer zur Schonung
derselben und zur Bequemlichkeit, vielleicht auch um in
breitern Fronten marschiren zu konnen, noch besondere
Sommerwege neben den Strassen angelegt.

5. Maasse, womit die Romer die Linge ihrer
Strassen und die Entfernung der Orte von
einander bestimmten.

a) Der romische (geometrische) Schritt (passus) zu 5 romi-
schen Fussen, war das Normalmaass. Tausend solcher
Schritte machten eine romische Meile oder Millie.
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Um die Linge der romischen Millie nach neuern Maassen
kennen zu lernen, hat man die Entfernungen verschiedener
Milliensteine von einander gemessen, jedoch nicht ganz

gleiche Resultate erhalten. Am richtigsten scheint das Ver-

hiltniss zu sein, wenn man 4694 rheinische Fusse = 5000

romischen Fussen oder 1 Millie annimmt, so dass 1 geo-’

graphische Meile — 5 romischen Millien und 191 rheini-

schen Fussen, oder 1 Millie = !/, geographischen Meile und .

381/, theinischen Fugéen (beinahe 756 Toisen) .

b) Die Leuca, Leuga oder Lega (wovon das jetzige fran-
zosische lieue umd das englische league) war in Gallien:

gewohnlich und enthielt 1506 rémische Schritte oder 1Y,
Millie. Das Itinerarium Antonini und di€ Peutingersche
Tafel berechnen die Entfernungen in Gallien und am Rhein
gewohnlich nach Leuken®).

¢) Das Stadium — griechischen Ursprungs — wurde von
den Romern an den Kiistengegenden des Mittellindischen
Meeres gebraucht. Das (olympische) Stadium enthielt 125
romische Schritte oder 625 riomische Fusse, und 8 Stadien
machten 1 Millie.

d) Milliensteine. Jedes Tausend geometrischer Schritte,
eine romische Meile oder Millie, wurde durch einen Millien-
stein (lapis oder milliarium) bezeichnet. Auf diesen Steinen
war der Abstand von den Hauptorten, welche durch die
Strasse verbunden wurden, angegeben, und gewihnlich ent-
hielten sie auch noch die Angabe, von welchem Kaiser die
Strasse gebaut, oder wieder hergestellt worden war ®).

4) Vgl. 4. B. d. V. v. A, F. im RhL H. IX. 8. 173 und die An-
nalen fiir Nassauische Alterthumskunde VI p. 291, wo in den
erstern die romische Millie zu 760 Toisen, und in den letztern
zu 4720 rhein, Fussen angegeben ist.

5) 8. Rein’s Gelduba. Crefeld 1851. S. 6. Anm, 10, Roth Ge-
schichte der Leuga im XXX. Heft dieser Jahrbiicher.

6) Im Jahre 1828 fand man ngrdlich von Bittburg bei dem Natten.
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Sowohl in dem Itinerar des Autonin als auf der Peutin-
gerschen Tafel sind die Entfernungen zwischen den Orten
immer in gaunzen Zahlen (in ganzen Millien , Leuken oder
Stadien) angegeben, und die Bruchtheile auf die nichst vor-
gebenden oder folgenden Entfernungen iibertragen.

6. Ueber die kaiserlichen Etappen und
Haltpuncte.

Zur schnellern Besorgung der kaiserlichen Befehle und
Befiorderung der in kaiserlichen Auftrdgen reisenden Beam-
ten, so wie zur Unterbringung , Verpflegung und Fortschat-
fung der marschirenden Truppen, waren seit Augustus lings
den Heerstrassen die nithigen Vorkehrungen getroffen. Da-
hin gehoren:

a) Die Mutationes (Orte, wo die Pferde gewechselt wurden),
einzelne an den Strassen in gewissen Abstinden von ein-
ander liegende Gebdude, in welchen wenigstens 20 Pferde,
eine Anzahl von Ochsen, Maulthieren und Eseln, so wie von
Reise- und Transportwagen, fiir den Staatsdienst unterhalten
wurden. ;

b) Die Mansiones (Herbergen, Etappen), wo die marschiren—
den Truppen und die reisenden Staatsbeamten iibernachteten,
Sie befanden sich in griossern und kleinern Orten und lagen
gewohnlich einen Tagemarsch”) auseinander. An solchen

heimer Willdchen, als zur Anlage der gegenwirtigen Chaussée
nach Priim die Rémerstrasse benutzt wurde, neben letzterer
zwei Milliensteine, wovon der eine unter Hadrian im Jahre
Christi 121 und der zweite unter Antonin dem Frommen 139
gesetzt worden war. Beide geben die Entfernung von Trier
zu 22,000 Schritt (22 Millien) an. Diese Steine sind rund und
haben, bei 3 Fuss im Umfange, 8 I'uss Hohe mit Einschluss
des unbehauenen 2 Fuss hohen Postaments. [Vergl. L. Lersch,
Centralmus. rheinl. Inschr, II, n. 1 u. 2, so wie in Betreff der
bei Salzig aus dem .Rheine gehobenen beiden Milliensteine
die- Annalen fiir Nassauische Alterthumskunde. VI. p. 287, ff.]
*7) Nach Vegetius iiber das rgmische Kriegswesen (I. 9.), betrug
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Orten wurden wenigstens 40 Reit- und Wagenpferde, so
wie eine angemessene Zahl von Saum- und Zugthieren, von
Reise- und Packwagen, unterhalten. Hier befanden sich Ma-
gazine, woraus dic im Marsch begriffenen Truppen ihre
Rationen und Portionen, ja selbst die néthigen Bekleidungs-
und Bewaffnungs - Gegenstiinde erhielten. Bei ausserordent-
lichen Truppenmiirschen mussten die Provinzen die néthigen
Verpflegungs- und Transportmittel stellen. Ueberhaupt fielen
die Unkosten, welche die Posten und Efappen verursachten,
den Provinzen zur Last, bis Sept. Severus diese Ausgabe
aus dem Fiskus zahlen liess.

Nur die in kaiserlichen Auftrigen reisenden Staatsheamten
durften sich, wie schon gesagt, der offentlichen Posten be-
dienen, und hatten hierzu eine besondere Legitimation nithig,
welche von dem Kaiser selbst, oder von den hichsten Staats-
behorden ertheilt war. Auf diesen Legitimationen war die
Zahl der Reit- Zug- und Saumthiere, die Rationen und Por-
tionen, so wie das Gewicht des Gepticks, welches der Reisende
mit sich fithren durfte, genau bestimmt.

Reisen, die keine besondere Eile erforderten, machien die
Romer gewdhnlich zu Pferde, und an den Heerstrassen waren
zum bequemen Aufsteigen (sie hatten bekanntlich keine
Steighiigel) besondere Vorrichtungen angebracht. Bei Reisen,
die schnell ausgefihrt werden mussten, bedienten sie sich
leichter zweirddriger Fuhrwerke und reisten damit ebenso

der gewthnliche Tagemarsch der rémischen Soldaten im ge-
wihnlichen Marschschritte 20,000 rémische Schritte oder 20
Millien, und in einer schnellern Marscheadence 24,000 solcher
Schritte, die in beiden Gangarten in 5 rémischen Sommer-
stunden zuriickgelegt wurden. Rechnet man 12 rimische Som-
merstunden zu 16 der unsrigen, so betragen 5 rmische Som-
merstunden 674 der unsrigen. Der rimische Soldat legte folg-
lich in der gewthnlichen Gangart 50 doppelte oder 100 ein-
fache, und in der schnellern Gangart GO doppelte oder 120

einfache Schritte in einer Minute zuriiclk. »

b
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schunell, als es heut zu Tage geschieht. Nach kaiserlichen
Bestimmungen durften solche Postkaleschen nur mit 200
romischen Pfunden belastet werden. Fiir den Transport der
Effecten hatten sie, ausser den Saumthieren, theils schwere
zweirddrige Fuhrwerke, die mit 600 Pfund beladen wurden,
theils vierriddrige, die héchstens 1000 Pfund tragen durften.
1000 romische Pfunde waren folglich das grosste Gewicht,
womit die Militairstrassen belastet wurden, und dieses, ver-
bunden mit den breiten Felgen der romischen Fuhrwerke,
musste vorziiglich zur Conservation jener Strassen beitragen.

7. Ueber das Itinerarium des Antoninus und
die Peutingersche Tafel.

Da von beiden bei Beschreibung der romischen Militair-
strassen ofterer die Rede sein wird, so verdienen sie hier
einer kurzen Erwihnung,

Vegetius sagt in seinem Buche (III. 6.), welches von dem
romischen Kriegswesen handelt, dass den Generalen und
andern héhern Beamten, wenn sie in die Provinzen geschickt
wurden, zur bessern Orientirung und Kenntniss der Gegend,
sowohl geschriebene als gezeichnete itineraria (Wegver-
zeichnisse, Wegweiser) milgegeben worden seien. Die ge-
schriebenen enthielten die Angabe der Strassen, der an
ihnen liegenden Stadte, Lagerplitze und Nachtlager, nebst
den Entfernungen von einander. Die gezeichneten, oder
Landcharten, gaben ebenfalls die Entfernungen der an den
Strassen gelegenen Orte von einander an, und bemerkten
zugleich durch ein Bildchen des Orts, ob es eine Hauptstadt,
eine Festung, Kolonie, Bad oder ein gewihnlicher Ort war.
Auch waren auf letzteren Berge, Fliisse und Volkernamen, selbst
der nicht zum romischen Reiche gehirenden Vilker, angegeben.

Das Itinerarium des Antoninus und die Peutingersche Tafel
sind solche Wegweiser, das erste ein geschriebenes, das
zweite ein gezeichnetes, welche von den Romern auf uns
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gekommen sind, obgleich durch die Kopisten des Mittelalters
in den Angaben der Ortsnamen und der Zahlen sehr verdorben,

a) Das Itinerarium Antonini besteht eigentlich aus zwei Itine-
rarien, wovon das eine die Marschrouie von Rom nach Gallien
auf sechs verschiedenen Strassen enthiilt, und das zweite sich
auf alle Provinzen des romischen Reichs erstreckt. In der
Gestalt, wie diese [tinerarien auf uns gekommen sind,
kann Keiner der Kaiser; die den Namen Antoninus fiihrten,
Urheber davon sein, indem Oerter in ihnen vorkommen,
welche erst nach der Periode der Antonine entstanden sind.
Wabhrscheinlich hat Antoninus Pius, nach einer genauern Ver-
messung der Strassen, den ersten Wegweiser entwerfen lassen,
in welchen spiter das Neuentstandene nachgetragen wurde,

An die Itinerarien des Antoninus schliesst sich das Itinera-
rium Hierosolymitanum, oder der Wegweiser von Bordeaux
nach Jerusalem, welcher in einer spitern Zeit entstanden
und vollstindiger als jene ist, indem in ihm selbst die Mu-
tationen angegeben sind.

b) Die Peutingersche Tafel?) besteht aus 11 kaum einen
Fuss breiten Pergamentblittern, die zusammen eine Linge
von 20 Fuss geben, Das zwilfte Blatt, welches das westliche
Africa, Portugal, Spanien und einen Theil von Britannien
enthielt, ist verloren gegangen. Das auf uns gekommene
Exemplar ist die sehr fehlerhafte Kopie eines Monches aus
dem 13. Jahrhundert. Es wurde von dem Dichter Celtes
aufgefunden und dem Augsburger Conrad Peutinger ge-
schenkt, von dem es den jetzigen Namen fiihrt. Spiter
brachte es der Prinz Eugen von Savoyen mit grossen Kosten
an sich, und mit dessen Sammlungen von Charten und
Biichern ist es in die kaiserliche Bibliothek zu Wien gekommen.

8) Vgl. Freudenberg's Beurtheilungen der neuesten Schriften iiber
die Tabula Peutingeriana in d. Jahrb. d. V. Heft IX. 168 u, XIV.
167. F.

R
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Diese romische Landcharte (wenn man anders eine Zeich-
nung mit dem Namen einer Landcharte belegen darf, auf
welcher die geographische Liinge und Breite und die Gestalt
des Landes ginzlich unberiicksichtigt geblieben und bloss
die Richtungen und das Zusammentreffen der Strassen nebst
den Entfernungen angegeben sind) enthalt die Mehrzahl der
Militairstrassen des ungeheuern rimischen Reichs und fiihrt
ostlich bis tief in Asien und bis zur Insel Ceylon. Aus den
zum Theil erst spiter entstandenen Oertern, die auf ibr
angegeben sind, lisst sich schliessen dass ihre Entstehung
nicht iiber die Zeit von Theodosius dem Grossen hinauf-
zufiihren sei. — So weit die Peutingersche Tafel die Rhein-
gegenden beriihrt, ist auf Taf. II eine Copie beigefiigt.
“Die Peutingersche Tafel ist in den Angaben der Orts-
namen und der Entfernungen (wahrscheinlich durch die
Schuld des Kopisten) viel fehlerhafter als die Itinerarien des
Antonin. Zur Erklirung und Erginzung der letzteren ist
sie jedoch unentbehrlich, und enthilt viele Strassen und
Etappenorte, die auf jenen fehlen.

Noch muss bemerkt werden, dass in den Itinerarien des
Antonin und auf der Peutingerschen Tafel viele Strassen-
_linien fehlen, von welchen sich noch Ueberreste vorfinden.
‘So gingen z B. von Trier acht romische Militairstrassen
aus, von denen in dem Itinerar nur 4 und auf der Tafel
nur 3 angegeben sind.

- Zum Schluss noch eine Bemerkung iiber die rémischen
Militairstrassen in den Rheingegenden.

Wer die Ueberreste dieser Strassen nicht kennt, kinnte
fragen: sind dieselben noch gegenwirtig fiir militairische
Zwecke zu benutzen ?

Hierauf muss geantwortet werden:

a) als Communikationslinien sind sie nicht mehr zu ge-
brauchen. Denn ob sich gleich lange Strecken von diesen
Strassen vorfinden, die noch wohl erhalten sind, und welche
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selbst gegenwiirtiz noch als Verbindungswege benutzt wer-
den; so sind dieselben doch fast durchgingig an denjenigen
Stellen, wo man besonders der Strassen bedarf, an Berg-
abhingen und bei Uebergiingen iiber Gewisser — zerstirt.

b) Was hingegen die Richtungen dieser Strassen betrifft,
so verdienen sie bei neuen Strassenanlagen alle Aufmerk-
samkeit, und es ist vielfach zu bedauern, dass man bei
neuern Strassenbauten — oft bloss um einige Baracken in
die Strassenlinie zu ziechen — dje Richtungen der Romer
verlassen hat.

HI. Wadyweis der eingelnen Tigmerftrafen,

Dem scharfen Blicke der Romer war die Vortrefflichkeit

der militairischen Lage von Trier in Bezug auf den Rhein
und auf Germania magna nicht entgangen, und obgleich in
dieser Hinsicht seine grosse Wichtigkeit besonders erst im
3. Jahrhunderte beginnt, so kann doch aus vielen romi-
schen Schriftstellern bewiesen werden, dass es bereits unter

den ersten Kaisern ein Ort von grosser Bedeutung war, und *

schon Pomp. Mela (III, 2.) unter dem Kaiser Claudius nennt
unter den reichsten und angesehensten Stidten von Belgien
Trier zuerst.

Wir gehen daher und um so mehr von Trier (Treviris,
Augusta Trevirorum, Colonia Augusta Trevi-
I' 0 r um) aus, weil sich hier die aus Gallien kommenden und nach
dem Rhein fiihrenden Strassen grosstentheils konzentrirten.

Den rémischen Namen Colonia- Augusta oder auch nur
Augusta erhielt Trier ’) von einer romischen unter Augustus
dahin geschickten Kolonie, und derselben verdankt Trier,

9) Vgl. Jahrb. d. V. +v. A. F. im Rbl, H. XXVIL S. 20 his 23
und 8. 26. (Die Stelle in Mela heist : Belgarum elarissimi sung
Treveri, urbesque opulentissimae in Treviris Augusta ete. I".)
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